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Sammanfattning

Denna kapacitetsanalys har tagits fram som underlag infor prévning av andrad markanvandning
inom del av Kullsvedens handels- och smaindustriomrade i Sater. Inom omradet studeras
etablering av dagligvaruhandel, vilket forutsatter andring av gallande detaljplan.

Analysen omfattar nulage och prognosar 2046 och baseras pa Trafikverkets trafikdata for det
statliga vagnatet, kommunal trafikméatning pa Nisshyttevagen, trafikalstringsberdkningar samt
kapacitetsberakningar i Capcal. Dimensionerande timfldden har faststallts i enlighet med VGU
med stod av schabloniserade omrakningsfaktorer for 30:e och 200:e timmen.

Resultaten visar att cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen har god
kapacitet i nuléget. Aven i prognosar 2046, med tillkommande trafik frdn den planerade
etableringen, bedoms belastningsgraderna vara laga och kébildning inte uppsta. Den studerade
angoringslosningen via Nisshyttevagen beddms vara trafiktekniskt acceptabel.
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Inledning

Fastigheten Kullsvedens 1:17 ar belaget vid Saters Ostra infart, cirka tva kilometer 6ster om
Saters centrum, i anslutning till cirkulationsplatsen dar vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen mots
(vag 677). Omradet omfattas av detaljplan som vann laga kraft den 23 juni 2008 och togs fram i
samband med ombyggnhaden av vag 70. Anlaggandet av cirkulationsplatsen och syftar till att
mojliggora etablering av handel och smaindustri i ett exponerat och trafiknara lage.

Inom fastigheten Kullsvedens 1:17 studeras etablering av dagligvaruhandel. Detta PM avser att
analysera hur tillkommande trafik paverkar kapacitet och framkomlighet i befintligt vagnat, med
fokus pa cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen samt planomradets in-
och utfart for besdkare.

Figur 1. Oversiktskarta. Enbart delen av detaljplanen som ingar i utredningen &r markerad i figuren.
Kélla: Bakgrundskarta, Lantméteriet 2026. Bearbetad av itra AB.

Syfte

Syftet med denna utredning ar att den ska utgora underlag infor byggande av butiken genom att:

e redovisa befintliga trafikforhallanden i omradet,

e berakna tillkommande trafik fran studerad etablering,

e analysera kapacitet och framkomlighet i vid planomradet och cirkulationsplatsen,
e bedoma foreslagen angdring och in- och utfarter ur trafikteknisk synpunkt.
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Avgransningar

En huvudsaklig avgransning i detta PM ar att kapaciteten testas for prognosar 2046 inklusive

planomradets tillkommande trafik. Fragor som ror detaljerad utformning av exempelvis gang-
och cykelpassager, 6vergangsstallen samt andra trafiksakerhetshojande atgarder behandlas

endast Overgripande i detta skede.

Forutsattningar

Gallande detaljplan

Gallande detaljplan for Kullsvedens handels- och smaindustriomrade vann laga kraft den 23 juni
2008 och omfattar cirka 8,4 hektar. Planen medger handel och smaindustri men tillater inte
handel med livsmedel. In- och utfarter mot vag 70 &r inte tilldtna, utan tillfart till planomradet
ska ske via Nisshyttevagen enligt plansbeskrivhingen.

Detaljplanens genomfoérandetid uppgick till tio ar fran lagakraftdatum. Da genomforandetiden
l6pt ut galler planen fortsatt tills den andras eller upphavs dock utan genomforanderatt for
fastighetsagaren.

En etablering av dagligvaruhandel forutsatter darfor andring av gallande detaljplan eller ny
planlaggning. Kommunen ar huvudman for allman platsmark inom planomradet.

PLANBESTAMMELSER
Foljande galler inom omraden med nedanst3ende beteckningar. Dar

beteckning saknas géller bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning ach ufformning &r fillten.

GRANSBE TECKNINGAR

— e+ (rdns for planomrdde
— o — Anvdndningsgrans
——-——  [genskapsgrans

ANVANDNING AV MARK
.Allmanna platser

Genomfartstrafik . ]
LOKALGATA | Lokaltrafik
NATUR Naturomrade

GC-VAG Gdng- och cykelvag
Kvartersmark
[Hili ] Handel (dock ej handel med livsmedel) och sméindustri

I

Figur 2. Detaljplan for Kullsvedens handels- och smaindustriomréade
i Saters kommun, Dalarnas lan. Lagakraftvinnande 2008-06-23.
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Vagarnas funktion och standard

Planomradet ar belaget vid Saters ostra infart, i anslutning till cirkulationsplatsen dar vag 70, vag
780 och Nisshyttevagen mots. Vagnatet i omradet hanterar bade regionala trafikstrommar och
trafik till och fran det intilliggande handels- och industriomradet.

Vag 70 ar statlig vag och ingar i riksintresse for kommunikation samt i det funktionellt
prioriterade vagnatet. Vagen utgor ett regionalt och nationellt strak, &r rekommenderad fardvag
for farligt gods och ar utformad som motesfri landsvag (2+1) med mittracke. Vagen ar
dimensionerad for tung trafik, inklusive fordonstag upp till 34,5 meter. Den reglerade hastigheten
ar 80 km/tim vaster om cirkulationsplatsen och 100 km/tim 6ster om cirkulationsplatsen, med
sankning till 60 km/tim infor cirkulationsplatsen i bdda riktningarna.

Vag 780 ar statlig vag med regional funktion och ar utformad som tvafaltsvag med ett korfalt per
riktning. Den reglerade hastigheten ar 60 km/tim vid cirkulationsplatsen och sdnks norrut till 40
km/tim vid 6vergangen till bostadsomradet Karlsgardarna.

Nisshyttevagen ar statlig vag och utgdr angoringsvag till Kullsvedens handels- och
smaindustriomrade. Vagen ar utformad med ett korfalt per riktning och saknar separata
svangfalt. All fordonstrafik till och fran planomradet sker via Nisshyttevagen och leds vidare
genom cirkulationsplatsen mot vag 70 eller vag 780. Den reglerade hastigheten ar 70 km/tim i
det studerade avsnittet, inklusive strackan férbi planomradet och fram till cirkulationsplatsen.
Vagen saknar kanda barighetsbegransningar som paverkar varuleveranser eller annan
nyttotrafik.

Cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen ar utformad som en tvafaltig
cirkulationsplats. Till- och franfarter har varierande antal korfalt beroende pa anslutande vag.
Tillfarten fran vag 70 vast har tva korfalt, medan ovriga tillfarter har ett korfalt vardera. Fran
cirkulationsplatsen ar frnfarten vid vag 70 6st tvafaltig. Ovriga frdnfarter ar utformad med ett
korfalt. Cirkulationsplatsen ar utformad med en radie pa cirka 18 meter.

Hastighetsnivaerna péa de statliga vagarna redovisas utifran Trafikverkets hastighetsmatningar.
P& vag 70 oster om cirkulationsplatsen ligger bdde medelhastighet och 85-percentil i flera
matningar over reglerad hastighet, medan medelhastigheten vaster om cirkulationsplatsen
genomgaende ligger under reglerad hastighet. P4 vag 780 ligger bade medelhastighet och 85-
percentil genomgéende under reglerad hastighet. Bedomningen baseras pa tillgéngliga
matperioder utan uppdelning pa enskilda fordonskategorier.

Hastighetsgrans

O
\\\ . — Géngfart— 80
SN 38— a0
1‘?\ S 40 100
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0N\ O 50— 110
BONERN X B0 — 120
il == fwikande
Vig 5,
NISS/., 70 Osr
13% .

Figur 3. Reglerad hastighet. Kalla: Nationella végdatabasen, 2026.
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Malpunkter och pendlingsmonster

De huvudsakliga malpunkterna for resor i omradet utgors av nérliggande orter inom den
regionala vardags- och arbetspendlingen. Pendlingsstatistik fran Statistiska centralbyran visar
att den i sérklass storsta utpendlingen fran Sater sker mot Borléange. Darutdver ar pendlingen
mot Hedemora och Falun av liknande storleksordning, med nagot storre volymer mot Hedemora
an mot Falun. Pendlingen mot Avesta ar mer begréansad.

Aven inpendlingen till Sater domineras av resor fr&n Borldnge och Hedemora, medan inflédet
fran Falun och Avesta ar betydligt mindre. Sammantaget visar detta att pendlingsutbytet mellan
Séter, Borlange och Hedemora ar sarskilt betydelsefullt, medan Falun utgdr en sekundar men
fortsatt relevant malpunkt i pendlingssystemet.

Pendlingen nyttjar i huvudsak vag 70 som det primara regionala straket i nordvastlig—sydostlig
riktning. Vag 70 binder samman Sater med Borlange i nordvastlig riktning samt med Hedemora
och Avesta i sydostlig riktning och dr ddarmed det dominerande straket for bade in- och
utpendling. Vag 780 har en kompletterande funktion som koppling mellan Sater och Stora Skedvi
samt som alternativ fardvag for vissa regionala reserelationer, men med tydligt mindre
trafikvolymer an vag 70.

Utover den regionala pendlingen har vag 70 dven en tydlig funktion som genomfartsstrak for
langvaga trafik. | nordvastlig riktning gar trafiken vidare mot Borlange och Falun och vidare mot
Leksand, Mora och fjallomradena kring Salen. | sydostlig riktning gar trafiken mot Hedemora och
Avesta och vidare mot Enkdping och Stockholm.

Den langvaga trafiken bestar av bade personresor och transporter, inklusive turisttrafik mot
fijallomradena samt gods- och servicetransporter mellan regionala och nationella malpunkter.
Sammantaget innebar detta att vag 70 i omradet fungerar som ett regionalt huvudstrak med
bade omfattande pendling och langvaga genomfart, medan vag 780 har en mer lokal och
kompletterande roll. Detta ar av betydelse vid beddmning av riktningsfordelning,
dimensionerande trafik och belastning i den studerade cirkulationsplatsen.

\\ﬁ(\‘L, /’ 24 / 3

Figur 4. Inpendling 2021. Kalla: SCB, 2026. Figur 5. Utpendling 2021. Kélla: SCB, 2026.
Illustration framtagen av itra AB. Illustration framtagen av itra AB.
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Tabellen redovisar aggregerade reserelationer mellan Sater och omgivande orter. Intern trafik
inom Sater redovisas separat. Sammanstallningen anvands for att beskriva trafikens struktur
och geografiska orientering samt for att beddéma trafikens karaktar. Tabellen utgdr inte direkt
underlag for dimensionerande trafikfldden utan anvands som stod for tolkning av trafikens
lokala och regionala betydelse.

Tabell 1
Relation Antal
Sater — Sater 2 445
Sater — Borlange 1925
Sater-Hedemora 847
Sater-Falun 637
Sater — Avesta 197

Summa 6 051
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Teoretisk sasongsvariation

De teoretiska sdsongsvariationerna pa vag 70 i figurerna nedan indikerar att de lagsta teoretiska
dygnsflodena forekommer under vinterperioden. Darefter 6kar trafiken successivt under varen
och nar sina hogsta nivaer under férsommaren och sommaren. Trafikflddena avtar gradvis under
hosten. Den teoretiska variationen i dygnsflode uppgar till cirka 10-15 procent i forhallande till
arsmedelvéardet vilket ar typiskt for regionala huvudvagar med en kombination av stabil
vardagstrafik och viss sdsongsbetonad genomfartstrafik.

Den teoretiska sdsongsvariationen for vag 780 uppvisar ett liknande arsmonster. Variationens
relativa storlek uppgar till cirka 15-20 procent kring arsmedelvardet vilket ar nagot storre an for
vag 70. Detta ar typiskt for vagar med lagre trafikvolymer dar sdsongsberoende resor far ett
storre genomslag i relativa termer dven om de absoluta trafikvolymerna ar begransade.

Sasongsvariationen pa vag 70 speglar tydligt strakets funktion som bade pendlings- och
genomfartsled. Den relativt jamna trafiknivan over storre delen av aret indikerar en dominerande
andel vardagsrelaterade resor, sdsom arbetspendling mellan Séater, Borlange och Hedemora. De
forhojda trafiknivderna under sommarperioden beddéms vara kopplade till 6kad ldngvaga
persontrafik, fritidsresor och viss turisttrafik, bland annat mot Leksand, Mora och fjallomradena
kring Salen.

Den teoretiska sasongsvariationen for Nisshyttevagen uppvisar ett tydligt arsmonster med laga
dygnsfloden under vinterperioden och successivt 6kande trafik under varen. De hogsta
teoretiska dygnsflodena intraffar under forsommaren och sommaren, varefter trafiken avtar
under hosten. Variationens relativa storlek ar storre an for de statliga vagarna i omradet och
uppgar till cirka 30-40 procent i forhallande till arsmedelvardet.

Den storre relativa variationen beror pa den ldga grundtrafiken pa Nisshyttevagen. Vid laga
trafikvolymer far forandringar i enskilda resmonster ett tydligt genomslag i procentuella termer.
Sasongsvariationen ska darfor tolkas som ett uttryck for vagstrackans lokala funktion snarare an
som ett tecken pa omfattande genomfartstrafik.
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Planerad exploatering

Tidigare framtagna situationsplaner visar en dagligvarubutik med tillhérande kundparkering,
personalparkering samt separata ytor for varuleveranser och e-handel. Tva anslutningar mot
Nisshyttevagen redovisas, dar den ena huvudsakligen anvands for kundtrafik och den andra for
personal- och varutrafik. Denna funktionsseparering har beaktats i den trafiktekniska
beddmningen.

Situationsplanerna visar en butik med en lokalarea om cirka 3 200 m?, med entré orienterad mot
parkeringsytor pa den norra sidan av byggnaden. Kundparkering ar samlad i direkt anslutning till

entrén och omfattar 120 parkeringsplatser, inklusive platser for rorelsehindrade. Parkeringsytan

ar utformad med genomgaende korstrak och vandmojligheter inom kvartersmark.

Personalparkering redovisas separat i den vastra delen av omradet och omfattar 14 platser,
placerade i direkt anslutning till personalentré.

Varuleveranser och e-handel hanteras via en separat angoringsyta pa byggnadens sodra sida.
Har redovisas lastzoner for tung trafik, inklusive uppstallningsyta for lastbil samt sarskild yta for
e-handelsleveranser. Angoringen ar avskild fran kundparkering och kundentréer, vilket minskar
konflikter mellan olika trafikslag inom omradet.

Tva anslutningar mot Nisshyttevagen redovisas i situationsplanerna. Den norra anslutningen ar
huvudsakligen avsedd for kundtrafik, medan den sddra anslutningen anvands for personaltrafik,
varuleveranser och e-handel. Anslutningarna har ett inbordes avstand om cirka 100 meter, vilket
mojliggor funktionsseparering mellan olika trafikslag och bidrar till god intern trafikstruktur.

RAMDPARIRMG
a3 PALATSER

WILLY:S
LOA 3202 kvm

——— NISSHYTTEVAGEN

,.J / ,| | fl |

Figur 6. Forslagsskiss situationsplan. Kélla: Axfood AB, 2025. 1 = Besoksparkering. 2 = Varuleverans.
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Befintliga trafikmangder

Uppgifter om befintliga trafikfloden i omradet har hamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta
samt fran en kommunal trafikmatning pa Nisshyttevagen. For det statliga vagnatet baseras
underlaget pa de senast tillgangliga trafikmatningarna fran aren 2014, 2022 och 2023. For
Nisshyttevagen finns darutéver en kommunal trafikmatning genomfoérd i mars 2020.

Trafikuppgifter for vag 70 och vag 780 har hamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta och
baseras pa de senast tillgangliga matningarna fran aren 2014, 2022 och 2023.

Pavag 70 uppgar ADT till cirka 7 700 fordon 6ster om cirkulationsplatsen varav 8 procent tung
trafik respektive 9 600 fordon vaster om cirkulationsplatsen varav 6 procent tung trafik.

Skillnaden speglar vagens funktion som regionalt huvudstrak med bade genomfartstrafik och
pendling. Trafiken har i bada riktningarna en tydlig karaktar av regional genomfart i kombination
med arbetspendling.

P& vag 780 uppgar ADT till cirka 2 000 fordon med lag andel tung trafik och bedéms som typiskt
for en regional kompletterande vag.

For Nisshyttevagen har en kommunal korttidsmatning genomford under perioden 6-16 mars
2020 anvants som underlag. Matningen omfattar trafik i bada kérriktningarna och redovisar
trafikmangder, hastighetsnivaer och fordonsklassificering. Matpunkten ar placerad strax soder
om cirkulationsplatsen och bedéms darmed fanga upp trafik till och fran narliggande
verksamheter.

Matningen har raknats om till arsmedeldygnstrafik med hjalp av manads- och veckodagsindex
enligt Trafikverkets metodik. Omrakningen ger en uppskattad ADT om cirka 400 fordon, varav
cirka 25 procent utgors av tung trafik. Den hoga andelen tung trafik bedéms vara kopplad till
verksamhetsrelaterade transporter i omradet och far stort procentuellt genomslag vid laga
trafikvolymer.

Den kommunala matningen bedoms vara mer representativ for trafikforhallandena i direkt
anslutning till planomradet an Trafikverkets matpunkt, som ar placerad langre bort pa strackan.

~ ‘o J'KV‘
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Figur 7. ADT frén senaste métningar. 1=Biogasmack, 2=Biltvétt, 3=Bilverkstad och 4=Industriomréde.
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Dimensionerande trafik och trafikutveckling

Dimensionerande timfloden

Dimensionerande timfloden har faststallts enligt vedertagen metodik. Arsmedeldygnstrafik
utgor grund for berdkningarna och har raknats om till dimensionerande timfloden med hjalp av
omrakningsfaktorer.

Vid dimensionering av korsningar anvands den 200:e hogst belastade timmen under aret och
motsvarar dimensionerande vardagsmaxtimme. Denna timme utgor huvudfall i
kapacitetsanalysen. For att sakerstalla robusthet i anlaggningen har dven den 30:e hdgst
belastade timmen analyserats som kontrollfall for arets mest belastade timmar.

Trafiken pa vag 70 bedoms ha karaktar av regional genomfartstrafik i kombination med pendling.
Vagen utgor ett 6vergripande strak mellan orter och hanterar bade langvaga trafik och regionala
reserelationer. Mot denna bakgrund har omrakningsfaktorer for genomfartstrafik tilldmpats vid
berakning av dimensionerande timfloden.

Riktningsfordelningen har faststallts med stod av tillgangliga tim- och dygnsmatningar. Analys av
bade ADT med riktningsuppdelning och timtrafik visar att trafikflddena i den studerade
cirkulationsplatsen ar i huvudsak symmetriskt fordelade mellan kdrriktningarna.

Mot denna bakgrund har jamn fordelning mellan riktningarna tilldmpats i analyserna. Detta
bedoms vara mer representativt for de faktiska trafikforhallandena an schabloniserade
riktningsandelar.

Trafikutveckling till 2046

Den allmanna trafiken har raknats upp fran senaste tillgangliga matar till prognosar 2046 med
Trafikverkets trafikutvecklingstal. Prognosaret har valts i enlighet med Trafikverkets riktlinjer for
langsiktiga trafikanalyser.

Utredningsomradet ar belaget i Sater, som tillhor kommungrupp Dalarna for personbilstrafik och
Dalarnas lan for lastbilstrafik. Trafikutvecklingstalen tillampas med brytpunkt &r 2045 i enlighet
med Trafikverkets metodik. Personbilstrafiken i kommungrupp Dalarna antas 6ka med cirka 0,6
procent per ar fram till 2045 och med cirka 0,6 procent per ar aven efter 2045. Lastbilstrafiken i
Dalarnas lan antas 6ka med cirka 1,2 procent per ar fram till 2045 och med cirka 0,7 procent per
ar efter 2045.

Upprakningen har genomforts separat for personbilstrafik och lastbilstrafik vilket innebar att
bade total trafikmangd och andel tung trafik férandras 6ver tid. Tabellen nedan redovisar
trafikmangder for utgdngsar 2026 samt uppraknade trafikmangder for prognoséaret 2046.

Tabell 2. Upprékning av den allménna trafiken till ar 2026 samt prognosaret 2046.

Vag ADT Andeltung ADT Andeltung ADT Andel tung
matar trafik 2026 trafik 2046 trafik

Vag70vast 9600 5,9 % 9800 6,0 % 11100 6,3 %

Vag706st 7700 7,4 % 7 850 7,5 % 8900 8,0 %

Vag 780 2000 3,5% 2 040 3,6 % 2300 3,8 %

NissHyttev 400 25% 420 25,7 % 480 26,5%
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Trafikalstring fran exploatering

Berakningsmetod

| tillgangliga handlingar redovisas butikens lokalarea (LOA) till cirka 3 200 m?. Vid berakning av
trafikalstring anvands BTA som indata i Trafikverkets trafikalstringsverktyg eftersom detta battre
speglar verksamhetens totala omfattning inklusive forsaljningsytor, lager, personalutrymmen
och teknikutrymmen.

For att mojliggdra anvandning av trafikalstringsverktyget har LOA darfor raknats om till BTA med
stdd av redovisade omrakningstal for handelslokaler. Sammanstallningar av omrakningstal visar
att relationen mellan LOA och BTA varierar beroende pa lokaltyp, storlek och lage. For storre
handelslokaler i externa lagen anges typiskt omrakningstal i intervallet cirka 1,10-1,20, vilket
innebar att LOA motsvarar cirka 83-91 procent av BTA.

| denna utredning har ett konservativt antagande tilldmpats, dar LOA antas motsvara cirka 72
procent av BTA. Antagandet innebar att den beraknade bruttoarean blir stdrre an vad som foljer
av ovanstdende omrakningstal och syftar till att inte underskatta verksamhetens totala
omfattning och darmed dess trafikalstring.

Tabell 3.
Parametrar Berakningar
LOA 3202 m?
Antagen andel LOA av BTA 0,72
Beréknad BTA 3202/0,72=4 450 m2

Trafikalstringsverktyget

Trafikalstringsverktyget saknar en verksamhetskategori som motsvarar en dagligvarubutik. For
att belysa ett rimligt spann av mojlig trafikalstring har darfor flera narliggande verksamhetstyper
analyserats: narbutik, stormarknad och detaljhandel.

Berakningarna visar att den alstrade trafiken varierar tydligt mellan dessa verksamhetstyper.
Inklusive nyttotrafik uppgar den beraknade trafikalstringen enligt tabellen nedan.

Verksamhetstyp
Narbutik Detaljhandel Stormarknad
Inkl. nyttotrafik InkL. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
ADT 310 1800 1100

Skillnaderna speglar verktygets antaganden om kundbeteende, arendefrekvens och resmonster
snarare an skillnaderi area.

Mot bakgrund av osakerheter kopplade till val av verksamhetskategori samt butikens storlek och
funktion anvands det hogre beraknade trafikflodet som dimensionerande. Detta innebar att
funktionen i befintligt vagnat provas for ett konservativt antagande av trafikalstring vilket
sékerstaller att eventuell kobildning och paverkan kan bedémas med viss sdkerhetsmarginal.
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Kontroll mot befintlig dagligvaruhandel

Som en kompletterande kontroll har den berdknade trafikalstringen jamforts med typiska
forhallanden for befintlig dagligvaruhandel. Trafikalstring for handel ar i hog grad kopplad till
butikens bruttoarea (BTA), men paverkas aven av lokalisering, kundunderlag och resvanor.
Schabloner anvands har som en referensram for att beddma rimligheten i de projektspecifika
berakningarna och for att satta den planerade exploateringen i relation till etablerad
dagligvaruhandel.

Baserat pa praxis kan dagligvarubutiker grovt delas in i tre storleksklasser: narbutik, medelstor
dagligvarubutik och stormarknad. Indelningen anvands for att beskriva storleksordning och for
att jamfdra nya etableringar med befintliga anlaggningar.

Butikstyp BTA (fran andra utredningar) ADT inkl. nyttotrafik.
Narbutik 150-300 m? 10-60

Medelstor dagligvarubutik * 1 500-3 000 m? 200-600
Stormarknad 5000-6 000 m? 1200-3 300

* Medelstor dagligvarubutik saknar egen kategori i Trafikverkets trafikalstringsverktyg. ADT-nivéerna baseras darfor pa
resultat fran nérliggande kategorier (detaljhandel och stormarknad) i svenska trafikutredningar.

Den planerade butiken har, baserat pa omrakning fran redovisad LOA, en beraknad bruttoarea
om cirka 4 450 m”. Detta innebér att verksamheten storleksmassigt overstiger en medelstor
dagligvarubutik och ligger i granslandet mot stormarknad. JAmforelsen mot befintlig
dagligvaruhandel visar darmed att det ar rimligt att tilldmpa ett hogre trafikscenario vid fortsatt
analys.

Den projektspecifika berdkningen ger ett trafikflode som ligger inom det spann som redovisas i
kontrollen mot befintlig dagligvaruhandel. Skillnader i forhallande till enskilda exempel forklaras
av olika antaganden om verksamhetstyp och kundbeteende i trafikalstringsverktyget. For
kapacitetsanalysen har ett konservativt scenario valts.

Kontrollen mot schablonerna bekraftar saledes att den trafikalstring som valts som
dimensionerande inte underskattar verksamhetens paverkan pa det omgivande vagnatet, utan
liggerilinje med vad som normalt kan forvantas for en dagligvarubutik av motsvarande storlek
och lokalisering.

Sammanstallning

Den tillkommande trafiken fr&n den planerade dagligvarubutiken antas uppga till 1 800 ADT och
belastar det omgivande vagnatet via Nisshyttevagen och cirkulationsplatsen. For att tydliggora
den totala trafiknivan i prognosaret redovisas nedan en sammanstallning av allman trafik ar
2046 samt trafik inklusive exploatering.

Den alstrade trafiken tillfors Nisshyttevagen. Trafiken fordelas darefter vidare mot vag 70 och vag
780 enligt redovisade antaganden i Bilaga 1 och Bilaga 2.

Vag ADT 2046 utan exploatering ADT 2046 med exploatering
Vig 70 véast 11100 (6,3 %) 11100 (6,3 %)

Vg 70 Gst 8900 (8,0 %) 8900 (8,0 %)

Vig 780 2300 (3,8 %) 2300 (3,8 %)

Nisshyttevagen 480 (26 %) 2280 (9,5%)
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Figur 8. Prognosar 2046 utan trafik fran planerad exploatering.

Den tillkommande trafiken fran exploateringen utgors till dvervédgande del av personbilstrafik.
Tillskottet av tung trafik bedoms vara begransat till varuleveranser och paverkar darfor inte den
totala andelen tung trafik i ndgon storre utstrackning.

Skillnaden i trafikmangd mellan Nisshyttevagen vast och 6st om planomradets infart forklaras av
hur den tillkommande trafiken fran exploateringen fordelas i vagnatet. Enligt antaganden i Bilaga
1 orienterar sig huvuddelen av butikstrafiken mot cirkulationsplatsen och vidare mot vag 70 och
vag 780 dar de dominerande regionala malpunkterna finns. Strackan 6ster om planomradet har i
huvudsak en lokal funktion med begransade malpunkter. Detta innebar att endast en mindre
andel av den tillkommande trafiken antas fardas i denna riktning.

Fordelningen av den dimensionerande timtrafiken och dess vidare koppling till vag 70 respektive
vag 780 redovisas i Bilaga 2. Sammantaget innebar detta att Nisshyttevagen vast belastas av
bade befintlig trafik och huvuddelen av exploateringens trafik.

Figur 9.Prognosar 2046 med trafik fran planerad exploatering.
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Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen har genomforts i Capcal for cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och
Nisshyttevagen samt for anslutningen vid planomradets infart. Syftet ar att préva korsningarnas
funktion och identifiera eventuell risk for kobildning vid olika trafikscenarier.

Analyserna baseras pa dimensionerande timtrafik beraknad som andel av ADT samt pa
faststallda riktnings- och svangandelar enligt Bilaga 1. Fér samtliga scenarier antas trafiken i
huvudsak folja befintliga strak och pendlingsrelationer i det regionala vagnatet. Resultaten
redovisas per scenario nedan.

Metod

Kapacitetsanalyserna for korsningspunkterna genomférs i Capcal och baseras péa korsningarnas
utformning, trafikmangder och svangandelar. Resultaten redovisas per tillfart och korfalt och
visar hur nara respektive korsning ligger sin kapacitetsgrans.

Berakningarna genomfors i enlighet med Capcals berakningsmetodik och Trafikverkets principer
for kapacitets- och framkomlighetsanalyser, med TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter
som overgripande metodstdd.

Belastningsgrad anvands som huvudsakligt effektmatt och definieras som kvoten mellan
aktuellt trafikflode och tillganglig kapacitet. Belastningsgraderna beddéms i relation till
Trafikverkets riktvarden for serviceniva enligt VGU. Som planeringsriktvarden galler att
belastningsgraden bor understiga cirka 0,6 i korsningar med vajningsplikt och cirka 0,8 i
cirkulationsplatser och signalreglerade korsningar. Belastningsgrader under 1,0 innebar att
korsningen ar teoretiskt stabil och att koer kan avvecklas inom den analyserade timmen.

Vid belastningsgrader 6ver 1,0 avvecklas inte kderna under den analyserade timmen utan vaxer
Over tid. Sddana nivaer kan i undantagsfall accepteras enligt Trafikverkets riktlinjer, exempelvis
vid kortvariga dimensionerande timmar eller nar kostnaden for kapacitetshojande atgarder inte
bedoms std i rimlig proportion till nyttan.

Korsningstyp Onskvird belastningsgrad
Korsning med vajningsplikt <0,6
Cirkulationsplats <0,8

Signalreglerad korsning <0,8
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2046 med exploatering

Kapacitetsanalysen visar att cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen har
mycket god kapacitet. Analysen har genomforts for prognosar 2046 med exploatering, vilket
utgdr det mest belastade scenariot. Ovriga scenarier (nuldge 2026 och prognosar 2046 utan
exploatering) medfor lagre trafikfloden och har darfér inte analyserats separat.

Resultaten visar att samtliga tillfarter har belastningsgrader vasentligt under riktvardet 0,8. Vag
70 6st har den hogsta belastningsgraden (0,36). Vag 70 vast, som har tva korfalt i tillfarten,
uppvisar en belastningsgrad om 0,22 per korfalt.

Koélangderna ar féorsumbara i samtliga tillfarter, med medelvarden under 0,1 fordon och 90-
percentiler pa hogst 0,1 fordon. Detta innebér att kdbildning i praktiken inte forekommer under
dimensionerande forhallanden.

Resultat — cirkulationsplats
Cirkulationsplatsen bedoms ha tillracklig kapacitet for att hantera den tillkommande trafiken
fran den planerade exploateringen. Kapaciteten ar god och inga atgarder bedoms nédvandiga.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)
(A) Vag 70 vast 1 HV 279 1254 0.22 0.0 0.1
2 RV 277 1245 0.22 0.0 0.0
(B) Vag 780 1 HRV 116 839 0.14 0.1 0.1
(C)Vvag 70 ost 1 HRV 445 1221 0.36 0.1 0.1
(D) Nisshyttevagen 1 HRV 106 779 0.14 0.1 0.1

Resultat — planomradet

Kapacitetsanalysen for korsningen vid planomradets infart visar mycket laga belastningsgrader i
samtliga tillfarter. Den hogsta belastningsgraden uppgar till 0,10 for Nisshyttevagen vast, vilket
arvasentligt under riktvardet 0,6 for korsningar med vajningsplikt.

Trafikflodena i korsningen domineras av trafik till och fran butiken samt genomfartstrafik pa
Nisshyttevagen. Butikens utfart har en belastningsgrad om 0,07. Detta innebar att trafiken kan
avvecklas utan fordrojning under dimensionerande timme.

Den planerade in- och utfarten till butiken bedéms vara genomforbar ur kapacitetssynpunkt.

Kapacitet och kéldangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)

(A) Nisshyttevagen vast 1 RV 121 1188 0.10 0.1 0.1

(B) Planomradet 1 HV 72 1055 0.07 0.1 0.1

(C) Nisshyttevigen dst 1 RH 35 1668 0.02 0.0 0.0
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2046 kanslighetsanalys

Som komplement till huvudanalysen har korsningarna dven analyserats for den 30:e hogst
belastade timmen. Huvudanalysen baseras pa dimensionerande timme motsvarande cirka 10
procent av ADT. Ka nslighetsanalysen genomfdrs med 15 procent av ADT vilket motsvarar arets
mest belastade timmar.

Resultat kanslighetsanalys - cirkulationsplats
Kanslighetsanalysen for cirkulationsplatsen visar att kapaciteten ar god aven vid de mest
belastade timmarna under aret. Den hogsta belastningsgraden uppgar till 0,57 for Vag 70 st

vilket fortfarande ligger under riktvardet 0,8. Kélangderna ar fortsatt ldga med 90-percentiler pa
hogst 0,5 fordon.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Koérfalt Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)
(A) Vag 70 vast 1 HV 419 1201 0.35 0.1 0.1
2 RV 414 1188 0.35 0.1 0.1
(B) Vag 780 1 HRV 134 629 0.21 0.2 0.2
(C)vag 70 ost 1 HRV 667 1161 0.57 0.2 0.3
(D) Nisshyttevagen 1 HRV 158 562 0.28 0.3 0.5

Resultat kanslighetsanalys — planomradet

Kanslighetsanalysen for trevagskorsningen vid planomradet visar att korsningen har god
kapacitet aven vid de mest belastade timmarna. Belastningsgraderna okar fran huvudanalysen
men ligger fortfarande ldngt under riktvardet 0,6.

Kapacitet och kéldangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-percentil
(f/t) (f/t)

(A) Nisshyttevagen vast 1 RV 182 1172 0.16 0.1 0.1

(B) Planomréadet 1 HV 108 1025 0.11 0.1 0.1

(C) Nisshyttevagen st 1 RH 52 1668 0.03 0.0 0.0
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Parkeringstal

Jamforelse med parkeringsnormer i narliggande kommuner visar att parkeringsbehov for butik
och dagligvaruhandel normalt ligger i intervallet cirka 15-50 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA,
beroende pa lage och verksamhetstyp.

For den planerade butiken med en beraknad bruttoarea om cirka 4 450 m? motsvarar detta ett
normbaserat parkeringsbehov om cirka 70-220 parkeringsplatser.

Det foreslagna parkeringsutbudet om 124 besoksplatser och 14 personalplatser, totalt 138
parkeringsplatser, motsvarar cirka 31 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA. Detta ligger inom det
intervall som tilldmpas i narliggande kommuners parkeringsnormer och bedéms vara rimligt for
en dagligvarubutik i ett externt och bilorienterat lage.
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Slutsatser

Kapacitetsanalysen visar att cirkulationsplatsen mellan vag 70, vag 780 och Nisshyttevagen har
god kapacitet i nulaget och aven i prognosar 2046 med tillkommande trafik frdn den planerade
exploateringen. Belastningsgraderna ligger vasentligt under Trafikverkets riktvarden i samtliga
analyserade scenarier, aven vid kanslighetsanalys for de mest belastade timmarna under aret.

Den studerade angoringslosningen via Nisshyttevagen med separering av kundtrafik och
leveranstrafik beddoms vara trafiktekniskt acceptabel ur kapacitetssynpunkt. Den alstrade
trafiken fran exploateringen berdknas uppga till 1 800 ADT, vilket motsvarar en Okning av
trafikvolymen pa Nisshyttevagen fran cirka 480 till 2 280 ADT.

For att sdkerstalla trafiksakerhet och god tillganglighet rekommenderas dock féljande atgarder
och fortsatta utredningar:

e Hastighetssankning pa Nisshyttevagen fran 70 km/tim till 40 km/tim vid planomradet for
att anpassa till 6kad besdkstrafik och framtida korsande gang- och cykeltrafik. Den
nuvarande hastigheten pa 70 km/tim ar inte lamplig i en miljo med 6kad in- och utfart,
oskyddade trafikanter och potentiell framtida bostadsutveckling.

e Analys av siktstrackor vid de planerade in- och utfarterna. Planomradet ar belaget i
anslutning till en kurva pa Nisshyttevagen, vilket kan paverka siktforhallandena. En
detaljerad siktanalys bor genomfdras for att sakerstalla att in- och utfarterna kan
utformas trafiksakert.

e Sakerstallande av att detaljplaneéndringen inte forsvarar framtida gang- och
cykelforbindelse langs eller over Nisshyttevagen. Dialog med Trafikverket
rekommenderas for att klargora eventuella planer for gdng- och cykelinfrastruktur i
omradet.

e Utredning av behov for hastighetsdampande atgarder och saker passage for gang- och
cykeltrafik i samband med eventuell framtida bostadsutveckling pa vastra sidan av
Nisshyttevagen. Om bostader etableras kommer behovet av sakra passagemojligheter
och hastighetsanpassning att oka ytterligare.

Sammanfattningsvis bedoms den planerade exploateringen vara genomforbar fran trafikteknisk
synpunkt. Cirkulationsplatsen har tillracklig kapacitet for att hantera tillkommande trafik och in-
och utfarten via Nisshyttevagen bedoms vara funktionell.

De identifierade atgardsbehoven av hastighetssankning, siktanalys och framtida géng- och
cykelinfrastruktur bor hanteras i kommande skeden for att sékerstélla en trafiksdker och hallbar
utveckling av omradet.

Det foreslagna parkeringsutbudet om 138 platser ligger inom det intervall som tillampasi
narliggande kommuners parkeringsnormer och beddoms vara tillrackligt for verksamheten.
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Bilaga 1: Svangandelar

Svangandelarnai cirkulationsplatsen har bedémts utifrdn vagarnas funktion och de
dominerande reserelationerna i omradet. Vag 70 utgor ett genomfartsstrak mellan Borlange och
Hedemora, vilket innebér att huvuddelen av trafiken fran vag 70 vast fortsatter rakt mot vag 70
Ost och vice versa. Vag 780 betjanar framst resor till och frdn Sater, medan Nisshyttevagen har
en lokal funktion kopplad till verksamheter i omradet.

Mot denna bakgrund har féljande svangandelar tilldmpats:

Tillfart Hoger Rakt Vénster
A (Vag 70 vast) 5% 85 % 10 %

B (Vag 780) 50 % 5% 45 %

C (Vag 70 6st) 10 % 85 % 5%

D (Nisshyttevagen) 50 % 10 % 40 %

Svangandelarna for trevagskorsningen vid planomradet har faststallts med utgangspunkt i
Nisshyttevagens funktion i det lokala vagnatet samt tillgangliga malpunkter i respektive riktning.
Nisshyttevagen utgor primar angoringsvag till cirkulationsplatsen och vidare mot vag 70 och vag
780. Strackan sydost om planomradet betjanar huvudsakligen lokala malpunkter med
begransade trafikvolymer.

Den utgdende trafiken fran butiken antas till 90 procent svdnga héger mot cirkulationsplatsen,
dar de dominerande regionala malpunkterna finns. Resterande 10 procent antas svanga vanster
mot Nisshyttevagen 6st. Den ankommande trafiken foljer motsvarande fordelning, dar 90
procent kommer fran Nisshyttevagen vast och 10 procent fran Nisshyttevagen ost.

Antagandet bedoms vara konservativt ur kapacitetssynpunkt, da det innebar att belastningen pa
cirkulationsplatsen och anslutande huvudvagnat inte underskattas.

Tillfart Hoger Rakt Véanster
Nisshyttevagen vast - 20 % 80 %
Nisshyttevagen ost 31% 69 % -

Planomradet 90 % - 10 %
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Bilaga 2: Antaganden och fordelning av trafik fran planomradet

Denna bilaga redovisar antaganden for hur tillkommande trafik fran exploateringen fordelas pa
Nisshyttevagen och vidare i det omgivande vagnatet. Antagandena anvands som indata vid
kapacitetsanalys av cirkulationsplatsen och planomradets in- och utfart.

All tillkommande trafik frdn exploateringen antas ansluta till Nisshyttevagen och i huvudsak
fardas vasterut mot cirkulationsplatsen, varefter trafiken fordelas vidare i det 6vergripande
vagnatet enligt nedanstadende antaganden.

Dimensionerande timtrafik fran exploateringen har antagits uppga till cirka 10 procent av alstrad

ADT. Antagandet baseras p4 praxis for dagligvaruhandel, dar kundtrafik &r relativt jamnt fordelad

éver dagen och dar dimensionerande timme normalt ligger i intervallet 8-12 procent av ADT. Vald
niva beddms vara konservativ i forhallande till verksamhetens karaktar.

Grundantaganden:

e Alstrad trafik fran exploateringen: 1 800 ADT
e Dimensionerande timme: 10 % av ADT = 180 fordon/timme
e Fordelning dimensionerande timme: 60 % ankomster (108 f/t), 40 % avgangar (72 f/t)

Ankommande trafik till planomradet:

e 70 % viavag 70 (76 fordon/timme)
e 30 % viavag 780 (32 fordon/timme)

Avgaende trafik fran planomradet:

e 80 % motvag 70 (58 fordon/timme)
e 20 % motvag 780 (14 fordon/timme)

Antagandena baseras pa planomradets lokalisering vid Saters Ostra infart, vagarnas funktion i
det regionala och lokala vagnatet, identifierade malpunkter och pendlingsrelationer samt
verksamhetens karaktar som dagligvarubutik dar kundresor i huvudsak beddoms folja befintliga
pendlingsrelationer.
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Bilaga 3: Geometri, korsningspunkter

Cirkulationsplatsen ar installd i Capcal som en tvafaltig cirkulationsplats med fyra tillfarter: vag
70 vast, vag 780, vag 70 6st och Nisshyttevagen. Tillfarten fran vag 70 vast har tva korfalt, medan
ovriga tillfarter har ett korfalt vardera. Franfarten mot vag 70 Ost ar tvafaltig och 6vriga franfarter
ar enfaltiga. Geometrin motsvarar befintlig utformning i falt och bygger pa situationsplan,
flygbilder och Trafikverkets vadgdata. Hastigheter i tillfarter och cirkulationsring har anpassats till
skyltad hastighet och cirkulationsplatsens funktion.

Trevagskorsningen vid planomradet ar instélld som en korsning med vajningsplikt for
planomradets utfart mot Nisshyttevagen. Nisshyttevagen ar genomgaende huvudriktning med
ett korfalt per riktning. Korsningen har modellerats utan separata svangfalt, i enlighet med
befintlig och planerad utformning. Trafikfldden och svangandelar har tilldmpats enligt Bilaga 1
och Bilaga 2. Hastigheten pa Nisshyttevagen har satts till 70 km/tim i huvudanalysen och
justerats i kdnslighetsbeddomningen i enlighet med analyserade scenarier.

Geometrin i bada korsningspunkterna bedéms vara tillrackligt korrekt for att beskriva kapacitet
och framkomlighet pa 6vergripande niva i detta skede.



