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Kf§1 Nytt medborgarforslag om grasklippning av
lekplats i Kyrkberget

KS2021/0417

Beslut

Bakgrund och arendebeskrivning
Ett medborgarférslag om grisklippning av lekplats 1 Kyrkberget Stora Skedvi limnas
in till kommunfullmiktiges sammantride 2021-11-25 av Per Sandin, Kyrkbergets by-

och vigférening.

Medborgarens forslag

”Att Siters kommun 1 sin planering eller upphandling av tjinster 4ven tar med
grisklippning av lekplatsens 850 kvm. Féreningens mening ér att det dr rimligt att
kommunen 6vertar det ansvaret, dels med tanke pa den lilla yta det handlar om och

dels for att det 4r kommunens egna anlagda lekplats pd kommunens mark.”

Justerandes sign Utdragsbestyrkande









A Kallelse Datum Sida
Iséz’)rl\%l;/[SUN Kommunfullméktige 2021-10-28 5 (20)

Kf§2 Nya motioner och medborgarforslag

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kf§ 3 Information fran revisorerna

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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KOMMUN

Kf§ 4 Revisionsrapporter

Beslut

Bakgrund och arendebeskrivning

Skriv text hir.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



Justerandes sign

SATERS Kallelse Datum
KOMMUN

Kommunfullméktige 2021-10-28

Kf§ 5 Reviderad budget 2022 och budgetdirektiv
2023-2025

KS2021/0358

Beslut
Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmaiktige besluta faststalla forslag till reviderad

budget 2022 samt forslag f6r budgetdirektiv och preliminira ramar 2023-2025 enligt:

1. Faststilla forslag till f6rindrad befolkningsprognos 2023-2025 enligt:
11 250 invanare f6r budget 2023
11 280 invanare f6r budget 2024
11 310 invanare f6r budget 2025
2. Faststilla driftsbudgetram for reviderad budget 2022 per nimnd, totalt belopp
uppgir till 743 300 000 kr.
3. Faststilla investeringsbudget £6r 2022 med belopp pa 90 697 000 kr.
Faststilla driftsbudgetram 2023-2025 enligt f6ljande:
Ar 2023: 760 300 000 kr Ar 2024: 776 800 000 kr Ar 2025: 799 500 000 kr
5. Faststilla prelimindra investeringsramar dr 2023-2025 med totalt belopp
225 000 000 kr dir investeringsbelopp férdelas lika under perioden med
75 000 000 kr per ar.
Faststilla finansiella mal f6r 2022.
Faststilla finansiella mal £f6r 2023-2025. Nytt férslag har presenterats av mal f6r
skuldsittningsgrad med en 6kning fran nuvarande mal pa 75% till 85 % av

Kommuninvests limit for kommunkoncernen.

Bakgrund och arendebeskrivning

Forslag till reviderad budget £6r 2022 har framtagits med en ny
skatteunderlagsprognos per 2021-09-30 som underlag. I f6rslag till driftbudget per
nimnd har hinsyn tagits till tillkommande dskanden frin nimnderna och en

avstimning har gjorts av de finansiella malen.

Forslag till investeringsbudget 2022-2024 har justerats med tilligg av aterstiende del

av investeringsramen samt en mindre omforing mellan olika ar har gjorts.

Forslag till ny befolkningsprognos fran 2023-2025 har framtagits som utgor
berdkningsgrunden f6r frslag till budgetdirektiv och prelimindra ramar £6r 2023-
2025.

Kf§ forts

Utdragsbestyrkande

Sida
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Forslag till reviderad budget 2022 samt férslag f6r budgetdirektiv och prelimindra
ramar 2023-2025 har tagits fram av férvaltningen utifran kinda intiktsférutsittningar

och budgetférutsittningar samt med 6versyn av sedvanliga finansiella mal.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida
9 (20)



Tjansteutlatande

Datum Diarienummer
2021-10-21 XX /xxxx

Kompletterande tjansteutlatande gillande reviderad budget 2022 och
budgetdirektiv 2023-2025 med prelimindra ramar

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta
faststilla forslag till reviderad budget 2022 samt forslag f6r budgetdirektiv och preliminira ramar
2023-2025 enligt:
1. Faststilla forslag till férindrad befolkningsprognos 2023-2025 enligt:
11 250 invanare f6r budget 2023
11 280 invanare f6r budget 2024
11 310 invanare f6r budget 2025
2. Faststilla driftsbudgetram f6r reviderad budget 2022 per nimnd, totalt belopp uppgar
till 743 300 000 kt.
Faststilla investeringsbudget f6r 2022 med belopp pa 90 697 000 kr.
4. Taststilla driftsbudgetram 2023-2025 enligt f6ljande:
Ar 2023: 760 300 000 kr Ar 2024: 776 800 000 kr Ar 2025: 799 500 000 kr
5. Taststilla prelimindra investeringsramar ar 2023-2025 med totalt belopp 225 000 000 kr
dir investeringsbelopp férdelas lika under perioden med 75 000 000 kr per 4r.
6. Faststilla finansiella mal f6r 2022.
7. Faststilla finansiella mal f6r 2023-2025. Nytt forslag har presenterats av mal for
skuldsittningsgrad med en 6kning fran nuvarande mal pd 75% till 85 % av
Kommuninvests limit f6r kommunkoncernen.

w

Bakgrund och drendebeskrivning

Forslag till reviderad budget f6r 2022 har framtagits med en ny skatteunderlagsprognos per
2021-09-30 som underlag. I forslag till driftbudget per nimnd har hinsyn tagits till
tillkommande dskanden fran nimnderna och en avstimning har gjorts av de finansiella malen.

Forslag till investeringsbudget 2022-2024 har justerats med tilligg av dterstiende del av
investeringsramen samt en mindre omféring mellan olika dr har gjorts.

Forslag till ny befolkningsprognos fran 2023-2025 har framtagits som utgor berdkningsgrunden
tor forslag till budgetdirektiv och preliminidra ramar f6r 2023-2025.

Forslag till reviderad budget 2022 samt forslag £6r budgetdirektiv och prelimindra ramar
2023-2025 har tagits fram av forvaltningen utifrin kinda intiktsférutsittningar och
budgetforutsittningar samt med Gversyn av sedvanliga finansiella mal.

1. Forslag till reviderad budget 2022 och budgetdirektiv med prelimindra ramar 2023-2025
(inklusive berdkningsgrunder, finansiella mal och tidplan mm)

2. Bilaga forslag reviderad budget 2022 Investeringsbudget per nimnd

3. Bilaga forslag reviderad budget 2022 Undetlag per nimnd (Driftsbudget/investeringsbudget)

Catherine Hellgren

Ekonomichef
Postadress BesoOksadress Telefon E-postadress
Saters Kommun Radhuset 0225-55 000 (vxI) kommun@sater.se
Box 300 Asgrand 2 Internetadress

783 27 Sater Sater www.sater.se



Tjansteutlatande

Datum Diarienummer
2021-10-13 XX /xxxx

Reviderad budget 2022 och budgetdirektiv 2023-2025

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslir kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige
besluta faststilla forslag till reviderad budget 2022 samt forslag f6r budgetdirektiv och
preliminidra ramar 2023-2025.

Bakgrund och drendebeskrivning

Forslag till reviderad budget f6r 2022 har framtagits med en ny skatteunderlagsprognos per
2021-09-30 som underlag. I f6rslag till driftbudget per nimnd har hinsyn tagits till
tillkommande dskanden frin nimnderna och en avstimning har gjorts av de finansiella mélen.

Forslag till investeringsbudget 2022-2024 har justerats med tilligg av aterstiende del av
investeringsramen samt en mindre omféring mellan olika dr har gjorts.

Forslag till ny befolkningsprognos fran 2023-2025 har framtagits som utgor
berdkningsgrunden f6r férslag till budgetdirektiv och prelimindra ramar f6r 2023-2025.

Forslag till reviderad budget 2022 samt forslag t6r budgetdirektiv och preliminidra ramar
2023-2025 har tagits fram av férvaltningen utifrin kinda intiktsférutsittningar och
budgetforutsittningar samt sedvanliga finansiella mal. Forslag till nytt mal f6r
skuldsittningsgrad har tagits fram.

1. Forslag till reviderade budget 2022 och budgetdirektiv och preliminidra ramar 2023-2025
2. Bilaga reviderad budget 2022 Investeringsbudget per nimnd
3. Bilaga reviderad budget 2022 Driftsbudget per nimnd

Catherine Hellgren

Ekonomichef
Postadress BesoOksadress Telefon E-postadress
Saters Kommun Radhuset 0225-55 000 (vxI) kommun@sater.se
Box 300 Asgrand 2 Internetadress

783 27 Sater Sater www.sater.se



Bilaga 3 Forslag reviderad budget 2022 - Driftsbudget per namnd

DRIFTBUDGET
SATERS KOMMUN
Beslut KF Reviderad budget
1000-tal kr Budget FORSLAG Total Forslag
2021 NY RAM Okat Nya Ovriga Rev Budget
Nimnd/forvaltning 2022 askande behov |justeringar 2022
Kommunstyrelsen 81328 86 496 1500 3779 5279 91 775
Kommunstyrelsen exkl pension 62 462 66 816 500 -100 400 67 216
Pensioner (exkl pensionsforsikr) 14 498 14 680 4 800 4 800 19 480
Reserv oférutsedda kostnader 4 368 5 000 1 000 -921 79 5079
4 4 r 4 4
'Verksamhet i samverkan 13 018 13 773 0 2 2 13 775
Riddningstjanst Dalamitt 10 920 11 640 o 11 640
Overférmyndare i samverkan OiS 1013 1026 o] 1026
Upphandling FBR 1085 1107 2 2 1109
Sambhillsbyggnadsnimnd 41 831 44 505 -300 -300 44 205
Milj6- och byggnimnd 3613 4 658 0o 4 658
Kulturnimnd 16 183 16 707 0 16 707
Barn- och utbildningsnimnd 284895 | 295826 4 000 1000 -826 4174 300 000
Socialnimnd 265197 | 274567 2150 -717 1433 276 000
Revision 968 968 12 12 980
Pensionsforsikringar fran finanserna 0] (0] -4 800 -4 800 -4 800
SUMMA 707 033 | 737 500 7 650 1 000 -2 850 5800 | 743300
Sammanfattning tillkommande dskanden reviderad budget 2022 per namnd:
Reviderad Budget 2022 - Kommunstyrelsesektor
Tillkommande dskande KS:
e Val 300 tkr
e Ldnesamverkan 200 tkr
Tillkommande dskande overgripande: IT-samverkan 1 000 tkr
Reviderade Budgetbehov 2022 - Barn- och utbildningsnamnden
Namnden &skar 5 000 tkr i ramforstarkning till 2022 fran kommunfullméaktige enligt:
e  Ramforstarkning for statsbidraget Elevhalsa 4 000 tkr
e  Ramforstarkning for nya behov Utvecklingsprojekt (elevhalsan) 1 000 tkr
Reviderad Budget 2022 - Socialndmnden
Budgetram 2021 265 197 tkr
Kostnads- och volymaokningar 2022 11 520 tkr (6 070 tkr + 5 450 tkr)
Rambehov 2022 276 717 tkr
Tilldelad ram 2022 274 567 tkr
(beslutad i Kommunfullmdktige 2021-06-17)
Differens (ram — behov) 2 150 tkr € Begird utokning av budgetram 2022

Kostnadsdkningar i socialnamndens verksamheter berdknas utifran faststallda budgetdirektiv i
Kommunfullmaktige 2021-02-25. Kostnadsdkning uppgar till 6 070 tkr.

Volymfoéréandringar i socialndamndens verksamheter beraknades utifran kant lage per mars 2021. Reviderad
budget berdknas utifran kdnt nuldge per augusti 2021. En differens mellan vinterns och hostens berdkningar
har uppstatt pa grund av tillkommande kostnader som ej var kdnda i borjan av aret. En 6kning av
volymforandringar i reviderad budget fran 3 800 tkr till 5 450 tkr.

Justeringar reviderad budget 2022: Justeringar har gjorts i samrad mellan de olika sektorerna for att
uppna en driftsbudget pa 743,3 mkr som ar utrymmet enligt den senaste skatteunderlagsprognosen
per 2021-09-30.



Forslag till:

Reviderad budget 2022
Budgetdirektiv och preliminira ramar
2023-2025
KS 2021-11-09



SATERS KOMMUN

Innehalisforteckning

Finansiella mal

Inledning
Intaktsutvecklingen
Resultatmil
Investeringar
Skuldsittning
Pensionsforvaltning

Mal f6r verksamheten av betydelse f6r god ekonomisk hushéllning

Vision — bilden av Siter
Strategiska mal

Ovriga planeringsgrunder
Personalkostnadsékningar och évriga kostnadsékningar
Rintekostnader
Avgifter
Driftbudgetramar totalt
Budgetteknik

Driftbudgetramar naimnder, KS och samverkansverksamheter
Investeringsbudget
Sammanfattning av finansiella mal

Resultatrikning

Tidplan f6r budgetarbetet

0 ~1 1 WL W

O O

10
10
10
11
11
11
12
13
14
15

16



Finansiella mal

Inledning

Siters kommun skall ha en 6ver tid stabil ekonomi. En stabil ekonomi dr en grundliggande
forutsittning for att kommunen skall klara de dligganden som riksdagen har beslutat om och de
satsningar som kommunen sjilv vill géra. Kommunen kan endast med en stabil ekonomisk grund
tullfolja sina ataganden gentemot kommunens invanare.

Kommunens budget grundar sig pa en anpassning av kostnaderna till de férvintade intikterna och
dirigenom upprittas en budget i balans. Detta dr ett grundliggande krav i kommunallagen som
kommunen ar skyldig att f6lja.

For att inte kostnaderna for investeringar ska ta alltfor stort utrymme av den kommunala kakan
behover investeringsnivaerna anpassas i storlek och tid. Med en sjilvfinansieringsgrad pa 60%
beriknat pa rullande 4-drsperioder begrinsas i regel upplaningar och investeringsnivaer till att
rymmas 1 den totala kostnads- och likviditetsbudgeten. Undantag fran sjilvfinansieringsgraden kan
beslutas av kommunfullmiktige f6r enskilda objekt.

Kommunens bostadsbolag, Siterbostider AB, skall uppvisa positiva resultat under planperioden.
Det tidigare utgivna aktiedgartillskottet pa 9 Mkr har under 2014 aterbetalats till kommunen.
Aterbetalningen har anvints for att finansiera en nyemission pa 9 Mkr i aktiekapital. Genom att ¢ka
aktiekapitalet mo6jliggors en hégre utdelning fran bolaget. Beslut om utdelning tas pa bolagets
stimma efter avgiven arsredovisning.

Kommunen har ett atagande for pensioner intjanade fore 1998 som inte redovisas som skuld 1
kommunens balansrikning. Atagandet kommer att infrias successivt i takt med att kommunalt
anstilld personal gar i pension och kommunens kostnader f6r pensioner kommer att 6ka markant
nir de stora aldersgrupperna fodda pa slutet av 40-talet och borjan av 50-talet gér 1 pension. Mer dn
50 % av denna kostnadsokning kan finansieras via de medel som avsatts i kapitalforvaltning, 1
samband med forsiljningen av Siters Energiverk. Resterande kostnadsokning maste hanteras inom
ordinarie ekonomiska ramar och for detta maste kommunen ha en finansiell beredskap.

Intaktsutvecklingen

Tre saker ar av avgorande betydelse for intaktsutvecklingen; befolkningsutvecklingen,
skatteunderlagets utveckling, det kommunala utjaimningssystemets utformning samt statens anslag
till detta.

Befolkningsutveckling

I'april 2021 presenterade SCB en ny befolkningsprognos for aren 2021-2070. Befolkningsokningen
ar inte jamn 1 alla aldrar och befolkningen 6kar mest i de dldre aldrarna. Befolkningen férvintas att
Oka bade for att fler f6ds dn det avlider och for att fler invandrar 4n utvandrar. Den érliga
befolkningsékningen dr dock lagre dn 1 féregaende prognos fran SCB. I den nya befolknings-
prognosen fran SCB for Siters kommun ar den arliga befolkningsékningen ca 50 personer per ar.

Befolkningsutvecklingen i Siters kommun har varit positiv fran 2015 till 2017 och har dérefter
stagnerat under 2018 och 2019 da tillgangen pa lediga bostider varit begrinsad. Befolknings-
utvecklingen tog sedan fart och 6kade under 2020 med 68 personer och uppgick per 31 december
2020 till 11 161 invanare. Under 2021 har 6kningen fortsatt och enligt SCB:s officiella statistik har
Siters befolkning 2021 6kat med 42 personer under férsta halvaret till 11 203 invanare. Statistik
fran KIR befolkningsregister visar pad fortsatta 6kningar under hosten och prognosen ar att malet



pa 11 210 personer den 1 november 2021 bor kunna uppnas. Berikningsgrunden f6r budget 2022
ar saledes oforindrat och uppgir till 11 210 personer.

Ett forslag pa forindrad befolkningsutveckling har framtagits dir 6kningen uppgar till 40 personer
t6r budget 2023 och direfter med 30 personer per ar. I tidigare befolkningsprognos var 6kningen
00 personer per ar frain 2022 och framat. Berakningsgrunden f6r 2023-2025 har forindrats och
toreslds uppga till 11 250 invanare f6r budget 2023, 11 280 f6r budget 2024 och 11 310 invanare
tor budget 2025.

Befolkningen paverkar skatteunderlaget och nivan pa de férvantade intikterna. Om prognosen inte
uppnas tappar kommunen ca 55 tkr per invanare i skatteintikter och generella bidrag.

Skatteintikter och generella bidrag

De egna skatteintikterna och bidraget fran inkomstutjimningen ar beroende av hur skatte-
underlaget, de totala taxerade inkomsterna, utvecklas. Det exakta utfallet ar inte tillgangligt forrin
vid definitiv taxering i november aret efter inkomstaret. Vid budgeteringstillfillet bygger intdkts-
berikningen pad prognoser for det framtida utfallet. Kommunen anvander sig av de prognoser som
gors av Sveriges kommuner och regioner (SKR), 4-5 gianger per ar.

For de egna skatteintdkterna gors en justering utifran historiska utfall. Den senaste skatteunderlags-
prognosen kom vecka 39 och nista beriknas komma vecka 50.

Det har skett stora férandringar vad giller skatteintidkter och generella bidrag under 2020 dir extra
bidrag beslutades/avisterades f6r 2020 och f6r kommande ir, covid-19 relaterade bidrag och
Okning av riktade bidrag. I budgetunderlaget har regeringens aldreomsorgssatsning pa 4 miljarder
inkluderats. Aldreomsorgssatsningen ir ett riktat permanent statsbidrag, utan krav pa bemanning
eller liknande. Detta bidrag har hanterats som ett generellt bidrag och uppgar till 5,5 mkr per ar
fran 2021 tom 2023.

Nedan visas fordelningen 6ver skatteintikter och generella bidrag f6r aren 2021-2025 enligt den
senaste skatteunderlagsprognosen per 2021-09-30.

Skatteunderlagsprognos

per 2021-09-30 Utfall Prognos Budget Budget Plan Plan Plan
2020 2021 2021 2022 2023 2024 2025
(per 30/9)
Inkomstutjdmning 99,4 109,4 108,4 126,8 132,6 135,3 139,8
Kostnadsutjamning -16,3 -14,3 -14,2 -19,2 -19,7 -20,2 -20,7
Regleringspost 11,4 33,1 33,2 28,2 20,1 19,9 16,6
Strukturbidrag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Inférandebidrag 7,2 2,3 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0
LSS-utjamning -6,0 -1,2 -1,0 1,1 1.1 1.1 1.1
Valfardsbidrag 22,6 55 55 5,5 5,5 0,0 0,07%)
Fastighetsavgift 29,2 34,2 34,0 34,6 34,6 34,6 34,6
147,5 169,0 168,2 176,9 174,2 170,7 171,3
Skatteintakter 549,6 543,3 542,8 564.,4 586,2 606,1 628,2
Slutavrakning innevarande ar -7,9 11,6 -3,9 2,1 0,0 0,0 0,0
Slutavrakning tidigare ar 2,7 20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

538,9 556,9 538,8 566,5 586,2 606,1 628,2
Total 686,4 7259 707,0 743,4 760,3 776,9 799,5

*) Aldreomsorgssatsning har inkluderats for ar 2021-2023



Information frin SKR om det ekonomiska liget

Skatteunderlagsprognosen vilar pa en konjunkturprognos 2021-2022 samt ett medelfristigt
scenario som stricker sig fram till 2025. Under det andra halvéret i ar kommer svensk BNP att
overtraffa den BNP-niva som naddes det forsta kvartalet 2020, det vill siga fore den ekonomiska
kris som coronapandemin utloste. BNP for helaret 2021 beraknas dven 6verstiga BNP helaret
2019, aret fore pandemin. Men fOr att aterféra konjunkturldget till det som gillde fore krisen krivs
en BNP-niva som dr hégre an sa. Den langsiktiga BNP-trenden innebir en viss arlig 6kning och en
aterhimtning av konjunkturen forutsitter att man “tar igen den tillvixt som gatt forlorad”. Att
BNP 2021 endast beriknas bli en dryg procent hégre an 2019, medan potentiell BNP samtidigt
bedéms ha stigit med drygt 3 procent (2019-2021), innebir en férsvagning av konjunkturen. BNP-
gapet, det vill siga skillnaden mellan potentiell och faktisk BNP, ir fortfarande negativt 2021 och 1
SKR:s prognos kommer det vara lagkonjunktur ocksa 2022.

For det andra kvartalet 1 ar var antalet arbetade timmar omkring 2 procent svagare 4n det som
gillde det forsta kvartalet 2020 och timgapet (skillnaden mellan faktiska och potentiella timmar)
bedéms vara minus 4 procent. Den svaga BNP-utvecklingen sedan 2019 har dairmed medfért en
markant dimpning pa arbetsmarknaden. SKR bedémer att den fortsatta aterhamtningen for
sysselsattningen kommer att vara relativt sett svagare dn aterhimtningen f6r BNP. I prognosen
antas att tim- och BNP-gapen sluts under den andra halvan av 2023 da den svenska ekonomin
antas na ’normalkonjunktur”. En tydlig nedging i andelen arbetslosa vintas ske kommande ar,
givet hog efterfragetillvixt 2021-2022, men SKR bedomer att arbetslosheten i flera ar kommer att
ligga hogre dn fore krisen.

Jamfort med den samhillsekonomiska utveckling som lag till grund for féregaende skatteunderlags-
prognos ar det framforallt Budgetpropositionen for 2022 (samt en dndringsbudget f6r 2021) som
har paverkat SKR:s prognoser. Propositionsforslagen bedéms hoja efterfragan i svensk ekonomi
avsevirt. Enligt regeringen summerar reformerna till 74 miljarder kronor f6r budgetaret 2022 (1,2
procent av BNP). Aven om det ir svirt att hirleda detta ”reformbelopp” rader det inget tvivel om
att det ror sig om omfattande satsningar.

Nyckeltal f6r den svenska ekonomin

*Kalenderkorrigerat.

**Prognos och framskrivning dren 2021-2025 baseras pa data enligt AKU-utfall jannari-angusti 2021. Definitions- och metodandringar i AKU medfor
tidsseriebrott, for bland annat sysselsatining och arbetskraft. For 2020 anges en ungefarlig nppskattning av den andel arbetslisa som skulle bha gallt ntan
Jorindringarna av AKU.

Den hoga tillvixten f6r BNP och arbetade timmar 2021 och 2022 manifesteras i ett skatteunderlag
som ocksa 6kar starkt: med drygt 4 procent per dr. Frimst dr det Il6nesumman som driver
uppgangen. Regeringens dtgirder 1 BP22 6kar dven transfereringsinkomsterna nagot 2022 (genom
bland annat hojt tak i sjukforsakringen, andrade regler f6r dldre 1 sjukforsikringen samt



familjeveckan). Att arbetsmarknaden beridknas bli mer stram under 2024 och 2025 ir grunden for
SKR:s bedémning om snabbare 16nedkningar mot slutet av perioden. I det medelfristiga scenariot
(for 2024 och 2025) ir det utbudet i ekonomin som sitter grinserna for tillvixten, inte minst
arbetskraftens storlek. Ekonomin kan inte vixa snabbare dn dess tillgiangliga resurser; arbete,
kapital och teknologi. Dessa “’kalkylar” rader det konjunkturell balans och arbetslésheten berdknas
2025 ligga omkring 7,5 procent. Realléner och produktivitet, liksom skatteunderlaget féljer da en
trendmassig utveckling. Dessa 6kningar dr mattliga i ett historiskt perspektiv, inte minst da
produktivitetstillvaxten antas vara relativt svag framover. Sammantaget okar det underliggande
skatteunderlaget med 3,5 procent som genomsnitt for aren 2023-2025. Trendtillvixten de 10
senaste aren for densamma ar 4,0 procent per ar.

De senaste skatteunderlagsprognoserna

Resultatmal

Malet dr att resultatet skall 6verstiga 2 % av skatteintikter, generella statsbidrag och utjamning,.
Plusresultatet 4r inte en vinst utan ett Gverskottsmal, som bl. a skall ticka:
- Inflationssakring av eget kapital. Vid ett nollresultat minskar det egna kapitalet i reala
virden med kostnaden f6r inflationen
- Finansiellt sparande f6r framtida behov som investeringar, och pensionsitaganden
- Marginaler for osikerheter 1 intikter och kostnader

Resultatmal f6r planperioden:
Resultatmalet dr lagt pa det balanskravsavstimda resultatet, dir hansyn tagits till savil avkastning

som tillskott frin kommunens pensionsmedelsforvaltning.

Budgeterat justerat resultat per ar:

2022: + 14,9 Mkr

2023: + 15,2 Mkr

2023: + 15,5 Mkr

2024 + 16,0 Mkr

Justerat resultat Prognos Budget Budget Plan Plan Plan
2021 2021 2022 2023 2024 2025

Resultat 12 304 8 920 8 639 8912 9177 9 598

Avkastning pensionsmedel 650 -1 238 -1177 -1 099 -1 050 -1 000

Andra justeringar -875 0 0 0

Tillskott pensionsmedel 7 300 7 300 7 400 7 400 7 400 7 400

Resultatutjamningsreserv 0 0 0 0 0 0

Justerat resultat 19 379 14 982 14 862 15 213 15 527 15 998

Vinst% 2,67% 2,12% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00%



Investeringar

Investeringsbehovet ir fortsatt stort. For att inte kostnaderna for investeringar ska ta alltfor stort
utrymme av den kommunala kakan behéver investeringsnivierna anpassas i storlek och tid. Over
en fyradrsperiod, tre foregiaende ar plus beridkningsar, ska minst 60 % av investeringarna vara
sjalvfinansierade. Med sjalvfinansiering menas det likvida utrymme som skapas av kommunens
resultat och nivan for avskrivningar. Undantag fran sjilvfinansieringsgraden kan beslutas av
kommunfullmiktige f6r enskilda objekt.

Exempel pa investeringsbehov:
e Lokal6versyn
e Underhall pa befintliga lokaler
e Anldggningar vatten och avlopp
e Infrastruktur
e Digitalisering

Foljande investeringsnivaer féreslas for reviderad budget 2022 och f6r perioden 2023-2025 foreslas
en prelimindr ram pa totalt 225 Mkr, dir de preliminira nivaerna per ar ar jamt fordelade Gver
tidperioden:

2022: 90,7 Mkr

2023: 75,0 Mkr
2024: 75,0 Mkr
2025: 75,0 Mkr
Total: 225,0 Mkr

Investeringar avseende byggnation av ett nytt sirskilt boende till ett belopp av 230 Mkr enligt
tidigare underlag ar inte medriknad i de prelimindra ramarna.

Mal for sjalviinansieringsgraden foreslas vara oférandrat, dvs minst 60 % av investeringarna skall
vara sjilvfinansierade 6ver en fyradrsperiod. Berdkning av sjilvfinansieringsgraden sker exklusive
investeringen av ett nytt sarskilt boende. Nar investeringen dr genomférd och aktiverad behéver en
oversyn goras av de finansiella malen, frimst malet for sjilvfinansieringsgraden.

Skuldsattning

Siters kommun har en lineskuld 2020-12-31 pa 250 Mkr. Under 2021 har lan aterbetalats med
10 Mkr men 6kad upplaning forvintas ske under slutet pa aret med 20 Mkr som leder till att
laneskulden beriknas uppga till 260 Mkr vid arets slut. Med planerade investeringar och
investeringar for byggnation av ett nytt sirskilt boende kommer en utékad upplaning att behéva
goras med 220 Mkr under perioden 2021-2025.

Siters kommun har en jimforelsevis lag skuldsittningsniva. Det har dven kommunens
bostadsbolag, Siterbostider AB. Bade kommunen och bostadsbolaget stir dock infor stora
investeringar som kriver 6kad upplaning, och skuldsittningen behéver styras. I riktlinjer for god
ekonomisk hushallning har dirfor ett skuldsittningstak inférts. Detta dr relaterat till
Kommuninvests limit f6r kommunkoncerner. Malet f6r kommunkoncernens skuldsittning har
under flera ar varit att skuldsattningen maximalt skall uppga till 75 % av Kommuninvests limit. I
skuldsattning ingar kommunkoncernens kortfristiga och lingfristiga skulder, avsittningar,
pensionsitaganden och extern borgen med avrikning av kassa/bank samt 85 % av det bokf6rda
virdet pa kommunens kapitalférvaltning (pensionsmedel).



2020-12-31 uppgick kommunkoncernens skuldsittning till 72 528 kr/invanare. 75 % av koncernens
limit var 90 000 kr/invanare.

Mialet for skuldsattning foreslas vara oforindrat for ar 2022.

Mal f6r kommunkoncernens skuldsittning behover dock justeras under kommande ar for att
kunna méta de 6kade investeringsbehov som finns inom bade kommunen och bostadsbolaget och
de behov av 6kad upplaning som detta leder till.

Forslag till forindring av finansiellt mal f6r 2023-2025: Forslag till forandrat mal for
kommunkoncernens skuldsittning f6r dren 2023-2025 har framtagits dar nytt forslag foreslas

uppga till maximalt 85 % av Kommuninvests limit f6r kommunkoncernen. Detta innebir en
okning fran nuvarande mal pa 75 % till 85 % f6r att kunna mota de 6kade investeringsbehov med
behov av 6kad upplaning.

Pensionsforvaltning

Vid forsiljningen av Siters energiverk avsattes 70 Mkr till kapitalforvaltning f6r framtida
pensionskostnader. 1998 placerades dessa medel i aktiv kapitalférvaltning hos tva forvaltare. I det
reglemente som reglerar hur forvaltarna far placera kapitalet har angetts att huvuddelen skall vara
placerat 1 rintebirande virdepapper. Aktiemarknadens svangningar har paverkat kapitalets
utveckling. Nir kursutvecklingen har varit god har avkastningen bidragit till att forbattra
kommunens kapital. Vid nedgangen 1 borsen sjunker virdet. For att motverka svingningar i
kapitalets virde, dr kapitalet placerat i Statliga realrinteobligationer samt Ovriga rintebdrande
virdepapper. Detta ger en langsammare, men mer stabil virdeokning.

Kommunen skall f6r varje ar ta ett beslut om hur mycket av pensionsfonden som skall utnyttjas f6r
pensionsutbetalningar. Fonderingen av pensionsmedel, och utnyttjandet av de fonderade medlen
kan utgbra grund for att frainga kravet pa balans i budget och bokslut. Budgeten kan
underbalanseras med det belopp som anvinds ur fonden.

Mal £6r pensionsfoérvaltningen for ar 2022 uppgar till 7,4 Mkr. Férslag f6r planperioden 2023-2025
ligger pa samma niva och uppgar till 7,4 Mkr per ar. Avkastningen pa pensionsforvaltningen
beriknas under planperioden uppga till 1 % per ar. Kostnader for utbetalda pensioner finansieras
upp till ca 7,2 Mkr per ar av skattemedel. For belopp 6ver denna niva tillskjuts medel fran
pensionsférvaltningen.

Forslag for planperioden 2023-2025:
e 2022: 7.4 Mkr
e 2023: 7,4 Mkr
e 2024: 7,4 Mkr
e 2025: 7,4 Mkr



Mal for verksamheten
Vision
Sater ar en vilkomnande kommun.

Vi bygger framtiden genom engagemang och samarbete.
Vi skapar framtidstro och livskvalitet.

Vi strivar mot ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt
héllbart sambhiille.

Strategiska mal

Ett rikare liv

Alla méinniskor har behov av att kinna samhérighet. Fritid dr den tid vi inte ér i skola eller pa jobb.
Rik fritid innebir rekreation och social gemenskap som ir tillginglig f6r alla. Rik fritid stimulerar
och skapar vilbefinnande. Fler manniskor ska kunna utéva och ta del av det 6kande utbudet av
organiserade och oorganiserade aktiviteter och sysselsittningar.

Ett miljoarbete pa vig mot en hallbar kommun

Saters kommun tar sitt ansvar for var gemensamma framtid. De nationella och regionala
miljémalen ligger till grund for ett ansvarsfullt och strategiskt lokalt miljéarbete. Kommunens
verksamheter ska utveckla ett forhadllningssitt som innebir kloka beslut och agerande utifran ett
milj6perspektiv. Vi ska bidra till att 6ka kunskap, fé6rmaga och motivation till ett miljé- och
klimatmedvetet forhallningssatt.

En omsorgsfull boendeutveckling

I Siters kommun ska det alltid vara mojligt att bo, 1 miljéer som ér halsofrimjande och som
upplevs passa den egna levnadssituationen. I all planering och byggnation ar hallbarhet prioriterat.
Det innebir att miljépaverkan minimeras, att det moéjliggor att manniskor kan skapa och
uppritthalla goda sociala relationer och ger mojlighet att leva rika liv. Det dr tryggt att bo och leva 1
Siters kommun.

En bra start i livet

Alla i Siters kommun ska ha en egen f6rsorjning och ett liv med god hilsa. Unga ska ha
forutsittningar for att géra val 1 livet baserat pa férmagor och intressen.

De unga irens upplevelser och lirande ska 6ka barn och ungas férméga och motivation att delta i
samhillslivet och den demokratiska processen.

En stimulerad tillvixt

I Saters kommun ska det vara mojligt att etablera, bedriva och utveckla méanga sorters féretagande.
Det innebir att vi ska 6ka var férmaga att kunna bistd med planlagd mark, bista med att hitta
lokaler och tillsammans med naringslivet arbeta f6r goda kommunikationer, tillgang till kompetens
och foéretag som ligger i framkant av utvecklingen.

En uppdragsbaserad kommun

som manniskor behover och vill ha nu och framéver. Det kriver att vi utvecklar en dnnu mer
kompetent organisation som anpassar sig, ar innovativ och vagar prova nya metoder. Kommunen
utvecklar forhallningssitt som innebdr att invanare och andra som kommer i kontakt med oss i
hogre grad upplever att vi dr professionella, och ger effektivt och behovsanpassat bemétande.



Ovriga planeringsgrunder

Utover de finansiella malen och verksamhetsmalen styr dven andra faktorer det ekonomiska
utrymmet f6r kommunens verksamheter. Kommunfullmaktige faststiller féljande
berikningsgrunder som skall anvindas 1 berikningen av kommunens kostnader.

Personalkostnadsokningar och ovriga kostnadsokningar

Personalkostnader utgar fran SKR:s prisindex f6r kommunal verksamhet med anpassning till lokal
ambitionsniva. SKR:s antaganden giller for riket.

Budget 2022 2023 2024 2025
SKR 2,3% 2,5% 2,6% 3,0%
Siters Kommun 1,7% 1,9% 2,0% 2.2%

PO-pislag for 2021 ér 40,15 % for anstillda och 37 % for fortroendevalda. PO-pislag for 2022
beriknas till 39,75%. Arbetsgivaravgifterna enligt lag uppgar ar 2021 till 31,42 procent. I
budgetpropositionen aviseras oférindrade arbetsgivaravgifter om 31,42 procent

avseende ar 2022.

Avsattning f6r underhall fastigheter
Enligt regelverket f6r komponentavskrivningar skrivs t ex komponenterna i en fastighet av pa olika

tidslingder. Nir den ar avskriven och ska ersittas behandlas den som en ersittningsinvestering som
skrivs av pa samma tidslingd. Detta innebir att behovet av avsattning for underhall kommer att
minska med tiden och ersittas av investeringsmedel. Det kommer dock att finnas kvar vissa
atgirder som bokférs som underhall. Foérdelningen mellan avsatta medel f6r underhall och
ersittningsinvestering behover klargoras ytterligare. I avvaktan pa detta bor avsittningen for
underhdll ligga kvar pd nuvarande nivd 80 kr/kvm.

Kostnader f6r kost och lokalvard

Kostnaderna for kost och lokalvard beraknas utifran satt ambitionsniva med hinsyn tagen till
beslutade antaganden om kostnadsokningar for personal och 6vriga kostnader. Hinsyn tas dven till
torindringar 1 bestillande nimnds bestillningar.

Ovriga kostnader

Finns index for kostnadsupprikningar angivna i avtal om kop av tjanster och varor anvinds dessa.
For kostnader som inte styrs av avtal anvinds Riksbankens bedomning av KPIF:s utveckling. KPI
med fast rinta (KPIF) dr ett matt pa underliggande inflation och syftar till att ta bort effekten av
forindrade rantesatser fran KPI.

Budget 2022 2023 2024 2025
KPIF 1,6 % 1,8 % 2,0 % 2,0%

Rantekostnader

Extern rintesats for av kommunen upptagna lan beriaknas till 1,5 % per ar for aren 2023-2025.
Vid bedémningen av rintesats har Riksbankens prognos for reporintans utveckling anvints.

Intern rintesats for berikning av kapitalkostnader ér satt till samma niva som externa rintor: 1,5 %
for 2023 till 2025.
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Avgifter

Utrymmet for avgiftshojningar i de kommunala verksamheterna ar begransat. Fér VA och
Renhillning har kommunen sedan flera ar en full avgiftsfinansiering. For dldreomsorg och
barnomsorg finns maxtaxor som begrinsar kommunens mdjlighet att avgiftsfinansiera verksam-
heten. Pa 6vriga omraden har avgifterna relativt liten effekt pa kommunens ekonomi.

De méjligheter som finns att 6ka avgiftsfinansieringsgraden maste dock 6vervigas och forslag pa
reviderade avgifter skall dir detta 4r mojligt limnas 1 samband med budgetférslagen frain nimnder
och sektorer. Forslag till avgiftshojningar skall aven redovisas separat som egna drenden och
sarskilt beslut om dessa skall tas 1 Kommunfullmiktige.

Driftbudgetramar totalt

Totala prelimindra driftbudgetramar framriknade utifrin ovanstiende ekonomiska mal och 6vriga
planeringsgrunder:

2022: 743 300 tkr
2023: 760 300 tkr
2024: 776 800 tkr
2025: 799 500 tkr

Nedbrutna budgetramar for respektive nimnd och sektor redovisas for budget 2022. Namnderna
och K8 skall ligga forslag till en budget som inryms i den preliminira ramen. Behover atgarder
vidtas for att astadkomma detta skall férslag med konsekvensbeskrivningar inlimnas med
budgetforslaget.

Budgetteknik

Ekonomienheten kommer liksom tidigare ar att utsinda tekniska anvisningar f6r budgetmaterialets
utformning. Allt material samlas i nitverket under V:/Budget/Budget 2023.
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Driftbudgetramar for namnder, Kommunstyrelsesektor och
samverkansverksamheter

1) Forslag reviderad budget 2022 per namnd:

DRIFTBUDGET
SATERS KOMMUN
Beslut KF Reviderad budget
1000-tal kr Budget FORSLAG Total Forslag
2021 NY RAM Okat Nya Ovriga Rev Budget
Nimnd/forvaltning 2022 askande behov |justeringar 2022
Kommunstyrelsen 81328 86 496 1500 3779 5279 91775
Kommunstyrelsen exkl pension 62 462 66 816 500 -100 400 67 216
Pensioner (exkl pensionsférsikr) 14 498 14 680 4 800 4 800 19 480
Resetv oférutsedda kostnader 4368 5 000 1000 i -921 i 79 i 5079
Verksamhet i samverkan 13 018 13773 0 2 2 13 775
Riddningstjinst Dalamitt 10920 11 640 0 11 640
Overférmyndare i samverkan OiS 1013 1026 0 1026
Upphandling FBR 1085 1107 2 2 1109
Sambhillsbyggnadsnimnd 41 831 44 505 -300 -300 44 205
Milj6- och byggnimnd 3613 4 658 0 4 658
Kulturnimnd 16 183 16 707 0 16 707
Barn- och utbildningsnimnd 284 895 295 826 4000 1000 -826 4174 300 000
Socialnamnd 265 197 274 567 2150 -717 1433 276 000
Revision 968 968 12 12 980
Pensionsforsikringar fran finanserna 0 0 -4 800 -4 800 -4 800
SUMMA 707 033 737 500 7 650 1 000 -2 850 5 800 743 300
2) Forslag prelimindra ramar 2023-2025:
Budget Budget Plan Plan Plan
2021 2022 2023 2024 2025
Driftsbudgetramar 707,0 743,3 760,3 776,8 799,5
Férandring mkr 36,3 17,0 16,5 22,7
Férandring % 5,1% 2,3% 2,2% 2,9%
3) Forslag till forandrad befolkningsprognos 2023-2025:
Prognos per 2021-09-30
Kommunen 2021 2022 2023 2024 2025
Enligt riksprognos 11 147 11 200 11252 11302 11351
Egna antaganden 11147 11210 11250 11280 11310
Okning per dr 63 40 30 30
Jamforelse mot senaste egna prognos 0 -20 -50 -80
|Enligt tidigare prognos
Kommunen 2021 2022 2023 2024 2025
Enligt riksprognos 11147 11 200 11252 11 302 11351
Egna antaganden 11 147 11210 11270 11330 11390
Okning per dr 63 60 60 60
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Investeringsbudget 2022 och preliminara ramar 2023-2025
1) Forslag reviderad investeringsbudget 2022:

Saters Kommun

Prel ram enl budgetdirektiv 2022-2024:

Investeringsbudget 2022 - 2024 Aterstaende: 396
Forslag reviderad investeringsbudget
Namnd Utfall | Budget | Budget| Plan Plan Total
2020 2021 2022 2023 2024 |2022-2024
kkr
Totalniva 90 505 87384 90697| 86947 42460 220 104
Kulturndmnd 270 593 447 147 260 854
Barn- och utbildningsnamnd 1467 2000 2000 2 000 2000 6 000
Socialnamnd 237 500 500 4700 500 5700
Samhallsbyggnadsnamnd skattefinansierat 65560 44982 48100/ 48700/ 19300 116 100
SBN VA/Renhallningsenhet 14180 24608 30800 23800 13100 67 700
Kommunstyrelsen 5 341 9691 4200 3500 3500 11200
KS IT-enhet 3451 5010 4 650 4 100 3800 12 550

Tillagg reviderad budget 2022-2024:

Tillagg av aterstdende del av investeringsramar 2022-2024 (16 mkr) samt en omféring mellan olika ar.

Socialnamnd: Investeringar 200 tkr avseende nytt gruppboende LSS ar framflyttat fran 2022 till 2023
Samhallsbyggnadsnamnd: Tilldgg av investeringar 1) Varmvattenbassang 11 000 tkr och 2) Tak 3 000 tkr
SBN VA/Renhdllningsenhet: Tillagg av éverféringsledning projektering 2 000 tkr

Investeringsbudget 2022 - 2024
Beslut KF 2021-06-17

Prel ram enl budgetdirektiv 2022-2024: 220 500]

Aterstaende:

16 396

Namnd Utfall | Budget | Budget| Plan Plan Total

[ 2020 [ 2021 [ 2022 [ 2023 [ 2024 |2022-2024
kkr
Totalniva 90 505| 87384| 74897 86747 42460 204 104
Kulturnamnd 270 593 447 147 260 854
Bamn- och utbildningsndmnd 1467 2000 2000 2000 2000 6 000
Socialnamnd 237 500 700 4500 500 5700
Samhallsbyggnadsnamnd skattefinansierat 65560 44982 34100/ 48700/ 19300 102 100
SBN VA/Renhaliningsenhet 14180 24608 28800 23800 13100 65 700
Kommunstyrelsen 5341 9691 4 200 3 500 3 500 11 200
KS IT-enhet 3451 5010 4 650 4100 3 800 12 550

2) Forslag preliminira investeringsbudgetramar 2023-2025:

Forslag pa en prelimindr ram pa totalt 225,0 mkr f6r perioden 2023-2025, dir de preliminéra
nivaerna per ar ar jamt fordelade 6ver tidperioden med 75,0 mkr per ar.
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Sammanfattning av finansiella mal

Forslag till finansiella mal for reviderad budget 2022 och for budgetdirektiv 2023-2025:

Resultatmal:

Malet 4r att justerat resultat skall 6verstiga 2 % av skatteintikter, generella statsbidrag och utjimning enligt:
2022 2023 2024 2025

Justerat resultat (mkr) 14,9 mkr 15,2 mkr 15,5 mkr 16,0 mkr

]usterat resultat (0/0) 2% 2% 2% 2%

Investeringar med mal f6r sjdlvfinansieringsgrad:
Mal £6r sjilvfinansieringsgrad: Over en fyradrsperiod skall minst 60 % av investeringarna vara
sjalvfinansierade. Berdkning gors exklusive nytt sirskilt boende.

Investeringsbudget ar 2022 4r 90,7 mkr och preliminira investeringsbudgetramar f6r perioden 2023-2025
uppgir till 225,0 mkr dir investeringsbelopp ir jimnt férdelade Gver aren med 75,0 mkr per ar.

2022 2023 2024 2025
Investeringar: 90,7 mkr 75,0 mkr 75,0 mkr 75,0 mkr

Ml f6r skuldsittning:
Mal £6r skuldsittning fér reviderad budget 2022: Malet ér att kommunkoncernens skuldsittning maximalt
skall uppga till 75 % av Kommuninvests limit.

Férslag till nvtt mél £f6r skuldsittning f6r perioden 2023-2025: Malet ér att kommunkoncernens
skuldsittning maximalt skall uppga till 85 % av Kommuninvests limit, dvs en ékning fran 75% till 85%.

Pensionsforvaltning:
Mal f6r avkastning: Avkastningen pd pensionsférvaltningen berdknas uppga till 1 % per dr.

Mal for uttag av pensionsmedel:
Mil £6r pensionsforvaltningen f6r ar 2022 uppgir till 7,4 mkr.
Forslag £6r perioden 2023-2025 ligger pa samma nivd och uppgar till 7,4 mkr per ar.

2022 2023 2024 2025
Avkastning: 1% 1% 1% 1%
Uttag pensionsmedel: 7,4 mkr 7,4 mkr 7,4 mkr 7,4 mkr
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Resultatrakning

RESULTATRAKNING

Verksamhetens intakter
Verksamhetens kostnader
Avskrivningar
Jamforelsestorande poster

VERKSAMHETENS NETTOKOSTN.

Skatteintakter
Generella statsbidrag och utjamning

VERKSAMHETENS RESULTAT

Finansiella intakter
Finansiella kostnader

RESULTAT FORE PENSIONSFORVALTNING

Pensionsforvaltning

ARETS RESULTAT

NYCKELTAL

Nettokostnadernas (exkl avskr. o
jamforelsestorande poster) andel av
skatteintakter o generella statsbidrag

Finansnettots andel av skatteint.
Andel av skatteint. disp. for investeringar

Arets resultat

Kassaflode (férandring rantebarande
tillgangar och skulder)

Soliditet

Justerat resultat

Resultat

Avkastning pensionsmedel
Andra justeringar

Tillskott pensionsmedel
Resultatutjamningsreserv
Justerat resultat

Vinst%

Skatteintakter

Utfall Prognos Budget Budget Plan Plan Plan
2020 2021 2021 2022 2023 2024 2025
150 176 154 396 154 396 161 120 164 047 165 867 170 454
-795 159  -834 018  -817 311 -860220 -875847  -885567  -910 054
-30 562 -33718 -34 718 -34 200 -36 000 -44 100 -44 900
0 0 0 0 0 0 0
675545 -713340 -697 633 -733300 -747800 -763800 -784 500
538 934 556 942 538 841 566 487 586 160 606 131 628 167
147 499 168 997 168 191 176 890 174 184 170 726 171 335
10 888 12 599 9 399 10 077 12 544 13 057 15 002
2816 2258 2258 2335 2169 2095 1521
-1 165 -1 903 -3 975 -4 950 -6 900 -7 025 -7 925
12 539 12 954 7 682 7 462 7813 8127 8 598
2 061 -650 1238 1177 1099 1 050 1 000
14 600 12 304 8 920 8 639 8 912 9177 9 598
Utfall Prognos Budget Budget Plan Plan Plan
2020 2021 2021 2022 2023 2024 2025
94,0% 93,6% 93,8% 94,0% 93,6% 92,6% 92,5%
-0,2% 0,0% 0,2% 0,4% 0,6% 0,6% 0,8%
6,3% 6,4% 6,0% 5,6% 5,8% 6,7% 6,7%
14 600 12 304 8920 8 639 8912 9177 9 598
-41 481 -63 159 -26 230 -172 891 -75215 9544 -41 510
52% 53% 53% 46% 45% 45% 45%
Utfall Prognos Budget Budget Plan Plan Plan
2020 2021 2021 2022 2023 2024 2025
14 600 12 304 8 920 8 639 8912 9177 9 598
-2 061 650 -1238 -1177 -1 099 -1 050 -1 000
2049 -875 0 0 0
0 7 300 7 300 7 400 7 400 7 400 7 400
0 0 0 0 0 0 0
14 588 19 379 14 982 14 862 15213 15 527 15 998
2,13% 2,67% 2,12% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00%
686 433 725 939 707 032 743 377 760 344 776 857 799 502
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Tidplan
2021-10-19
2021-11-09
2021-11-25
2021-12-16
2021-12-20
2021-12-31
2022-02-15
2022 feb
2022-02-28

2022-03-08
2022-03-15
v 10-16
2022-03-22
2022-04-05
2022 apr
2022-04-08

KSAU-Férslag till reviderad budget 2022-24, budgetdirektiv 2023-25 med preliminira ramar

KS- Forslag till reviderad budget 2022-24, budgetdirektiv 2023-25 med preliminira ramar

KF-Faststiller reviderad budget £6r 2022-24, budgetdirektiv 2023-25 med preliminira ramar

SKR-Skattennderlagsprognos

BUN/SN-Limnar bestillning till kostenheten

Detaljbudget 2022 och ev. reviderade nimndplaner inlimnas till ekonomienheten
KSAU- Bokslutsprognos f6r 2021

SKR-Skattennderlagsprognos (MakroNytt 2022)

Interna poster skall vara klara och inlagda i nitverket. Hyror, stid- och kostkostnader,
telefon, arsavgifter £6r myndighetsutévning, etc.

KS-Bokslutsprognos for 2021

Budgetsamtal 2023-2025 och verksamhetsgenomgangar 2021

Nimndbehandling av budgetfrslag 2023-25

KSAU-Behandlar drsredovisning f6r 2021

KS-Behandlar arsredovisning f6r 2020

Regeringens varproposition

Deadline f6r inlimning av budgetforslag

2022-04-12/13 Sektorsberedning av forslag till drift- och investeringsbudget

2022-04-26
2022-04-28
2022 apr

2022-04-29

KSAU-Forsta budgetuppfoljning 2022 mars manad/KS budgetforslag 2023-25
KF-Behandlar rsredovisning f6r 2021

SKR-S kattennderlagsprognos, prognos utidmningssystemen och LSS 2022

Moéte infoér budgetberedningen — information, frigor mm.

2022-05-02/03 Budgetberedning/ KSAU

2022 maj
2022-05-17
2022-05-31
2022-06-01
2022-06-16
2022-06-21
v 36-52

2022 ang
2022 sep
2022-09-20
2022 sep/ okt
2022-10-03
2022-10-04
2022-10-07
2022-10-17
2021-11-08

2022-11-15

v 46
2022-11-29
2022-12-01

2022-12-13
2022-12-20
2022 dec

2022-12-31

SKR-Ekonomirapport maj 2022

KSAU-Férdjupad budgetuppféljning per april med arsprognos

KS-Behandlar budgetférslag 2023-25

Central budgetférhandling 11 § MBL

KF-Beslutar om budget f6r 2023-25

KSAU-Budgetuppféljning maj 2022

Nimnder och KS faststiller detaljbudget utifrin tilldelad ram. Sektorerna upprittar
verksamhetsplaner med aktiviteter utifrin antagna strategier

SKR-S kattennderlagsprognos i slutet av angusti

Regeringens budgetproposition

KSAU-Delarsrapport och budgetuppféljning augusti 2022 samt skattesats 2023
SKR-Skattennderlagsprognos/ SKR Ekonomirapport september 2022

Deadline f6r inlimning av reviderad budget

KS-Delarsrapport och budgetuppfoljning augusti 2022 samt skattesats 2023
Sektorsberedning av reviderad budget

KF Delirsrapport samt delgivning budgetuppfoljning augusti 2022 samt skattesats 2023
KSAU-Beredning av reviderad budget 2023-25, budgetdirektiv 2024-26 med preliminira
ramar, budgetuppfoljning september 2022

KS-Behandlar reviderad budget 2023-25, budgetdirektiv 2024-26 med preliminira ramar
samt budgetuppfoljning september 2022

MBL 11 § reviderad budget

KSAU-Budgetuppféljning oktober 2022

KF-Beslut om reviderad budget 2023-25, budgetdirektiv 2024-2026 med preliminira ramar,
tidplan

KS-Budgetuppféljning oktober 2022

KSAU-Budgetuppféljning november 2022

SKR-S kattennderlagsprognos i mitten av december

Detaljbudget 2023 och ev. reviderade nimndplaner inlimnas till ekonomienheten

16



A Kallelse Datum Sida
Iséz’)rl\%l;/[SUN Kommunfullméaktige 2021-10-28 10 (20)

Kf§ 6 Antagande av detaljplan for motesspar i
Saters tatort samt parkering och service vid Tuskaftet
samt kv Hyddan i m fl

KS2019/0024

Beslut

Kommunstyrelsen féresla kommunfullmiktige beslutar

e anta Detaljplan f6r métesspér i Siters titort samt parkering och service vid
Tuskaftet samt Hyddan 8 m.fl.
* detaljplanens genomforande medfér ingen betydande miljépaverkan varfor ingen

miljékonsekvensbeskrivning enligt 6 kap {11 miljébalken har upprittats.

Arendebeskrivning

Detaljplanens syfte dr att mojliggora trafikverkets pdgaende jarnvigsprojekt
”Kapacitet- och hastighetsh6jande atgirder pa Dalabanan”, vilket bland annat innebér
nya dubbelspir, ny perrong samt nedging och tunnel vid stationsomradet. Dirtill
m6jliggors en ny gang- och cykeltunnel under jarnvig och riksvig i en rak axel fran
Salutorget till Sdterdalen. I detaljplanen ingdr ocksa angrinsande markomriden som

under planprocessen bedémts vara limpliga, med utgingspunkt i planprogrammet.

Mellan 2021-06-28 — 2021-08-29 var detaljplanen ute pa granskning. Ett allmént
granskningsméte holls 1 Folkets hus 1 Sater 2021-08-17. Under granskningen inkom 12
skriftliga yttranden. Direfter har detaljplanen fértydligats och kompletterats pa ett
fatal punkter som bland annat r6r dagvatten, markféroreningar och riktvirden f6r
trafikbuller. Nagra redaktionella justeringar har ocksa skett. Detta har diremot inte
inneburit nagra férindringar pa planforslaget varfér bedémningen dr att detaljplanen

ir redo for antagande.

Ett antal inkomna synpunkter under planprocessen har rort trafikfrigan pa bland
annat Kungsvigen. Detta utreds separat av samhillsbyggnadssektorn for att klargora

limpliga dtgirder pd kommunens gator.

Bakgrund

I trafikverkets jarnvigsprojekt ”Kapacitet- och hastighetshéjande dtgirder pé

Dalabanan” kommer en si kallad samtida infart att forldgeas 1 Siters centrum.

Kf§ forts

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Det innebir 1 sin tur att kommunen genom detaljplaneldggning behéver méjliggéra de
nédvindiga atgirder som jirnvigsprojektet innebdr pd kommunens och pa
trafikverkets mark. Kommunens ambition dr ocksa att genom detaljplanen knyta

samman Siters innerstad via Salutorget mot Siterdalens entré till jirnvigsstationen.

Sambhillsbygenadstérvaltningen fick dirfér 2019-02-19 §96 1 uppdrag av
Kommunstyrelsen att uppritta rubricerad detaljplan. Direfter har planprocessen

pagatt genom ett sd kallat utékat forfarande enligt Plan- och bygglagen, PBL.

Konsekvensbeskrivning

Detaljplanens genomférande méjliggor trafikverkets kapacitetshéjande
jarnvigsprojekt, ett modernt och tillgingligt stationsomrade och i férlingningen ett
mer héllbart resande inom och utanfér regionen. Dir till skapas en mer tillginglig,
attraktiv och siker férbindelse f6r ging- och cykeltrafik mellan Siters centrum,

Saterdalen och stationsomridet.

Framtagande av samverkans- och medfinansieringsavtal mellan kommunen och

trafikverket pagér f6r nirvarande.

Beslutsunderlag

Bilaga 1. Plankarta, oktober 2021

Bilaga 2. Planbeskrivning, oktober 2021

Bilaga 3. Granskningsutlitande, oktober 2021

Bilaga 4. Samradsredogérelse, samradsredogdrelse juni 2021

Bilaga 5. Fastighetsforteckning, oktober 2021

Bilaga 6. Undersdkning av betydande miljépéaverkan, april 2019

Bilaga 7. Planprogram fér sambandet mellan Siters jirnvigsstation och centrum, 2019
Bilaga 8. PM Kungsvigen Dagvattenhantering, Kapacitetsberidkningar. Tyréns, 2020-
10-09

Bilaga 9. PM Dagvatten, Sweco, 2021-04-09, f6rtydligande 2021-09-21

Bilaga 10. PM Fértydligande av bedémning av risker kopplade till féroreningar inom
yta av parkmark, Sweco, 2021-10-07

Delges

Sambhillsbygenadsnimnden
Sambhillsbyggnadssektorn
Trafikverket

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Diarienummer
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Beslut om godkannande av Gransknings-
utlatande samt antagande av Detaljplan for
motesspar i Saters tatort samt parkering och
service vid Tuskaftet samt kv. Hyddan 8 m.fl.

Forslag till beslut
Forvaltningen foreslir kommunstyrelsens arbetsutskott besluta
* godkinna Granskningsutlitande f6r Detaljplan f6r métesspér i Siter titort samt

parkering och service vid Tuskaftet samt Hyddan 8 m.fl.

Forvaltningen foreslir kommunstyrelsens arbetsutskott foresld kommunstyrelsen féresla
kommunfullmaktige
* anta Detaljplan f6r métesspar i Siters titort samt parkering och service vid Tuskaftet
samt Hyddan 8 m.fl.

Arendebeskrivning

Detaljplanens syfte dr att mojliggora trafikverkets pdgaende jirnvigsprojekt "Kapacitet-
och hastighetsh6jande atgirder pa Dalabanan”, vilket bland annat innebér nya dubbelspir,
ny perrong samt nedgang och tunnel vid stationsomréadet. Dirtill mojliggdrs en ny gang-
och cykeltunnel under jirnvig och riksvig i en rak axel fran Salutorget till Siterdalen. I
detaljplanen ingar ocksa angrinsande markomraden som under planprocessen bedémts

vara limpliga, med utgangspunkt i planprogrammet.

Mellan 2021-06-28 — 2021-08-29 var detaljplanen ute pa granskning. Ett allmént
granskningsméte holls i Folkets hus 1 Sdter 2021-08-17. Under granskningen inkom 12
skriftliga yttranden. Darefter har detaljplanen fértydligats och kompletterats pa ett fatal
punkter som bland annat r6r dagvatten, markfoéroreningar och riktvirden for trafikbuller.
Nigra redaktionella justeringar har ocksa skett. Detta har ddremot inte inneburit nagra

forindringar pa planforslaget varfér bedomningen dr att detaljplanen dr redo f6r antagande.

Ett antal inkomna synpunkter under planprocessen har rort trafikfrigan pd bland annat
Kungsvigen. Detta utreds separat av samhillsbyggnadssektorn for att klargora limpliga

atgirder pd kommunens gator.

Postadress Besoksadress E-post Webbplats
Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrénd 2, Sater kommun@sater.se sater.se
Telefon: 0225-55 000 (vxI)
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KOMMUN

Bakgrund

I trafikverkets jarnvigsprojekt ”Kapacitet- och hastighetshéjande dtgirder pa Dalabanan”
kommer en sd kallad samtida infart att f6rldggas 1 Siters centrum. Det innebir i sin tur att
kommunen genom detaljplaneliggning behéver méjliggéra de nédvindiga atgirder som
jarnvigsprojektet innebidr pa kommunens och pa trafikverkets mark. Kommunens ambition
ar ocksa att genom detaljplanen knyta samman Siters innerstad via Salutorget mot

Siterdalens entré till jirnvigsstationen.

Sambhillsbygenadstérvaltningen fick dirfér 2019-02-19 §96 1 uppdrag av Kommunstyrelsen
att uppritta rubricerad detaljplan. Direfter har planprocessen pagitt genom ett sd kallat

utOkat forfarande enligt Plan- och bygglagen, PBL.

Konsekvensbeskrivning

Detaljplanens genomférande méjliggor trafikverkets kapacitetshéjande jarnvigsprojekt, ett
modernt och tillgingligt stationsomrade och i f6rlingningen ett mer hallbart resande inom
och utanfor regionen. Dir till skapas en mer tillgéinglig, attraktiv och siker férbindelse f6r

gang- och cykeltrafik mellan Siters centrum, Siterdalen och stationsomradet.

Framtagande av samverkans- och medfinansieringsavtal mellan kommunen och

trafikverket pagér f6r nirvarande.

Beslutsunderlag

Bilaga 1. Plankarta, oktober 2021

Bilaga 2. Planbeskrivning, oktober 2021

Bilaga 3. Granskningsutlitande, oktober 2021

Bilaga 4. Samradsredogérelse, samradsredogorelse juni 2021

Bilaga 5. Fastighetsforteckning, oktober 2021

Bilaga 6. Undersdkning av betydande miljépéaverkan, april 2019

Bilaga 7. Planprogram fér sambandet mellan Siters jirnvigsstation och centrum, 2019
Bilaga 8. PM Kungsvigen Dagvattenhantering, Kapacitetsberdkningar. Tyréns, 2020-10-09
Bilaga 9. PM Dagvatten, Sweco, 2021-04-09, t6rtydligande 2021-09-21

Bilaga 10. PM Fortydligande av bedémning av risker kopplade till féroreningar inom yta av
parkmark, Sweco, 2021-10-07

Delges

Sambhillsbygenadsnimnden
Sambhillsbyggnadssektorn
Trafikverket



Sida

SATERS 3(3)
KOMMUN

Underskrifter

Katarina Hoyles Kobosko Marita Skog
Strategisk samhallsplanerare Kommundirektdr
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ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2019/0026
KS2019/0024

PLANBESKRIVNING

Detaljplan for motesspar i Saters tatort
samt parkering och service vid Tuskaftet samt kv Hyddan 8 m.fl.

Saters kommun, Dalarnas lan

Upprattad i juni 2021, kompl. 2021-10-08

Figur 1. Detaljplanens planomrade fordelat pa tv delomréden: A) dér Ostra Lénggatan-Myntvégen Korsar jarnvigen och vég 70
och B) vid jarnvégsstationen. Figuren visar endast en ungefarlig avgransning.
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Plankarta med planbestdmmelser
Planbeskrivning (denna handling)
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

Ovriga handlingar

Grundkarta
Fastighetsforteckning
Undersokning av betydande miljopaverkan

Planprogram fér sambandet mellan Séters jarnvégsstation och centrum (godként
2019-03-26)

PM Kungsvégen Dagvattenhantering, Kapacitetsberékningar. Tyrens, 2020-10-09
PM Dagvatten. Sweco, 2021-04-09, fortydligad 2021-09-21.

PM Fortydligande av bedémning av risker kopplade till féroreningar i mark inom
yta av parkmark — detaljplan for motesspar i Saters tatort. Sweco, 2021-10-07.

I planbeskrivningen kommer begreppen “gallande detaljplan”, "aktuell detaljplan”
och "planforslaget” att anvandas. Med géllande plan avses den nu juridiskt bindande
detaljplanen. Med bade aktuell plan och planforslaget avses den nya detaljplanen som
dessa handlingar beskriver.

Plankartan &r juridiskt bindande medan planbeskrivningen (denna handling) ska 6ka
forstaelsen av plankartan.

PLANFORFARANDE OCH PLANPROCESS

Planen handlaggs med utokat forfarande (enligt 5 kap. PBL fr.o.m. 1 januari 2015),
se figur 2. Planforslaget antas av kommunfullmaktige. Samrad och granskning
omfattar sakégare, boende, myndigheter och 6vriga som beddms ha vasentligt
intresse av planen.

Figur 2. S& har 1angt har detaljplanen kommit i planprocessen.

BEGREPP OCH TERMER
I planbeskrivningen anvéands bland annat foljande tekniska begrepp och termer, se tabell 1.

Tabell 1. Tekniska begrepp och termer

plankorsning/korsning i plan korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa samma markniva/

i samma plan. Se motsatsen "planskild korsning”.

planskild korsning/passage korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa olika marknivaer/

i skilda plan, t.ex. genom en vagtunnel under jarnvagen.

helbomsanldaggning vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera bommar pa varje

sida av sparet som tacker hela vagbanan/vagbanorna som ska for-
hindra vagtrafikanter fran att korsa jarnvagen nar ett tdg nadrmar sig.

oskyddade trafikanter trafikanter som jamfért med bilens skyddande hoélje, ar betydligt mer

oskyddade, t.ex. gdende, cyklister och mopedister.
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SYFTE OCH HUVUDDRAG
Detaljplanens syfte ar att mojliggora de atgarder som Trafikverkets pagaende
jarnvagsprojekt "Kapacitet- och hastighetshojande atgarder pa Dalabanan” medfor
(se avsnitt ”Pagaende planering av motesspar pa Dalabanan™). | detaljplanen ingar
ocksa de angransande markomraden som kommunen bedémer vara lamplig enligt
”Planprogram for sambandet mellan Séters jarnvégsstation och centrum” (se avsnitt
”Planprogram”). Kommunen har ambition att knyta samman Saters innerstad via
Salutorget mot Saterdalens entré och jarnvagsstationen.

De delar som kréver en ny detaljplan i delomrade A (omrédet dér Ostra Langgatan-
Myntvdgen korsar jarnvégen och vdg 70, se sid 5) &r foljande:

e Det tidigare planlagda tunnellaget &r inte langre aktuellt, utan ersatts av ett
lage langre vasterut.

e Mojligheterna for gaende och cyklande att skapa ett attraktivt, sakert och
tillgangligt sétt att na planerad tunnel sakerstalls pa sikt pa respektive sida av
tunneléppningen.

e Avgransningen mellan parkmark (PARK) och kvartersmark for parkering (P)
pa norra sidan av jarnvagen justeras.

e Omradet vid Tuskaftet (f.d. OK-macken) planlaggs for att mojliggora parke-
ring (P.), inklusive uppforande av servicebyggnader for parkeringen (toalett,
forrad eller dylikt) samt byggnader for mindre handel och restaurang (C»).

Efter samradet har detaljplanen utvidgats vad géller delomrade A enligt foljande:

e | nordvast utokas planen till fastigheterna Hyddan 8 och 9, for att ldgga fast
pagaende markanvandning. Omradet, som ags av kommunen, anvands idag
for parkering, men ar i gallande detaljplan planlagd for smaindustriandamal.
Omradet planléggs for parkering (P1), inklusive uppférande av servicebygg-
nader for parkeringen (toalett, forrad eller dylikt) samt med varsamhetshe-
stammelser (k.) for befintlig ekonomibyggnad pa fastigheten Hyddan 8.

e | anslutning till ovanstaende utokning uttkas aven jarnvagsomradet (T1) vid
kvarteret Hyddan pa begéran av Trafikverket efter samradet for att justera
avgransningen mellan planlagd allman plats (GENOMFART) och
kvartersmark for jarnvagsandamal.

e FOr att sdkerstélla tillgdngligheten till planerad tunnel under vdg 70 och
jarnvéagen for personer med funktionsnedsattning utokas planomradet till att
dven omfatta del av omradet mellan vég 70 och Jarnvagsgatan i narheten av
Salutorget och planlaggs som Entrétorg. Planbestdmmelse infors for att
sakerstalla att hiss ska finnas mellan gatuplanet och tunnelmynningen.

De delar av som kraver en ny detaljplan i delomrade B (omradet vid jarnvégs-
stationen, se sid 5) r foljande:
e Omradet narmast den norra mynningen av den nya gangtunneln till
plattformen ska ge plats for gaende att na omgivande marknivaer. Idag ar
omradet planlagt for lokalgata/ vandplan.

Efter samradet har detaljplanen inom delomrade B utokats nagot i sydvast for
jarnvégsandamal (T), eftersom denna del i gallande detaljplan &r planlagd som
allmén plats (GATA.).
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Figur 3.Hlustration av fordndringar som detaljplanen mgjliggor med anlaggandet av gang- och
cykelforbindelsen mellan norra och sodra sidan av jarnvagen och vag 70 (delomréade A).

Observera att detta ar en forenklad skiss. Slutlig utformning tas fram i samband med uppréttande

av bygghandlingar for motesspar och tunnel. Illustration: Sweco.

Figur 4. llustration av forandringar som detaljplanen mojliggér vid jarnvagsstationen (delomrade B).

KS2019/0024

Observera att detta endast &r ett exempel pa utformning och att illustrationen kan komma att andras.

Hlustration: Sweco.
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PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet ar beldget i anslutning till jarnvagen Dalabanan i centrala Saters tatort
pa strackan mellan Salutorget och jarnvagsstationen. Planomradet omfattar tva
delomraden (se sid 5):

A. dar Ostra Langgatan-Myntvagen korsar jarnvagen och vag 70

B. vid jarnvéagsstationen

Det vastra delomradet (delomrade A) avgransas i véster av fastigheten Hyddan 7,
i norr av Kungsvagen, i 6ster av flerbostadshusfastighet séder om Kungsvagen samt
i soder av Jarnvagsgatan.

Det 6stra delomradet (delomrade 2) avgréansas i vaster av Saterbostéaders fastigheter
med flerbostadshus, i norr av Kungsvagen, i dster av industrifastigheten direkt oster
om Stationsgatan samt i soder av stationshuset och jarnvagen Dalabanan.

Areal
Planomradets areal r cirka 12 946 m? (omrade A 10 035 m?och omrade B 2 911 m?).

Markagoforhallanden
Planomradet utgdrs av foljande fastigheter med tillhérande dgare:
Fabriken 6 — Saters kommun
Hyddan 8 och 9 — Saters kommun
Séter 3:5 — Saters kommun
Sater 4.5 — Saters kommun

Sater 7:1 — Trafikverket
Dérutover har Trafikverket vagratt for vag 70.

SAMMANFATTANDE KONSEKVENSER

Forbattringar och forandringar for jarnvagstrafiken och dess trafikanter
Ett genomforande av den aktuella planen innebdr att Trafikverkets jarnvéagsprojekt
med utbyggnad av métesspar med nya perronger och ett forbéttrat stationsomrade
kan genomforas. Planférslaget innebdr forbattrade mojligheter att anldgga goda
forbindelser for gaende och personer med funktionsnedsattning mellan centrum och
Saterdalen/jarnvagsstationen och darmed forbattrad atkomst for resenarer till
riksintresset fOr jarnvég och jarnvagsstation.

Forbattringar och forandringar for gang- och cykeltrafik mellan centrum mot Saterdalen m.m.
Utbyggnaden av métesspar pa Dalabanan i Saters tatort innebér att plankorsningen
Myntvédgen/jarnvdagen och Myntvdgens anslutning mot vég 70 stangs i likhet med
gallande detaljplan, se illustration pa sid 5. Samtidigt mojliggors anlaggandet av en
planskild korsning for gangtrafik och till del for cykeltrafik under jarnvagen och vag
70, strax sydost om plankorsningens nuvarande lage. Dessa atgarder mojliggjordes
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redan i den gallande detaljplanen, men laget for gang- och cykeltunneln i planfor-
slaget ligger i ett vastligare Iage &n i géllande detaljplan. Myntvdgen omvandlas till en
gang- och cykelvég for att forbinda den nya gang- och cykeltunneln med Kungs-
védgen och Saterdalen. Den nya gang- och cykeltunneln under véag 70 ansluts till ett sa
kallat entrétorg strax norr om Salutorget dar nuvarande nedgang till befintlig tunnel
under vag 70 finns. For cyklister innebér detta dock att anslutningen fran tunneln till
entrétorget endast kan ske via trappor/hiss. Utformningen av trapporna och hiss
regleras inte i detaljplanen men ambitionen &r att hissen utformas for att hantera
cyklar och/eller att trapporna utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alterna-
tivt kan cyklister valja att planskilt korsa vdg 70 och jarnvéagen via Norrtullsvégen.

Nya parkeringar med servicebyggnader m.m. i anslutning till Saterdalen

I anslutning till den nya gang- och cykelvagen norr om jarnvagen planlaggs for
parkeringar m.m. Vid Tuskaftet, som ligger dster om gang- och cykelstraket mot
Saterdalen, planeras en parkering med mojlighet att uppftra av byggnader for mindre
handel och restaurang samt servicebyggnader framst kopplat till parkering. Planen
sakerstéller att den befintliga parkeringen pa fastigheterna Hyddan 8 och 9 véster om
gang- och cykelstraket aven i framtiden kan nyttjas for parkering — omradet ar i
gallande detaljplan planlagt for smaindustriandamal.

Forandrade trafikfloden
Trafikflodet bedoms 6ka nagot pa Kungsvagen-Industrigatan och Dalstigen-
Norrtullsvagen-Torggatan nér plankorsningen Myntvégen/jarnvéagen stangs och
mindre byggratt for mindre handel, restaurang och service mojliggérs vid Tuskaftet.
Okningen beddéms inte vara sd omfattande att det innebar en olagenhet enligt milj6-
balken for narboende eller medfora framkomlighetsproblem pa gatunétet. Men
kommunen kommer i ett separat projekt se 6ver behov av trafiksakerhetsatgarder pa
denna végstréacka.

Forbattringar och forandringar vid jarnvagsstationen
Vid jarnvégsstationen innebar utbyggnaden av métesspar att en ny gangtunnel till
perrongen fran norra sidan av jarnvagen kan byggas med tillnérande entréomrade
strax vaster om stationshuset. Den nuvarande gang- och cykelvagen langs jarnvagen
ges en tydlig strackning forbi stationsomradet. Kommunens mark som idag &r
planlagd som boendeparkeringar planléggs istéallet som parkering pa allman plats,
vilket innebar att Satersbostaders lagenheter far tillgang till farre reserverade
parkeringsplatser pa denna plats. Stationsgatan norrut fran stationshuset, som i
gallande detaljplan ar planlagd som skyddsomrade pa allmén plats, planléaggs i den
aktuella planen som gata pa allmén plats, vilket innebar att gatan aven i
fortsattningen halls 6ppen for allméan kortrafik.

Dagvattenhantering och paverkan pa miljokvalitetsnorm
I dagslaget sker det ingen direkt rening av dagvatten i planomradet, utan avledning
sker direkt till ledningsnat, eller till ledningsnat via mindre diken. Efter exploatering
planeras en stor del av dagvattnet att avledas via graskladda diken eller nedsénkta
planteringar. Enligt utférda fororeningsberakningar minskar fororeningsbelastningen
generellt efter exploatering, men det sker en viss 6kning av kvéve, kvicksilver, poly-
aromatiska kolvaten (PAH16) och bens(a)pyren (BaP) dven efter rening. Samtliga
fororeningshalter ligger under foreslagna riktvarden. Planen beddms ej innebdra en
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otillaten forsamring eller dventyrande av miljokvalitetsnormerna for vattenfore-
komsten Ljusteran.

Ovrigt

Under respektive avsnitt i planbeskrivningen redovisas konsekvenser vid ett
genomforande av planforslaget i mer detalj. Konsekvenser for pagaende mark-
anvandning liksom vid ett nollalternativ (genomférande av géllande detaljplaner)
finns sedan tidigare beskrivna i bilaga "Planprogram for sambandet mellan Saters
jarnvdgsstation och centrum”. N&r konsekvenser av planforslaget uttrycks relativt
(till exempel "béttre &n”, ”sdmre dn”) i denna planbeskrivning forutsatts, om inget
annat sags, en jamforelse med nollalternativet (dvs. ett genomforande av géllande
detaljplaner).

FORENLIGT MED 3, 4 OCH 5 KAP | MILJOBALKEN

3 och 4 kap miljobalken

De étgarder som detaljplanen medger bedéms vara forenliga med en ur allman
synpunkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurserna enligt bestdammelserna i
3 kap 1 § miljobalken.

Planen beddéms sammantaget vara forenlig med riksintressena i 3 kap miljobalken (se
figur 5).

e Detaljplanen berdrs av riksintressen for jarnvag (Dalabanan) och jarnvégs-
station samt for vég (vdg 70) enligt 3 kap 8 § miljobalken. Planforslaget
mojliggor ett genomforande av Trafikverkets kapacitetshojande atgarder pa
riksintresset for jarnvag (Dalabanan) for en forbattrad funktion hos
jarnvagen. Planforslaget skapar battre forutsattningar for att na jarnvags-
stationen for resande med tag pa riksintresset for jarnvag. Sammantaget
innebdr planfdrslaget positiva forandringar for riksintresset Dalabanan.

e Strax sydvast om planomradet ligger ett omrade av riksintresse for kultur-
miljévarden (Saters stadskéarna™) enligt miljobalken 3 kap 6 §. Genom-
forandet av planen beddms inte paverka riksintresset negativt, framst pa
grund av att ingen tongivande bebyggelse medges i planforslaget pa den
sOdra sidan av jarnvdgen och vég 70.

e Utanfor planomradet i Saterdalen finns ett omrade med riksintressen for
bade naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljcbalken. Planforslaget
forbéttrar atkomsten och tillgangligheten till riksintressena for naturvard och
friluftsliv i Saterdalen och 0kar mojligheterna for oskyddade trafikanter att ta
del av och nyttja riksintressena via det nya gang- och cykelstrak och stadsrum
som skapas mellan centrum, Saterdalen och jarnvdgsstationen.

e Planomradet berdrs inte av nagot riksintresse enligt 4 kap miljobalken.
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Figur 5. Planomrédet (roda linjer) i relation till riksintressen inom och i nara anslutning till planomrédet.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken
Vattenmyndigheterna har beslutat om miljokvalitetsnormer for ytvatten och grund-
vatten for att sakra Sveriges vattenkvalitet. Ljusteran, som mynnar ut i Dalalven,
omfattas av géllande miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet. Likasa finns miljo-
kvalitetsnormer for grundvattenforekomst som ligger 6ster om planomradet.

Figur 6 Omraden som berdrs av miljokvalitetsnormer for vatten. Ljusteran, bla linje, samt grundvattenforekomst, bla
respektive lila ytor.
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Tabell 2 Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer i narheten av planomradet
Vattendrag: Ljusteran SE669396-149677
Kvalitetskrav God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
Undantag Kontinuitet 2021 Mindre stréanga krav: bromerade
Morfologiska forandringar 2027 difenyleter, kvicksilver och kvick-
Overgddning 2027 silverféreningar
Grundvattenresurs: SE669257-149794
Kvalitetskrav God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster ska faststéllas for ekologisk och kemisk
status. Miljokvalitetsnormerna beskriver den dnskade vattenkvaliteten for en
vattenforekomst och tidpunkten for nar den senast ska uppnas. Enligt senaste
klassificeringen har Ljusteran mattlig ekologisk status och uppnar inte god kemisk
status. Malet &r att minst god status ska uppnas i samtliga vattenforekomster.
Tillstandet i vattenforekomsterna far inte forsamras, enligt det sa kallade kravet pa
icke forsamring.

Sweco har tagit fram ett PM Dagvatten, 2021-04-09, som beskriver status for
recipienten och bedomer risken for negativ paverkan pa miljokvalitetsnormer till
foljd av fordndrade dagvattenfloden. Foreslagen hantering av dagvatten och dess
paverkan beskrivs under rubriken Teknisk forsorjning, Dagvatten. Enligt det fortyd-
ligande som gjorts i promemorian 2021-09-21 angaende resultat fran féroreningsbe-
rakning minskar féroreningsbelastningen generellt efter exploatering, men det sker en
viss 0kning av kvéve, kvicksilver, polyaromatiska kolvaten (PAH16) och bens(a)pyren
(BaP) dven efter rening. Samtliga féroreningshalter ligger under foreslagna riktvérden.
Planen beddms ej innebéra en otillaten forsamring eller dventyrande av miljokvalitets-
normerna for vattenforekomsten Ljusteran.

Planen ligger inom tillrinningsomrade for grundvattenférekomsten SE669257-
149794. Vattenforekomsten beddms idag ha god kemisk och kvantitativ status.
Grundvattenforekomstens miljokvalitetsnorm &r att god kemisk och kvantitativ
status ska behallas. Det pagar en tillsyn och omarbetning av taktens vattenskydds-
omrade (Solvarbo-Ugglebo-Sater) och planomradet ingar preliminart i den sekundara
skyddszonen. Framtida dagvattenhantering inom planomradet kommer att behtva
anpassas till vattenskyddsomradets foreskrifter och riskbedémning.

UNDERSOKNING AV BEHOV AV MILJOBEDOMNING
Om detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan sa ska kommunen

enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900 4 kap 34 §) samt miljobalken (MB 6 kap
118) gora en miljobedémning i form av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For varje detaljplan ar det nddvéndigt att avgéra om miljdbeddmning behovs, d.v.s.
om planen kan antas innebéra betydande miljopaverkan. Bedomning om sadant
behov foreligger gors genom en sa kallad undersokning enligt 6 kap 5-6 §§ miljo-
balken.
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Detaljplanens genomférande bedoms inte innebéra en betydande miljépaverkan.
Saledes foreligger inget behov av miljobedomning enligt miljébalken. Denna bed6m-
ning baseras pa avvagningarna i bilaga ”Undersokning av betydande miljopaverkan™.
Sammanfattningsvis grundar sig undersokningens slutsats pa att inga enskilda fragor
bedoms paverkas i sddan utstrackning av planforslaget att det innebar risk for betyd-
ande miljopaverkan. Det finns viss risk for fororening av vattentakt och for dver-
svamning i gang- och cykeltunnlarna vid skyfall. Dessa risker har bedomts vara
begransade och inte innebéra en risk for betydande miljopaverkan. Det finns dock
behov av ytterligare utredning av hur kommande byggarbeten kan paverka grund-
vattnet.

Planens genomfarande framjar okad anvandning av hallbara trafikslag genom 6kad
kapacitet pa Dalabanan, tillganglighetsanpassad och moderniserad jarnvégsstation
inkl. perronger samt mer trafiksaker forbindelse for gangtrafik pa strackorna
centrum-jarnvagsstationen respektive centrum-norra sidan av jarnvégen (t.ex.
Saterdalen). Med detta foljer ocksa minskade utslapp av vaxthusgaser. Planforslaget
mojliggor ocksa en mer attraktiv och trygg offentlig miljo pa strackan centrum-
jarnvagsstationen samt positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag genom
sakerstdllande och utveckling av riksintresset.

Undersokningen (enligt 6 kap 6 § miljobalken) lamnades for samrad med lansstyrel-
sen under varen 2019. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning om att
planens genomfdrande inte innebar en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
framhaller samtidigt att det &r viktigt att direkta och indirekta effekter genom
andrade trafikfloden belyses for att undvika negativ paverkan av riksintresset for
kulturmiljo Saters stad. Lansstyrelsen delar kommunens bild att atgarder for trafik-
sakerheten minskar risken for allvarliga olyckor, men att den 6kade kapaciteten
samtidigt kan leda till fler transporter och 6kad risk for olyckor.

Efter samradet med lansstyrelsen om undersokningen om planens genomfoérande
innebar betydande miljopaverkan har beskrivningen av miljokvalitetsnormerna for
vattenkvaliteten kompletterats. Dessutom har planomradet utokats dels med
fastigheterna Hyddan 8 och 9 nordvast om delomrade A, dels soder om delomrade
A i anslutning till Jarnvéagsgatan for att mojliggora anlaggande av en hiss i anslutning
till tunneluppgangen. Dessa forandringar bedoms inte paverka den tidigare gjorda
bedémningen om att planens genomforande inte innebér betydande paverkan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer
Av oversiktsplan for Saters kommun fran 2013 finns bl.a. féljande vision:

”Visionen for Sater &r att nuvarande transportkorridor omgestaltas till ett attraktivt stadsrum

med en tydlig infart till centrum, utan barridrer for gang- och cykeltrafikanter och ett
resecentrum med hallplats- och stationslagen i nara anslutning till stadsk&rnan.”
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I 6versiktsplanen framgar behovet av kvalitetshojande atgarder av genomfarten och
entrén till centrum for att besokare ska fa en positiv bild av staden och forbéattra
mojligheten och viljan att stanna till.

Riksvagen och jarnvdgsstrackningen skapar en barridr i staden som 6versiktsplanen
beskriver ger negativa effekter pa saval stadsmiljon och trafikmiljon. Att transport-
erna fungerar effektivt ar viktigt i ett regionalt perspektiv och avgdrande for Dala-
banans framtid. Kollektivtrafiken paverkar fortsatt tillvaxt och okad sysselsattning.
Oversiktsplanen beskriver att Sater ska skapa hallbara transport-méjligheter som &r
kopplade till trygga och sékra gang- och cykelforbindelser for att framja miljé och
manniska.

I 6versiktsplanen finns ett delomrade T1 — Sater som omfattar Sater stad.
I riktlinjerna for Saters stad star:

”Vid utformning av allménna platser, gator och trafikmiljoer ska i forsta hand hansyn tas till
gallande lagstiftning samt till miljo-, trafiksakerhets- och estetiska aspekter pa den aktuella
platsen.”

Gallande fordjupad oversiktsplan for Sater, dvs. Sater stad fran 1990, finns medtagen
i den kommuntackande 6versiktsplanen (karta C). Kommunen har paborjat ett
arbete med att se 6ver den géllande fordjupade Oversiktsplanen for Saters stad.

Den aktuella detaljplanen beddms vara forenlig med versiktsplanen da den tydligt
foljer behoven, malen och riktlinjerna i gallande Gversiktsplan.

Planprogram

”Planprogram for sambandet mellan Séters jarnvéagsstation och centrum” har tagits
fram under 2018 och godkants i kommunfullméktige 2019-03-26.

Figur 7 Overgripandg inriktning i planprogrammet.
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Planprogrammet ger sammanfattningsvis foljande inriktning:

e En gangtunnel planeras av Trafikverket mellan stationsperrongen och norra
sidan av jarnvagen. Dér gangtunneln ansluter till kommunens mark pa norra
sidan av jarnvagen vill kommunen att den allmanna platsen ska halla en hog
kvalitet med avseende av tillgdnglighet och gestaltning som en del i ett storre
stadsbyggnadsprojekt for straket mellan jarnvagsstationen och centrum. Ytor
omdisponeras for att forbattra situationen for cykelparkering, bilparkering,
hamta-liamna och bussangoring. Hela stationsomradet foreslas gestaltas for
att 6ka attraktiviteten och tydliggora lanken med gang- och cykelstraket
mellan jarnvéagsstationen - Myntgatan och centrum. FOr att uppna detta ar
det avgorande att bade kommunen och Trafikverket ar delaktiga i detta
arbete.

e Myntvagen med passage Over jarnvagen stangs for trafik. Istallet anlaggs en
ny tunnelforbindelse under jarnvagen och vég 70 for gang- och cykeltrafik.
Kommunens malsattning ar att denna tunnel forlaggs i ungefar samma strak
som den nuvarande strackningen for Myntvdgen med en tydlig siktlinje
mellan Salutorget och Saterdalens entré. Detta skapar en trygg och tillgénglig
lank for gang- och cykeltrafik under véag 70 och jarnvégen. Gang- och
cykeltunneln blir tillgdnglig med ramper och skapar ett starkt samband
mellan stationen och centrum samt mellan Séterdalen och centrum genom att
den ansluter till Salutorget mot Jarnvagsgatan.

Med hénsyn till att Trafikverkets jarnvagsprojekt inte &r samordnat med atgarder pa
védg 70 har kommunen delat upp genomforandet pa tva etapper i planprogrammet.
Etapp 1 4r de atgarder som kravs for att mojliggéra anlaggandet av nytt motesspar.
Dessa atgarder ingar i aktuell detaljplan.

Etapp 2 omfattar ytterligare forandringar kopplat till vag 70 och Salutorget/-
Jarnvégsgatan som enligt beddmningarna i planprogrammet kan komma att
mojliggdras med kommande framtida detaljplan(er).

Lansstyrelsen yttrade sig under programsamradet och framforde sarskilt foljande:

e Eftersom riksvag 70 och jarnvdgen Dalabanan ar av riksintresse for
kommunikationer behdver atgarder och ombyggnationer av véag 70 planeras i
samverkan med Trafikverket.

e Hansyn tas till alléer som finns inom planprogramsomradet. Dessa har
biotopskydd.

e Eventuella nya byggratter norr om jarnvégen behover anpassas till den
intilliggande, smaskaliga trahusbebyggelsen i Saters stad, som utgor
riksintresse for kulturmiljovarden.

Kommentar:

Efter samradet angaende aktuell detaljplan for motesspar i Séters tatort har detaljplaneomradet
utvidgats och omfattar aven delar av det omrade som i planprogrammet beskrivs som etapp 2

Gillande detaljplaner
Planomradet berors av foljande gallande detaljplan (se dven figur 8):
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e  Detaljplan for genomfart Sater med riksvég 70, jarnvagen och angransande omraden (1621S).
Genomforandetiden gick ut 2018-02-10.
Vid korsningen Ostra Langgatan/vag 70/Myntvagen redovisas en stangning av
Myntvéagen. En gangtunnel under vag 70 och jarnvéagen redovisas med riktning
mot Gransgatan. Norr om jarnvéagen finns planlagd parkmark. En gang-, cykel-
och mopedvag sammanbinder parkomradet med jarnvégsstationen.
Vid jarnvégsstationen ar omradet narmast stationsfastigheten planlagt som
lokalgata. Kommunens mark som grénsar mot Saterbostaders fastighet &r
planlagd for bostadsparkering. Den norra delen av Stationsgatan med anslutning
mot Kungsvégen ar planlagd som allmén plats med omrade som skyddar mot
storning (SKYDD).

e Andring av detaljplanen (stadsplanen) kring genomfartsleden i Sater (1204S).
Genomforandetiden har gatt ut.
Planen galler for fastigheterna Hyddan 8 och 9, med markanvandningen
smaindustriandamal (BJ)samt del av det angransande jarnvagsomradet (T,) dér
gransen i soder mot allméan plats (GENOMFART) justeras.

Till planomradet gransar foljande detaljplaner (se dven figur 8):

e Detaljplan for industrihuset, del av Fabriken 6 (1652L). Genomforandetiden géller till
2024-01-10. Planen ligger i anslutning till Stationsgatan och omfattar mark for
industriandamal.

e Detaljplan (stadsplan) for kvarteret Fasaden (1233L). Genomforandetiden har gatt ut.
Planen omfattar Saterbostéders bostadsbebyggelse (BF) mellan Kungsvéagen och
jarnvégen.

e Detaljplan Gruvplan mm (1575S). Genomforandetiden har gatt ut. Detaljplanen
omfattar Kungsvégen och omradet norr dirom med Gruvplan och bebyggelsen i
véster med kvarteret Idealet.

Strax soder om planomradet vid Salutorget géller Omradesbestammelser for Séters
innerstad.

Figur 8. Mosaik dver gallande detaljplaner i anslutning till vag 70 och jarnvagen, med kommunens beteckning av
detaljplanerna. Planomrédets ungefarliga avgrénsning visas med rda linjer.
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Kommunala beslut
Kommunstyrelsen beslutade 2018-09-04 att uppdra till samhallsbyggnads-forvalt-
ningen att upprétta planprogram foér sambandet mellan Séters jarnvéagsstation och
centrum (Ks § 111, Dnr KS2018/0288). Kommunfullméktige fattade 2019-03-26
beslut om att godk&nna planprogrammet som underlag for kommande
detaljplanering.

Kommunstyrelsen fattade 2018-04-10 (Ks § 58, Dnr KS2018/0115) och 2018-11-27
(Ks § 49 Dnr KS2018/0359) beslut om att prioritera ett framtagande av
detaljplan(er) som ror dubbelspar och genomfart i Ster.

Samhéllsbyggnadsnamnden antog 2017-03-29 (Shn § 59), efter forslag fran kultur-
namnden, namnet Tuskaftet for det omrade i Sater som hos gemene man bendamns
”OK-tomten”, dér en bensinstation tidigare funnits.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR, FORESLAGNA FORANDRINGAR OCH
KONSEKVENSER

Pagaende planering av métesspar pa Dalabanan
Dalabanan &r en viktig transportstracka mellan Dalarna och Stockholm. Trafikverket
planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitets- och hastighetshéjande
atgarder pa Dalabanan”, forlanga befintliga motesspar samt bygga nya métesspar pa
strackan.

Idag trafikeras strackan av tre godstag och tva persontag under maxtimme. Totala
antalet tag per dygn &r 15 godstag och 23 persontag. Prognosen for ar 2030 &r 23
godstag och 40 persontag, dvs en 6kning med cirka 53 % godstag och cirka 74 %
persontag.

Genom att bygga motesspar kan tagen motas utan att behdva stanna, och fler tag kan
trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapaciteten 6kar pa Dalabanan och restiderna
kortas.

Varen 2022 - vintern 2023 planerar Trafikverket att bygga ut befintlig jarnvag med
dubbelspéar genom centrala Sater genom att forlanga befintliga spar for att mojliggéra
sa kallad samtidig infart mellan tva tag. | jarnvagsprojektet ingar dven en tillganglig-
hetsanpassning av jarnvégsstationens perronger och anslutningen till perrongerna i
form av en gangtunnel under sparen for att na perrongen pa ett trafiksakert och
tillgangligt satt. Perrongen forlangs, breddas och anpassas héjdmassigt till de tag som
trafikerar jarnvagen. Atgarderna géngtunnel till stationsperrong och breddad perrong
foreslas bl.a. i "Dalabanan - effektivisering genom smarre atgarder”.

En véagkorsning med en jarnvag med dubbelspar, med den hastighet som mojliggors
genom de kapacitetshéjande atgarderna, far enligt VGU (”Végar och gators
utformning”, Trafikverket) inte utformas som en korsning i plan mellan vadg och
jarnvdg. Darfor stangs plankorsningen Myntvagen/jérnvagen. Istéllet anlaggs en ny
planskild korsning under jarnvagen for gang- och cykeltrafik.
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Jarnvéagsprojektet ar avgrénsat till att hantera atgarder inom den befintliga
jarnvagsanlaggningen. Atgérder utanfor jarnvagsfastigheten, t.ex. dtgérder som berér
vég 70, ingar inte.

Konsekvenser — projekt motesspar Dalabanan

NATUR

Planforslaget mojliggor ett genomforande av Trafikverkets kapacitetshdjande
atgarder pa riksintresset for jarnvag (Dalabanan) for en forbattrad funktion hos
jarnvagen. Planforslaget skapar pa sikt béttre forutsattningar for att na jarnvégs-
stationen for resande med tag pa riksintresset for jarnvéag. Efter samradet har
detaljplanen utokats i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel under vég 70, sa
att anldggandet av en trapp och hiss mdgjliggors i anslutning till Jarnvégsgatan och
Salutorget. Detta for att sakerstalla att tillgdngligheten for personer med funktions-
nedsattning till den nya tunneln kan anordnas i samband med bygget av tunneln.
Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men ambitionen &r
att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna utformas sa att
cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister vélja att planskilt korsa véag 70
och jarnvéagen via Norrtullsvégen.

Mark och vegetation

Marken inom planomradet utgors till Gvervagande del av hardgjorda ytor i form av
asfalterade eller grusade ytor, t.ex. entréyta till jarnvagsstationen, Stationsgatan,
Myntvagen, gang- och cykelvégar, gdngtunneln under vag 70 vid Myntvigen-Ostra
Langgatan, parkeringen inom kvarteret Hyddan, del av parkering vid Saterbostaders
lagenheter vid stationen samt Trafikverkets sparanlaggning. Aven mindre grasytor
vid Tuskaftet (den f.d. bensinstationen) och langs Stationsgatan ingar i planomradet.

Alléer med biotopskydd

Langs gang- och cykelvégen pa norra sidan av jarnvéagen finns en tradallé med
bjorkar, se figur 9. Tva av alléns trad ligger inom planomradet. Aven langs Stations-
gatans vistra sida finns en tradallé dar nagra av traden ligger innanfér och resten
strax utanfor planomradet. Alléer omfattas av biotopskydd enligt miljobalken 7 kap
118 och "férordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m.” 5 8.
Definitionen pa en biotopskyddad allé ar enligt bilaga 1 till férordningen:

"Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad
l&ngs en vdg eller det som tidigare utgjort en vég eller i ett i dvrigt Gppet
landskap. Traden ska till dvervagande del utgdras av vuxna tréad.”
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Figur 9. Tradrader som kan raknas som biotopskyddade alléer (roda linjer). Planomradet ar markerat med bla linje.

Dispens kravs for avverkning av allétrad samt for dvriga atgarder som kan riskera att
skada traden. Ansokan om dispens skickas till L&nsstyrelsen. Véagledning om vad
som kan skada tr&d finns i L&nsstyrelsernas broschyr ”Skydda traden vid arbeten”.
For att tydliggora skyddet av allétraden inférs inom planomréadet uttkat krav pa
marklov for nedtagning av allétréd (a,) i anslutning till Stationsgatan. Trafikverket
kommer dock att genomfora tradsakringsatgarder utmed jarnvagen, vilket kommer
att berdra den befintliga tradallén utmed befintlig gang-och cykelvag mellan Mynt-
vagen och stationsbyggnaden. Dessa trad har inte getts nagon utokat krav pa mark-
lov eftersom det inte finns nagon mojlighet att behalla dessa. FOr nedtagning av
allétrad ska dispens sokas hos Léansstyrelsen. Planering av eventuella ersattningstrad
kan inte planeras pa exakt samma plats dér det vaxt trad tidigare, varfor inférandet av
bestammelse med krav pa marklov inte ar lampligt i dagslaget.

Omradet norr om jarnvégen i anslutning till ny gang- och cykeltunnel

Nar Myntvégen stdngs anléggs en gang- och cykelvdg fran tunneln under jarnvéagen
och norrut fram till Kungsvéagen. Pa véstra och Ostra sidorna av gang- och cykel-
végen planldggs marken som parkmark (PARK). Genom parken redovisas en ny
strackning for gang- och cykelvagen (gcvag) fran jarnvéagsstationen vid anslutningen
till gang- och cykeltunneln. Det exakta laget for gang- och cykelvagen kan komma att
nagot avvika fran planens redovisning.

Parkmarken mellan jarnvagen och Tuskaftet ligger delvis narmare an 30 meter fran
jarnvagssparet. Med hansyn till risk for allvarlig olycka med farligt gods pa jarnvéagen
ska denna del av parken inte anvéndas for lekplatser, evenemang, marknadsplats eller
dylikt for stadigvarande vistelse av ménniskor. Planbestdmmelse har inforts for att
sakerstalla detta (skydd).

Marken langs den 6stra gransen av kvartersmarken (P:C1) inom Tuskaftet far inte

anvandas for parkering (n.), detta for att skapa ett respektavstand mot och minska
paverkan pa den angransande bostadsfastigheten i ster.
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Omradet stder om jarnvagen
Mellan jarnvagen och vég 70 planlaggs en del av marken som naturomrade —
impedimentyta (NATUR,).

Omradet mellan Jarnvagsgatan norr om Salutorget och véag 70 planlaggs som ett
entrétorg (TORG:.), det vill sga en yta som utgor entré till den nya sammanhdngande
gang- och cykeltunneln under véag 70 och jarnvagen. Har ar tillgangligheten viktig och
da ytan ar begransad ar bedomningen att den lampligaste I6sningen for tillganglig-
heten r en hiss. Darfor har en planbestammelse inforts med krav pa hiss.

Utmed Jarnvéagsgatan finns tva storre lindar. I samband med anlaggandet av det nya
entrétorget sa kan det vara svart att bevara de befintliga traden. For att sékerstélla en
tydlig och vél gestaltad entré &r det av stor vikt att dessa trad ersdtts med nya, samt
att véxtligheten aterplanteras pa ett genomtankt satt.

Omradet vid jarnvégsstationen

Vid jarnvégsstationen planléaggs marken i anslutning till gang- och cykeltunnelns
norra mynning som entréomrade till jarnvag (T,). Forbi detta entréomrade och
stationshuset méjliggors for en ny gang- och cykelvdg (GANG, CYKEL).

Den nordligaste delen av ytan for parkering (P-PLATS) vid jarnvdgsstationen
planl&ggs som plantering (plantering.), detta for att kunna skapa ett visuellt skydd av
vegetation mellan parkeringsytan och kvartersmarken for bostader pa fastigheten
Fasaden 11.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken i de norra delarna av planomradet av
glacial silt och i de sddra delarna av sandig morén, se Fel! Hittar inte
referenskaélla.. Gang- och cykeltunneln vid centrum berdrs av bada jordarterna
medan parkeringarna vid Tuskaftet och kvarteret Hyddan samt. delomradet vid
jarnvdgsstationen till storsta del utgors av glacial silt resp. sandig moran.

Figur 10. Jordarter enligt SGU:s jordartskarta. Planomradet visas med bla linjer.
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Infor bygglov ska geotekniska undersokningar goras for att bestdmma val av
grundldggningsmetoder pa bade allman plats och kvartersmark samt utredning av
hur arbetena och andringarna eventuellt kan komma att paverka grundvattnet.

Konsekvenser - geoteknik
Jamfort med pagaende markanvandning mojliggor planforslaget en mindre andel
hardgjord yta i delomrade A genom omraden for park och natur. | delomrade B
bedéms andelen hardgjord yta vara oférandrad.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse
Under hosten 2020 har byggnaden fran den tidigare bensinstationen vid Tuskaftet
rivits (se Figur 12).

Efter samradet har planomradet utvidgats till att &ven omfatta fastigheterna Hyddan
8 och 9. I kv. Hyddan 8, som &gs av kommunen, finns en &ldre ekonomibyggnad se
fotona i Figur 11 nedan. Byggnaden &r ett valbevarat exempel pa tidigare agrar
bebyggelse i omradet. For att fortydliga vikten av att andringar av byggnaden utfors
varsamt sa att hansyn tas till byggnadens karaktér har en varsamhetsbestammelse
inforts i planen. Ekonomibyggnadens karaktarsdrag vad géller fasadutformning och
fasadfarg samt takmaterial ska bibehallas. Alternativt kan takmaterial bytas till tegel

(ko).

Figur 11 Ekonomibyggnad pa Hyddan 8, fasad in mot tomten respektive mot Kungsvagen

Nar det galler infrastrukturanlaggningar finns under véag 70 en gangtunnel med
anslutande trappor som forbinder Jarnvégsgatan i séder med plankorsningen
Myntvagen/jarnvagen i norr (se Figur 12). Vid jarnvdgsstationen finns informa-
tionstavlior om bland annat tagtrafikering (se Figur 13).
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Figur 12. Foton dver befintlig bebyggelse i delomrade A. Trappor till gangtunneln pa norra sidan av vag 70 (verst t.v.), gangtunneln under
véag 70 (mitterst t.v.), plankorsning Myntvagen/jarnvagen (nederst t.v.), omradet Tuskaftet med byggnad som tidigare inhyst fordons-
verkstad och fordonstvatt (overst t.h, numera riven.), gang- och cykelvag langs norra sidan av jarnvagen med allétrad pa norra sidan av

gang- och cykelvagen (mitterst t.h.), trappor till gdngtunneln pa sédra sidan av vag 70 (nederst t.h.).
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Figur 13. Foton dver befintlig bebyggelse i delomrade B. Perrong och ganganslutning till perrong (overst t.v. och t.h.), vastra delen av
entréytan till jarnvégsstationen i forgrunden samt gang- och cykelvég med allétrad léngs jarnvéagens norra sida och boendeparkering till
Saterbostaders lagenheter i bakgrunden (mitterst), Stationsgatan med allétréd langs véstra sidan av gatan (nederst t.v.), ostra delen av
entréytan till jarnvégsstationen med stationshuset pa hogra sidan (nederst t.h.)
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Tilkommande bebyggelse
Parkering inklusive servicebyggnad (P1)
Planforslaget har efter samradet utokats med fastigheterna Hyddan 8 och 9, som
ligger véster om nuvarande Myntvagen, i nordvastra delen av delomrade A. Fastig-
heterna Hyddan 8 och 9 ar i géallande detaljplan avsett for smaindustriandamal (BJ)
men anvands idag for parkering. Kommunen anser att detta omrade &ven fortsétt-
ningsvis bor anvandas for parkering (P1) for att sékerstélla en god tillgang pa
parkeringsplatser i ndrheten av centrum, Saterdalen och Séters station. Inom
anvandningsomradet (P,) far uppforas servicebyggnader for information, toaletter,
forrad och dylikt pa hdgst 100 m? (e1). Servicebyggnader far uppféras som narmast 30
meter fran sparmitt.

Servicebyggnader samt mindre handel och restaurang (P1C1)

Planforslaget innebdr att marken vid Tuskaftet i anslutning till Kungsvagen i
nordostra delen av planomradets delomrade A far anvandas for parkering (P1) samt
for mindre handel och restaurang (C:) samt. Inom anvandningsomradet (P:C) far
uppforas byggnader for mindre handel och restaurang (C,) pa hogst 250 m? samt
servicebyggnader med toaletter, forrad och dylikt pa hogst 100 m? (e,). Service-
byggnad kan dven komma att omfatta en sa kallad vattenkiosk som vid ett bered-
skapslage med bortfall av dricksvatten i ledningsnatet via tappstalle distribuera
dricksvatten.

Ny bebyggelse far uppforas till en hogsta byggnadshojd av 4 meter.

Inga byggnader far uppféras narmare an 30 meter till sparmitt pa narmast liggande
jarnvagsspar, vilket pa plankartan regleras genom prickmark (mark som inte far
forses med byggnad). Inom 30-40 meter fran sparmitt far servicebyggnader for
information, toaletter, forrad och dylikt uppforas (korsprickad mark pa plankartan).
Byggnader for mindre handel och restaurang pa hogst 250 m? far uppforas som
narmast 40 meter fran sparmitt.

Gang- och cykeltunnlar

Nar det galler infrastrukturanlaggningar méjliggor planen en ny gang- och cykel-
tunnel (t,) under jarnvagen och vag 70 i h6jd med Salutorget och en ny gangtunnel
mellan stationsperrongen och den norra sidan av jarnvagen vid jarnvégsstationen.
Gang- och cykelforbindelsen under jarnvag och vag 70 ansluts i norr mot ny gang-
och cykelvag mot Saterdalen samt mot befintlig gang- och cykelvdg mot jarnvags-
stationen (GANG, CYKEL) Anslutningen av sédra delen av tunneln under vag 70
sker via trappa och hiss mot befintligt parkomrade, nya entrétorget, i hojd med
Salutorget. Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men
ambitionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen.

Vid jarnvégsstationen anordnas gangtunnel mellan stationsperrongen och de
allméanna ytorna kring jarnvagsstationen och Stationsgatan vilket innefattar trappa
och hiss (T). Se &ven avsnitt ”Gator och trafik”.

Tidigare detaljplanelagt, ej genomfort lage for gangtunnel under vag 70 utgar
(planlaggs som VAG; i syddstra hornet av delomrade A).
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Stadsmiljo, kulturmiljé och gestaltning
Planomradet och de atgarder som mojliggors genom den aktuella planen berors
indirekt av riksintresset for kulturmiljovard (’Saters stadskéarna™), enligt miljébalken
3 kap 68, da riksintresseomradet ligger strax utanfor planomradet, se figur 5. Det ar
dock idag svart att uppfatta stadskarnans unika miljé som resenar pa vég 70 eller fran
taget.

Inga kdanda fornlamningar finns inom planomradet. Pa norra sidan av Kungsvégen,
nordost om Tuskaftet, finns ett gruvomrade bestaende av tre gruvhal, klassad som
ovrig kulturhistorisk lamning (RAA-nummer: Séter 79:1). Fornlamningen &r i
terrangen tydligt avgransad med staket och beddms inte paverkas av den aktuella
planen. Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berérs. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmala forhallandet till lansstyrelsen (2 kap 10 § kulturmilj6lagen).

Forandringar i bebyggelsen bor enligt kommunens bedémning forhalla sig enligt
foljande till den befintliga bebyggelsemiljon:

e Fordndringar i den byggda miljén och den allménna platsen narmast vdg 70
och jarnvéagen bor syfta till att forbattra kontakten mellan trastaden och vdg
70/jarnvégen.

e Bebyggelsen norr om jarnvagen (narmast Saterdalen) bedoms idag ha en sa
vésensskild struktur, karaktar och orientering av bebyggelsen jamfort med
trabebyggelsen i riksintresset soder om jarnvégen (Saters centrum) att det inte
finns nagra skal att anpassa ny bebyggelse pa norra sidan av jarnvéagen till den
pa sodra sidan. Den norra sidan narmast Saterdalen har historiskt sett
utgjorts av bebyggelse med storre industribyggnader och av mer agrar
karaktér i en friare struktur liksom Oppnare ytor. Bebyggelsen i centrum,
sOGder om jarnvagen, utgdrs av tat trabebyggelse med strikt bebyggelse-
struktur. Jamforelse mellan bebyggelsen i riksintresset och pa norra sidan av
jarnvégen kan ses i figur 15.

Tunneln under vdg 70 och jarnvagen sammankopplar Saters centrum med Saterdalen.
Med anledning av detta ska stor vikt laggas vid gestaltningen av det sa kallade
entrétorget. Det ar avgorande for trygghet och tillganglighet, men ocksa for trivseln
att utformningen av ytan, materialvalen, ljusinslappet, belysningen, véxtligheten med
mera samspelar.

Den foreslagna byggratten vid Tuskaftet och del av kv. Hyddan bedoms inte paverka
riksintresset for kulturmiljovarden negativt da byggnadshojd och storlek pa
byggnader begransas samtidigt som den 6ppnare ytan av allman plats bibehalls for
att skapa tydliga strak mellan centrum och Séterdalen/jarnvagsstationen.

Konsekvenser - stadsmiljo, kulturmiljo
e Byggnader for mindre handel och restaurang samt parkering far uppforas i
vid Tuskaftet.
e Staden knyts samman pa ett béttre satt — stadsdelen norr om vag 70/

jarnvagen knyts samman med centrum pa sodra sidan av vag 70/jarnvégen.
En siktlinje skapas mellan Saterdalen och centrum.
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o Bittre atkomst skapas mellan riksintressena i centrum (kulturmiljo) och i
Saterdalen (friluftsliv och naturvard) nar stadsmiljon ger béattre
forutsattningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Saterdalen.

e En ny entréplats skapas véster och norr om stationshuset med trapp, hiss
och angdring som binder samman gangtunneln med ovanliggande stations-
plan. Detta bidrar till att skapa en mer stadsmassig milj6é kring stationen.
Gatumiljon ges en tydligare gestaltning och omradet ger forutsattningar for
ett mer hallbart resande.

FRIYTOR

Planomradet innefattar gang- och cykelvagar mellan centrum och Saterdalen/
jarnvagsstationen samt en park-/naturyta i delomrade A.

De bostader som ligger mellan planomradets tva delomraden tillgodoser till stor del
sitt behov av friytor inom sina egna fastigheter genom gréasytor mellan byggnaderna.
I narheten av planomradet ligger Saterdalen med sitt naturreservat och folkpark dar
goda forutsattningar finns for lek, utevistelse och rekreation 1&ngs t.ex.
vandringsleder och pa lekplatser. Saterdalen utgor dven en stor tillgang for de
bostader som angréansar till planomradet.

Konsekvenser - friytor

Forutsattningarna att utveckla friytorna inom planomradet forbattras nagot genom
planforslaget nar anslutande gang- och cykelforbindelser forstarks.

.n.

.-"' ‘{t ” -"'., __ - _|- \‘ <
Flgur 14 Flygblld over planomradet och dess omgivning. | mitten av bilden gar Dalabanan och i ovre delen av
bilden ligger Gruvplan.
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Figur 15. Ortofoto dver bebyggelsestrukturen 1975 for bebyggelsen pa den norra sidan av jarnvagen mellan Tuskaftet
och jarnvagsstationen (ovre bilden) respektive bebyggelsen i Saters stadskarna tillika riksintresseomrade for kulturmiljo
(nedre bilden).

GATOR OCH TRAFIK

Befintliga gator och trafik

Myntvéagen i delomrade A forbinder Kungsvagen med vég 70. Gatan har skyltad
hastighetsgrans 30 km/h och ett trafikflode pa cirka 300 fordon per arsmedeldygn
(matar 2018). Myntvéagen &r en av tre passager med jarnvagen for biltrafik och utgor
den centrala lanken i Séters tatort mellan centrum och Saterdalen respektive centrum
och jarnvégsstationen.

Stationsgatan i delomrade B som forbinder Kungsvagen med jarnvagsstationen har
skyltad hastighetsgrans 30 km/h och ett trafikflode pa cirka 200 fordon per
arsmedeldygn (matar 2019).

Vig 70 i delomrade A har idag dubbla filer i bada riktningar. Vid korsningen vég
70/Myntvagen-Ostra Langgatan &r det ytterligare filer for av- och péafart. Hastigheten
ar reglerad till 60 km/h men upplevelsen &r att manga bilister kor for fort.
Trafikflodet pa vag 70 genom Séters tétort ar cirka 8 550 fordon per arsmedeldygn
(matar 2015).

Norr om bada delomradena gar Kungsvagen med skyltad hastighetsgrans 40 km/h
och ett trafikflode pa cirka 550-700 fordon per arsmedeldygn (matar 2018), med det
hogre trafikflodet i spannet ndrmast Myntvagen och det lagre trafikflédet ndrmast
Industrigatan. Via Industrigatans passage éver jarnvégen i 6ster utgér Kungsvagen
en anslutningsvég fran vag 70 till jarnvégsstationen och Séterdalen.

Soder om delomrade A gar Jarnvéagsgatan langs Salutorgets norra sida. Jarnvéagsgatan
har skyltad hastighetsgrans 40 km/h och pa delstrackan narmast planomradet ett
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trafikflode pa cirka 2 850 fordon per arsmedeldygn (méatar 2016). Jarnvagsgatan, och
dess forlangning vasterut Torggatan, utgor en viktig parallellgata till vag 70 for
malpunkter inom Séters tatort. De tva gatorna ansluter ssmmantaget till vag 70 i tre
korsningspunkter (Smedjebacksvigen, Ostra Langgatan-Myntvagen, Verkstadsgatan-
Industrigatan).

Figur 16 Gator och végar i centrala Séter som kan berdras av planforslaget

Foreslagna forandringar for gator och trafik

Ett genomférande av planen innebdr att Myntvagen stangs for biltrafik mellan
Kungsvégen och vdg 70, vilket dr i enlighet med gallande detaljplan. I och med det
stangs ocksa plankorsningen 6ver jarnvagen. Istallet anlaggs en ny gang- och
cykeltunnel under bade jarnvagen och vdg 70. Planen mojliggor att befintlig
gangtunnel under vég 70 tas bort.

Under en évergangsperiod kan dock den befintliga gangtunneln under vég 70
komma att behallas.
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Figur 17. llustration av forandringar som detaljplanen méjliggor med anlaggandet av gang- och
cykelforbindelsen mellan norra och sédra sidan av jarnvagen och vdg 70 (delomrade A).

Observera att detta &r en forenklad skiss. Slutlig utformning tas fram i samband med upprattande
av bygghandlingar for mdtesspar och tunnel. Illustration: Sweco.

KS2019/0024

Figur 18. Illustration av férandringar som detaljplanen méjliggdr vid jérnvégsstationen. Observera att detta
endast &r ett exempel pa utformning och att illustrationen kan komma att 4ndras. Illustration: Sweco.
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Omfoérdelning och alstring av trafik
For att uppskatta hur ett genomforande av planen paverkar trafikmangderna pa de
viktigaste gatorna i och i narheten av planomradet har féljande gjorts:

e uppskattningar av omfordelning av trafiken till foljd av stdngning av Mynt-
végens plankorsning med jarnvdgen och Myntvégens anslutning till Kungs-
végen och vdg 70 (den korsningen ar stdngd redan i gallande detaljplan).

e berdkningar av trafikalstring vid ett genomforande av detaljplanen vid
Tuskaftet byggs ut maximalt enligt den aktuella planens byggrétt med
parkering, mindre handel och restaurang.

Omférdelning av trafiken pga. stdngd plankorsning
Nar plankorsningen Myntvégen/jarnvagen stangs, vilket ar i enlighet med géllande
detaljplan, bedéms foljande omférdelning av biltrafik ske:

o trafikflodet for biltrafik 6kar pa Kungsvagen mellan Myntvéagen och
anslutningen med vég 70 vid Industrigatan.

o trafikflodet for biltrafik okar pa Dalstigen mellan Myntvégen och korsningen
Norrtullsvdgen/Torggatan/Strandvégen. Ett 6kat trafikflode spiller dven
dver pa Torggatan, Strandvagen samt korsningarna Smedjebacksvagen/vag
70 och Smedjebacksvégen/Torggatan.

Trafikalstring pga. utbyggnad vid Tuskaftet

For att berakna trafikalstringen fran parkering m,m, vid Tuskaftet inom planomradet
har Trafikverkets trafikalstringsverktyg nyttjats. Darmed fas en indikation pa vilka
trafikfléden som kan vara aktuella till f6ljd av den mdjliga utbyggnaden med
parkering, mindre handel och restaurang. Trafikalstringsverktyget har fyllts i utifran
framtida forutsattningar med stangd plankorsning och gang- och cykeltunnel men
med dagslagets forutsattningar vad galler exempelvis avstand och prioritering for
gang, cykel och kollektivtrafiken samt med information om vilken exploatering som
beréknas tillkomma vid utbyggnad av omradet. | trafikalstringsverktyget ges inte
nyttotrafiken explicit utan detta far hanteras via omrakning for att kompensera
nyttotrafiken till omradet

Till foljd av en utbyggnad vid Tuskaftet med parkering, mindre handel och
restaurang enligt den aktuella planens byggratt uppskattas antalet bilresor som alstras
motsvarar cirka 50 fordon per arsmedeldygn (ADT) inkl. nyttotrafik.

Trafikalstring pga. andrad detaljplan for kvarteret Hyddan 8 och 9

Efter samradet har planomradet utokats och omfattar dven delar av kvarteret Hyddan
(fastigheterna Hyddan 8 och 9). Denna planandring innebér endast att pagaende
markanvéandning som parkeringsyta (tidigare industriandamal) laggs fast i aktuell
detaljplan och forandringen bedoms endast marginellt paverka nyttjandet av parke-
ringsytan genom tydligare skyltning m.m.

Sammanfattning av andrade trafikfléden

| tabellen nedan redovisas trafikflédena for Norrtullsgatan och delar av Kungsvégen
utifran befintliga floden (métningar gjorda under aren 2015-2018), trafikflodet ar
2040 for nollalternativ dar Myntvagen &r stdngd i enlighet med géllande detaljplan
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samt berdknat trafikflode utifran aktuellt detaljplanefrslag. Kommunen kommer i ett
separat projekt se 6ver behov av trafiksakerhetsatgarder pa denna végstracka.

Tabell 3 Sammanstéllning av trafikfléden och dess forandringar

Stracka Trafikflode |Trafikflode Trafikflode |Okat trafikfléde |Okat trafikflode i
2015-2018" | 2040, 2040, i detaljplan detaljplan kontra
ADT? enligt nollalternativ 3 | detaljplan | kontra nollalter- | befintligt flode
kommunens | ApT ADT nativ antal fordon /
maétningar antal fordon / procentuellt

procentuellt

Norrtullsgatan 1325 1610 1833 223 fordon/ 14% | 508 fordon/ 38%

strackan mellan

Torggatan-

Kungsvagen

Kungsvagen 539 632 855 223 fordon/ 35% | 316 fordon/ 59%

strackan mellan

Norrtullsgatan-

Myntvéagen

Kungsvéagen 676 780 1003 223 fordon/ 29% | 327 fordon/ 48%

strackan mellan

Myntvéagen-

Stationsgatan -

1 matar se sid 25 samt Planprogram — sambandet mellan Séaters jarnvégsstation och centrum

2 adt = arsmedeldygnstrafik
3 nollalternativet innebar att Myntvagen ar stangd i enlighet med géllande detaljplan

Gang- och cykeltrafik

Under vég 70 finns idag en gangtunnel med anslutande trappor som forbinder
Jarnvégsgatan i séder med plankorsningen Myntvéagen/jarnvagen i norr. Befintlig
gangtunneln under vég 70 gar idag direkt utanfor planomradet, men trapporna upp
pa den norra sidan ligger inom planomradet. Se foton i Figur 12.

Planen majliggor ett nytt lage for en gang- och cykeltunnel (t;) strax véaster om det
nuvarande laget. Den nya gang- och cykeltunneln forbinder norra sidan av jarnvagen
med centrum planskilt under bade véag 70 och jarnvagen. Direkt soder om aktuell
detaljplan ansluts tunneln till ett befintligt mindre parkomrade mellan Jarnvagsgatan
och vég 70. | detta parkomrade ligger nuvarande nedgang till befintlig gangtunnel
under vég 70. For att na Saterdalen fran den nya tunneln majliggors en ny gang- och
cykelvag (GANG, CYKEL) dér Myntvégen idag gar. Det enligt gallande detaljplan
ostligare tidigare planlagda laget for en ny gang- och cykeltunnel under vag 70 och
jarnvagen med anslutning mot Gransgatan tas bort med den aktuella planen (T,
NATUR;, VAG)).

Omradet mellan Jarnvagsgatan norr om Salutorget och véag 70 planlaggs som ett
entrétorg (Torg,), det vill sdga en platshildning som utgdr entré till den nya sam-
manhéngande gang- och cykeltunneln under véag 70 och jarnvégen. For att sakerstalla
tillgangligheten till planerad tunnel under véag 70 och jarnvagen for personer med
funktionsnedsattning inférs planbestadmmelse att hiss ska finnas mellan gatuplanet
och tunnelmynningen. Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i
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detaljplanen men ambitionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller
att trapporna utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister
vélja att planskilt korsa vag 70 och jarnvagen via Norrtullsvagen.

Langs jarnvagens norra sida finns idag en gang- och cykelvéag (Jarnvagspromenaden)
som forbinder plankorsningen Myntvéagen/jarnvagen med jarnvégsstationen. De
delar av denna géng- och cykelvig (GANG, CYKEL, gcvag;) som paverkas av de
nya tunnlarna ingar i planomradet.

Vid jarnvégsstationen finns idag en gangforbindelse i plan med jarnvagen for att na
nuvarande perrong. Planen mojliggér en entréyta (T2) med till exempel trappor och
hissar dar den nya gangtunneln planeras att ansluta till den norra sidan av jarnvéagen.

Kollektivtrafik

Parkering

Busshallplatser for lokal och regional busstrafik finns vid Salutorget direkt séder om
planomradets delomrade A. Hallplatserna nas idag via gang- och cykelvag langs med
jarnvdgens norra sida, via plankorsning 6ver jarnvégen och darefter via trappor ner
till gangtunneln under vég 70. Pa sddra sidan av gangtunneln finns trappor som leder
upp till Jarnvéagsgatan och hallplatserna vid Salutorget.

Saters jarnvdagsstation (Séter station) med perronger och stationshus angransar till
planomradet i sydost. Fran stationen finns majlighet att aka med tag till bland annat
Borldnge, Falun, Mora, Avesta Krylbo och Stockholm.

Den aktuella planen majliggor forbattrade gangforbindelser till bade busstrafiken vid
Salutorget och tagtrafiken vid jarnvagsstationen genom nya gangtunnlar till
Salutorget respektive stationsperrongen. Planen mojliggor &ven anordnande av
busshallplats i anslutning till Saters station inom omradet for lokalgata (GATA.).

Fastigheterna Hyddan 8 och 9 utgdrs i dagslaget av en grusad yta, som nyttjas for
parkering av bland annat besokare till centrala Sater och till Saterdalen. Omradet kan
dven nyttjas av tagpendlare. Denna del av kvarteret Hyddan &r detaljplanelagt for
smaindustriandamal, men planlaggs nu for parkering inklusive servicebyggnad (P,)
for att langsiktigt sakerstalla omradet for parkeringsandamal.

Bilparkering for besokare och personal till omradet for parkering, mindre handel och
restaurang (P.C.) ska tillgodoses inom kvartersmarken. Marken langs den 6stra
gransen av kvartersmarken (P;C,) far inte anvandas for parkering (n.), detta for att
skapa ett respektavstand mot och minska paverkan pa den angransande bostads-
fastigheten i Oster.

Bilparkering for besokare till jarnvagsstationen kan anordnas pa allmén plats inom
omradet for lokalgata (GATA:) genom t.ex. kantstens- eller snedstallda parkeringar
och inom omradet for parkeringsplats (P-PLATS) som en separat parkeringsyta.
Inom omradet for parkeringsplats (P-PLATS) finns idag bilparkering for Sater-
bostéaders lagenheter pa kommunal mark, som i gallande detaljplan planlagd som
kvartersmark for boendeparkering. De nuvarande boendeparkeringsplatser som med
den aktuella planen tas i ansprak for allman parkering kommer att ersattas med nya
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parkeringsplatser i naromradet. Utredning kring detta pagar i dialog mellan Séters
kommun och Saterbostéder.

Ytterligare pendlarparkeringsplatser kan anldggas som kantstensparkering pa delar av
Stationsgatan, i forsta hand Gster om planomradet.

Utrymme for anordning av cykelparkeringar finns vid jarnvégsstationen inom
framfor allt omrédet for géng- och cykeltrafik (GANG, CYKEL), men &ven i viss
man inom omradet for lokalgata (GATA.,).

Konsekvenser — gator och trafik
Ett genomfdrande av planforslaget innebér att:

e plankorsning Myntvagen/jarnvégen stangs i enlighet med géllande detaljplan,
gang- och cykeltunnel kan anlaggas i nytt lage (t:) vid centrum under
korsningen med bade vag 70 och jarnvagen. Den nya gang- och cykeltunneln
under vég 70 ansluts till ett sa kallat entrétorg strax norr om Salutorget dar
nuvarande nedgang till befintlig tunnel under véag 70 finns. Planbestammelse
sdkerstaller att hiss ska finnas mellan gatuplanet och tunnelmynningen.
Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men ambi-
tionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen.

e ny gangtunnel under jarnvagen kan anléggas fran jarnvagsplattformen till den
norra sidan av jarnvagen vid jarnvégsstationen (T,) med hiss till plattform
och anslutning till befintlig géng- och cykelvig (GANG, CYKEL) pé norra
sidan av jarnvégen.

e Stationsgatan fran jarnvagsstationen och norrut till Kungsvagen ar éppen for
trafik.

e boendeparkeringar pa kommunal mark i anslutning till jarnvagsstationen har
omvandlats till besdksparkeringar for jarnvagsstationen.

Ett genomfdrande av planférslaget bidrar till:
e nagot forsamrad tillganglighet for biltrafiken pa strackorna centrum-
jarnvagsstationen och centrum-Séterdalen jamfort med pagaende

markanvandning. Biltrafiken &r dock inte lika kanslig for mindre omvagar
som oskyddade trafikanter.

Punkter for biltrafik dar framkomlighet och trafiksakerhet kan komma att forsémras
nagot:

e Korsningen Strandvagen/Torggatan/Norrtullsvdgen. Trafiken bedéms 6ka
vad galler vanstersvangande fordon pa Torggatan in pa Norrtullsvagen.

e Korsningen Dalstigen/Norrtullsvagen. Viss 6kning av trafiken pa Dalstigen
till och fran Saterdalen och jarnvagsstationen.

e Korsningen Smedjebacksvagen/vdg 70 och korsningen Smedjebacks-
végen/Torggatan. Korsningarna &r redan idag problematiska trafiksaker-
hetsméssigt, vilket kan komma att 6ka vid ett genomfdérande av planforslaget.
Behov finns av éversyn av korsningarnas utformning.
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Trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet
Planomradet ligger i Saters mest centrala del med flera olika malpunkter i narheten sa
som butiker, arbetsplatser, jarnvagsstation och besoksmal. Omradet ar skapat mer
for biltrafik an for manniskan dar skalan pa infrastrukturen, de raa materialen och
tempot bidrar till att stadsmiljon upplevs otrygg.

I Myntgatans passage Over jarnvagen finns en jarnvagsbom pa bada sidor jarnvagen,
en sa kallad helbomsanlaggning. Idag ar oskyddade trafikanter pa vag mot centrum
fran jarnvagsstationen eller Saterdalen i forsta hand hanvisade till passage av
jarnvagen i plan och darefter via trappor genom en gangtunnel under vég 70.
Gangtunneln under vag 70 upplevs otrygg och ar inte tillgdnglighetsanpassad varken
for personer med funktionsnedséttning, till exempel personer med rullstol eller
rullator, personer med barnvagn eller for cyklister. Dessa dr idag tvingade att passera
vég 70 i plan eller ta en omvdg se Figur 19.

Figur 19. Omvéagar mellan centrum och jarnvagsstationen for personer med funktionsnedsattning

Tunneln under vag 70 upplevs mycket otrygg av manga invanare. Harda material,
maorker och en instdngd kénsla i tunneln samt avsaknaden av 6verblickbarhet och
siktlinje ndr man narmar sig tunneln bidrar till otryggheten. Att flera véljer att rora sig
dver vagen och utsatta sig for hog pakorningsrisk istallet for att ga ner i tunneln
beskriver det stora behovet av att 6ka tryggheten och attraktiviteten i omradet under
och over vag 70 och jarnvagen.

Vid jarnvégsstationen saknas infrastruktur for gaende och cyklister. Vid lamning och
hamtning vid stationen kan det forekomma att bilar blockerar vagen till sparomradet.

Planférslag — trafiksékerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet

Planfdrslaget innebar att passage sker planskilt av jarnvéagen vid bade Myntvéagen och
till stationsperronger.

Passage av vag 70 sker planskilt for gaende vid Myntvégen, Vid anslutningen av
tunneln pa den sodra sidan om vag 70 ar mojligheterna begransade att utforma
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anslutningen till markplanet sa att den blir tillganglig for personer med funktions-
nedsattning, till exempel personer med rullstol eller rullator och cyklister. For att
uppna tillganglighet for dessa ska en hiss anlaggas vid sodra uppgangen pa
entrétorget (TORGy, Tillgédngligheten for cyklister &r begransad. Kommunens
ambition &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister valja att
planskilt korsa vag 70 och jarnvagen via Norrtullsvagen.

Den framtida cykelpassagen 6ver Kungsvégen (nuvarande korsning Myntvagen/
Kungsvéagen) behover utformas pa ett trafiksakert satt. Samtidigt behover aven
Kungsvégen i anslutning till passagen utformas for att biltrafikens hastighet ska
anpassas till den nya cykelpassagen.

Det ar tveksamt om det pa sikt ar mojligt att komplettera uppgangen fran nya gang-
och cykeltunneln under jarnvagen och vag 70 med cykelramp eftersom det ar brist pa
utrymme i anslutning till entrétorget. For att fa till stand en sadan kravs att ett storre
omrade i anslutning till Salutorget och uppgangen fran tunneln. Det &r ndgot som
paverkar bade gatorna och torget och pa sa vis kraver en ny detaljplan for omradet.

Konsekvenser — trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet

e Planforslaget innebéar forbattrade mojligheter att anldgga goda forbindelser
for gaende och personer med funktionsnedsattning mellan centrum och
Saterdalen/jarnvagsstationen och darmed forbattrad atkomst for resenéarer
till riksintresset for jarnvag och jarnvéagsstation

e Anslutningen mellan den nya gang- och cykeltunneln under vég 70 och
entrétorget innebdr att tillgangligheten for cyklister till en séker passage &ven
fortsattningsvis &r begransad. Kommunens ambition dr att hissen utformas
for att hantera cyklar och/eller att trapporna utformas sa att cykel kan ledas
forbi trappen. Alternativt kan cyklister vélja att planskilt korsa vag 70 och
jarnvéagen via Norrtullsvéagen.

e Vid stationshuset sker passagen av jarnvégen planskilt, vilket innebéar
vésentlig 6kning av trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Samtidigt
skapas en tydlighet vad géller gang- och cykelstrak samt mojlighet till lamplig
busshallplats och bilangdring.

e Den nya gangtunneln vid stationshuset, under jarnvéagen anlaggs fran den
norra sidan av jarnvégen till jairnvagsplattformen. Tunneln ansluts via trappor
och hiss till befintlig gang- och cykelvég respektive till perrong.

o Planforslaget skapar forutsattningar for att stationsomradet ska kunna
utformas sa att god tillganglighet uppnas for gaende, cyklister, bilresenarer
och med mojlighet for angdring av kollektivtrafik.

e Planforslaget innebédr mojlighet att skapa en generts och 6ppen plats vid
stationshuset som ansluter till tunneln under jarnvégen mot plattformen. Det
ar viktigt att utformningen av denna plats & 6ppen och ljus for att 6ka den
upplevda tryggheten.

e Utformningen av tunnlarna har stor betydelse for upplevelse av trygghet och
attraktivitet. Genom bredd och rymd, belysning, material, mjuka former,
konst och ljus- och ljudinstallationer kan en tryggare miljo skapas under
marken.
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e Korsningen Smedjebacksvdgen/vdg 70 och korsningen Smedjebacks-
vigen/Torggatan. Korsningarna, som ligger utanfor planomradet, ar redan
idag problematiska trafiksakerhetsmassigt, vilket kan komma att 6ka vid ett
genomforande av planforslaget. Behov finns av 6versyn av korsningarnas
utformning.

e Utformningen av de nya tunnlarna under jarnvagen och vég 70 &r véasentlig
for upplevelsen av trygghet och tillganglighet. Nytt nationellt mal har nyligen
infOrts att arkitektur, form och design ska bidra till bra miljoer for manniskor
att leva i. Malet handlar om att bygga hallbart och estetiskt i stéllet for med
kortsiktiga ekonomiska lésningar och att offentliga miljoer utformas for att
vara tillgangliga for alla. Detta dr viktiga aspekter i det fortsatta arbetet for
bade kommunen och Trafikverket. Regeringen har betonat att de statliga
myndigheterna har ett ansvar att agera forebildligt for att bidra till hallbara
gestaltade livsmiljoer.

TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp

Dagvatten

Omradet ingér i verksamhetsomraden for vattenforsorjning och avloppsanlagg-
ningar. Kvarteret Hyddan och omradet vid Tuskaftet ar idag anslutet till kommunens
vatten- och avloppsledningsnat.

Vatten- och avloppsledningar finns under Stationsgatan fran Kungsvéagen fram till
stationshuset.

Behov finns att inom Saters tatort anldgga en sa kallad vattenkiosk for att vid ett
beredskapsldage med bortfall av dricksvatten i ledningsnétet kunna distribuera
dricksvatten vid ett tappstalle for hdmtning. En tankbar placering &r i anslutning till
Tuskaftet med hénsyn befintliga kapacitet i natet och befintliga ledningar.

Omradet ingér i verksamhetsomraden for dagvatten. | dagslaget finns det tva
separata ledningsnat i anslutning till planomradet, ett pa den sodra sidan vag 70 och
ett pa den norra sidan. Det sodra ledningsnatet mynnar i Ljusteran medan det norra
ledningsnatet mynnar i ett av de vattenfyllda gruvhalen.

Dagvattenledningar som avvattnar vag 70 passerar pa bada sidor av det nuvarande

laget for gangtunneln under vég 70, for avvattning av véag 70. Den vastligare av de
tva ledningarna gar i det nya forslaget till Iage for gang- och cykeltunneln.
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Figur 20 Befintliga dagvattenledningar

En kapacitetsutredning angdende dagvattenhanteringen utmed Kungsvéagen har tagits

fram av Tyréns, 2020-10-09. Dimensionerande vattenfldden ar beraknade pa 5
minuters 20-arsregn.

Figur 21 Utredningsomrade for Tyréns kapacitetsutredning for dagvatten

Dagvattenledningar anldggs huvudsakligen langs Kungsvégen. Storre delen av
omradet avvattnas mot en punkt som ungefar motsvara Kungsvéagens mittpunkt (gul
punkt i figuren nedan). Efter sammanflodet avleds dagvattnet norrut mot ett utlopp i

Ljusteran nere i Saterdalen (orange punkt). Den vastra delen av Kungsvagen
avvattnas vasterut mot dammen (réd punkt).
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Figur 22Utdrag ur Tyréns utredning. Projekterat dagvattenledningsnat med hdjd profil (vast-6stlig riktning) éver
Kungsvagen. Notera skalorna i héjdprofilen som ger en éverdriven bild av héjdskillnaderna.

Ledningsstrackan vid Myntvdgen ner mot Séterdalen lutar kraftigt vilket innebdr att
flédningsddmpning erfordras for att bromsa upp vattenflédet.

Sweco har i PM Dagvatten, 2021-04-09, utfort fororeningsberakningar for plan-
omradet fore och efter exploatering och dragit slutsatsen att exploateringen inte
riskerar géllande miljokvalitetsnormer for recipienten. Efter granskningen har denna
PM fortydligats 2021-09-21 utifran synpunkter i lansstyrelsens granskningsyttrande,
betraffande att risk inte foreligger for att vattenmiljon forsamras pa ett otillatet satt
eller aventyrar majligheten att uppna den status eller potential som vattnet ska ha
enligt en miljokvalitetsnorm.

Nedan visas utdrag ur utredningen dar markanvandningen fore och efter
exploateringen karterats och legat till grund for fororeningsberékningar, eftersom
recipienten framst ar kopplad till naringsémnen (fosfor), uran, 17-beta-6stradiol och
diklofenak.
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Figur 23 Planomrédets markanvandning fore respektive efter exploatering

Berékningar gors av det dagvatten som kommunen &r ansvarig for. Detta innebdr i
praktiken att dagvatten som genereras pa kommunens mark analyseras, medan det
gors ett antagande att Trafikverket tar hand om sitt eget dagvatten i enlighet med
deras avvattningsriktlinjer.

Kommunens dagvattensstrategi férordar genomslapplig beldggning dar det &r mojligt
med hénsyn till de risker som infiltration av fororenat dagvatten kan medfora for
vattenforsorjningen. Da framtida vattenskyddsforeskrifter skulle kunna ange att
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infiltration inom parkeringsytor inte ar l[ampligt, har ett antagande gjorts om att dessa
asfalteras for att inte riskera att den hardgjorda ytan underskattas.

Vistra omradet

Dagvatten fran vag 70, Myntvagen och befintlig gangtunnel avvattnas till dagvatten-
natet pa vagens sodra sida, antingen direkt via rannstensbrunnar eller via 6ppna diken
till rannstensbrunnar. Dagvatten fran grusparkeringen (Hyddan 7 och 8) samt fran
fastigheten Sater 3:5 med den nedlagda bensinstationen avvattnas idag till dagvatten-
natet pa vagens norra sida. Efter exploatering planeras bade GC-port, GC-védg och de
nya parkeringsytorna att avvattnas till ett nytt sjalvfallsnat pa den norra sidan
jarnvéagen. Det nya ledningsnatet r annu under projektering, men planeras mynna i
Ljusteran.

Vid den planerade GC-portens sédra mynning finns idag trappa upp fran den
befintliga gangtunneln. Efter exploatering kommer trappan att breddas (TORG;).
Avvattning kommer liksom idag att ske till dagvattennatet pa sodra sidan. Vid behov
beddms mdjlighet till rening finnas i anslutning till befintliga eller nya planerade trad i
anslutning till trappan.

Stationsomradet - dstra omradet

Idag avvattnas stationsomradet till det befintliga dagvattennatet norr om vag 70.
Efter exploatering kommer avvattning ske till det nya sjalvfallsnatet som planeras.
For den planskilda forbindelsen kommer pumpning att krdvas. |1 samband med
forandringar av de asfalterade ytorna nordvést om stationshuset kommer lokal rening
och fordrojning att kunna anordnas for parkeringsytorna.

Byggskede

Om fororenade massor patraffas vid anlaggningsarbete ska eventuellt lanshallnings-
vatten renas till exempel i en mobil reningsanlaggning innan det slapps till dag-
vattennatet. Om lanshallningsvatten fran omraden som inte &r férorenade innehaller
hoga halter suspenderat material kan nagon form av sedimentfalla kravas for att inte
satta igen dagvattenledningarna.

Dagvattenanléggningar

I figur nedan redovisas tillgangligt utrymme for dagvattenanlaggningar inom planen,
samt ytor ddr det antagits att Trafikverket ansvarar for dagvattenhanteringen.
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Figur 24 Dagvattenanlaggningar inom planomradet enligt redovisat forslag i PM Dagvatten, Sweco.

Trafikverkets jarnvagsanl&ggning

Omhéandertagandet av Trafikverkets dagvatten inom kvartersmark for jarnvags-
anlaggning (T1) kommer att hanteras och redovisas inom pagaende jarnvagsprojekt
med motesspar i enlighet med deras avvattningsriktlinjer. Diskussion pagar med
kommunen angaende anslutningen till det kommunala nétet.

Skydd grundvatten
Hela planomradet ligger inom Badelundaasen, som utgdr grundvattenmagasin. Idag

omfattas omradet inte av nagra skyddsbestammelser, men arbete pagar med att
utvidga befintligt vattenskyddsomrade som ligger norr om Sater. Planomradet ingar i
den sekundara zonen for nytt preliminart vattenskyddsomrade for Solvarbo-Uggelbo.
Det innebér att sarskild uppmaérksamhet behover agnas at risk for férorening av
grundvattenresurs inom planomradet och darmed omhéandertagandet av dagvatten. |
PM Dagvatten har antagits att parkeringsytor ska hardgéras med hansyn till risk for
paverkan pa grundvattnet vid infiltration.

Trafikverket behdver i samband med sina kommande byggarbeten for nytt motesspar
och tillhérande anlaggningar sarskilt utreda om byggarbetena kan komma att paverka
grundvattnet.

Konsekvenser — dagvatten

e Anldggande av gang- och cykeltunneln samt tunnel vid stationen for passage
till perronger innebér att dagvatten och eventuellt grundvatten behdver
hanteras och avledas. Paverkan pa miljokvalitetsnorm har beskrivits i PM
Dagvatten, 2021-04-09, fortydligad 2021-09-21, Sweco. Se dven under rubrik
Forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljobalken.

e Risk for paverkan pa grundvattnets kvalitet och kvantitet ska utredas av
Trafikverket. Vidare kan krav pa skyddsatgarder bli nddvandiga for att
hantera utslapp och olyckor med farligt gods. Restriktioner pa fordonsupp-
stallning under arbetstiden blir troligen aktuellt.
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Betraffande risk for oversvamning vid kraftiga regn, se vidare rubrik Oversvamning.

El, tele och fiber

Fjarrvarme

Elledningar passerar den nya gang- och cykeltunnelns mynning pa norra sidan av
jarnvégen samt genom entréytan till jairnvagen (T») vid jarnvégsstationen. Ledning-
arna behdver troligen flyttas vid schakt for de nya tunnlarna och anslutande gang-
och cykelforbindelser. Elledningar finns &ven i den norra resp. 0stra delen av
Tuskaftet. Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u) finns utlagt i
prickmarken ndrmast Kungsvagen resp. langs den Ostra gransen mot den angréans-
ande bostadsfastigheten dit elledningarna kan flyttas om behov uppstar till foljd av
att exploateringen vid Tuskaftet sker pa ett sadant sétt att driften av ledningarna
berdrs. | 6vrigt finns dven servisledningar for el pa flera stallen inom planomradet,
som aven de kan komma att behéva flyttas.

Teleledningar finns framfor allt inom allméan plats inom planomradet, déribland
omradet for parkeringsplats (P-PLATS) vid jarnvéagsstationen. Ledningar beror aven
den norddstra delen av entréytan till jairnvagen (T»). Ledningarna behéver troligen
flyttas vid schakt for den nya gangtunneln till perrongen och anslutande entréyta.
Teleledningar finns dven i den norra resp. Ostra delen av Tuskaftet. Markreservat for
allméannyttiga underjordiska ledningar (u) finns utlagt i prickmarken narmast
Kungsvégen resp. langs den 6stra gransen mot den angransande bostadsfastigheten
dit teleledningen kan flyttas om behov uppstar till féljd av att exploateringen vid
Tuskaftet sker pa ett sadant satt att driften av ledningarna berors.

Pa norra sidan av jarnvéagen finns fjarrvarmeledningar i det som i den aktuella planen
planlaggs som parkomrade (PARK) i delomrade A och som gang- och cykelvég
(GANG, CYKEL) och lokalgata (GATA,) i delomrade B. Fjarrvarmeledningarna
berdr dven det nordvastliga hérnet av det som planldggs som entréomrade till
jarnvég (T2). Pa denna del kan ledningarna behdva flyttas en kortare stracka med
héansyn till den nivaférandring som kan bli aktuell till f6ljd av entréytan ner mot den
nya gangtunneln till perrongen.

Fjarrvarmeledningarna passerar vag 70 pa samma stélle som den befintliga
gangtunneln, dvs. mestadels utanfor planomradet. Laget innebér dock att hansyn
behover tas till ledningarna i féljande fall:

e Om den befintliga tunneln stangs (i samband med att den nya tunneln
anléggs)

e Om en anpassning av marknivaer (t.ex. genom hiss eller ramp) gors mellan
den nya gang- och cykeltunneln under jarnvégen och den befintliga
gangtunneln under vag 70 (for att tunnlarna under en 6vergangsperiod ska
fungera tillganglighetsmassigt att kombinera med varandra i vantan pa att
gang- och cykeltunneln byggs i sitt nya ldge under vag 70)

Verksamheter i omradet med kvartersmark (P:C:) kan ansluta sig till det befintliga
fjarrvarmenétet.
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Avfallshantering/atervinning

Det 4r viktigt att tillrackliga utrymmen finns for att pa ett rationellt satt bedriva en
avfallshantering i enlighet med kommunens renhallningsordning och att insamling av
avfall kan ske i linje med de direktiv som kan komma fran regeringen vad géller
fastighetsnara kallsortering/atervinning. Exakt utformning av dessa fragor bor
sdkerstallas i bygglovsskedet.

Konsekvenser — allméanna ledningar

e Flera befintliga underjordiska ledningar kan behdva flyttas vid ett
genomférande av planen.

HALSA, SAKERHET OCH RISKER

Transporter av farligt gods

Pa jarnvagen Dalabanan och védg 70 sker transporter av farligt gods, vilket kan
medfora risk for olyckor. Konsekvenserna av en farligt gods-olycka ar beroende av i
vilken utstrackning som manniskor vistas inom riskzonen for utslappet, status pa
personer (vakna eller sovande), formaga att inse fara och mojligheter att inse fara och
mojlighet att sjalv paverka sin sakerhet (vuxna eller barn, funktionshindrade etc.)
samt kdnnedom om byggnader och omradet.

Léansstyrelsen i Dalarna har tagit fram en vagledning for planl&ggning intill
transportleder for farligt gods, Farligt gods riskhantering i fysisk planering (2012).
Viégledningen tar utgangspunkt i att en riskhanteringsprocess ska genomforas nar
detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en farligt gods-led for vég eller jarnvag.
Enligt vagledningen bor omraden narmast sadana transportleder begrénsas i
anvandning sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse och bor inte heller
exploateras pa ett sitt som kan forvarra ett eventuellt olycksforlopp. Inom 30 meter
finns till exempel risk for mekanisk paverkan fran avkorande fordon. I Figur 25
redovisas Lansstyrelsens rekommenderade avstand kring transportleder for farligt
gods. Inom zonen 30-70 meter fran transportleden bor endast verksamheter
lokaliseras som uppmuntrar till att sa fa personer som majligt vistas. Lampliga
anvandningar enligt vagledningen kan till exempel vara mindre handelsverksamheter
och parkering.

I den aktuella planen far inga byggnader uppforas narmare an 30 meter till sparmitt
pa narmast liggande jarnvagsspar. Inom 30—-40 meter fran sparmitt far service-
byggnader for toaletter, forrad och dylikt uppforas. Byggnader for mindre handel
och restaurang pa hogst 250 m? far uppforas narmast 40 meter fran sparmitt.
Byggnaden for handel/restaurang ska avse en verksamhet som inte innebdr storre
ansamling av méanniskor. Den tillatna byggnadsytan bedoms innebéra att hogst 50
personer kan vistas samtidigt i byggnaden.
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Figur 25. Markanvandning som normalt kan planeras utan sarskild riskhantering. Avstanden géller frdn vag och
rdlskant. Kalla; Lansstyrelsen i Dalarna

Konsekvenser — risker farliga transporter
Planforslaget innebér att ett begransat antal personer som ar i vaket tillstand kommer
att vistas i omradet. Omradet ar 6ppet och lattutrymt. Det 6ppna landskapet innebar
att ett eventuellt utsldpp av farliga gashaltiga @&mnen sprids ut och koncentrationen
blir lagre. Genom stangning av Myntvagen sa forsvinner befintlig plankorsningen
mellan vdg och jarnvag, vilken dr den absolut stdrsta risken for att olycka med farligt
gods pa jarnvagen ska intraffa.

Delar av omradet vid Tuskaftet, som ligger narmare an 30 meter till sparmitt,
kommer att anvandas for gang- och cykelvég, park, natur och markparkering. Park-
omradet soder om Tuskaftet kompletteras med planbestammelse om att anlagg-
ningar for stadigvarande vistelse sasom lekplats, samlingsplats eller dylikt far e]
anléggas (skydd).

Den foreslagna markanvandningen vid Tuskaftet &r ”parkering inkl. servicebyggnad”
(P1) och ”"mindre handel och restaurang” (C.). Byggandsytan ar begransad till 250 m?,
vilket innebadr att ett begransat antal personer kommer att vistas inom omradet som
ligger minst 40 meter fran sparet.

Fastigheterna Hyddan 8 och 9 planeras for parkering inklusive servicebyggnad (P).
Omradet anvands redan idag for parkering. Omradet inom 30 meter fran spar
kommer enbart anvéndas for parkering.

Den foreslagna markanvandningen bedéms folja lansstyrelsens végledning och
beddms darfor kunna planeras utan sérskild kvantitativ riskanalys.

Risk for kontaminering av diken, vattendrag och vattentékt vid en olycka med farligt
gods ska hanteras inom jarnvagsprojektet.
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Fororenad mark
Inom kvartersmarken, som planlaggs for parkerings- och serviceandamal (Ps) samt
mindre handel och restaurang (C.), har det tidigare legat en servicebyggnad for
fordonsverkstad och fordonstvétt. | samband med rivning av servicebyggnaden har
marken sanerats under hésten 2020. Atgardsmélet fér saneringen var Naturvards-
verkets generella riktvérden till kdnslig markanvandning (KM).

Pa fastigheten som OKQ8 AB-salde till kommunen fanns dven en tidigare driv-
medelsstation (pumpar och cisterner) som lag pa det omrade som anges som
parkmark (PARK, skydd) i foreslagen detaljplan och som ligger mellan jarnvdgen och
kvartersmarken P;C;. Drivmedelsstationen har sanerats under 2013. Andamalet for
saneringen var Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutets (SPBI) riktvarden for
mindre kénslig markanvandning (Jordart-Djup-SP1, MKM).

I samband med rivning av drivmedelsstationen gjordes en anmdlan om avhjélpande-
atgarder dar fororenade massor transporterades bort for omhandertagande pa Falu
avfallsanldggning i Falun. Tre cisterner avlagsnades for destruktion. Enligt gjorda
slutprover sa uppfyller markomradet kraven for mindre kénslig markanvandning
(Jordart-Djup-SP1, MKM) och ingen restfororening bedéms vara kvarlamnad pa
fastigheten. | tre punkter kvarlamnades fororeningar i halter dver Naturvardsverkets
generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM). Féroreningarna utgors i tva
av punkterna av MTBE samt i en av punkterna av medeltunga alifater och aromater
samt tunga alifater. Féroreningarna har i samtliga punkter kvarlamnats pa niva 1,5-
2,5 meter fran markytan.

I samband med rivning av servicebyggnaden hésten 2020 har férorenad jord
patraffats. Jordprover visade pa att riktvardena for kanslig markanvandning (KM) i
tva prover overskreds for koppar och bly. Férorenade massor har darefter schaktat
ut och transporterats till Fagelmyra avfallsanlaggning for omhéandertagande. En
cistern for fotogen avlagsnades for destruktion. Efterféljande provtagning visar att
samtliga riktvarden for kénslig markanvandning underskrids.

Forekomst av vissa markfororeningar efter jarnvagsstrackningen i staden har tidigare
rapporterats 2018 av Trafikverket till Milj6- och byggenheten. Provet visar att det
finns markfdroreningar i halter 6ver KM i en provpunkt (M7) som ligger inom
planomradet. Inga halter ver Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre
kanslig markanvandning (MKM) patraffades i samband med denna provtagning.
Under 2020 har Trafikverket genomfort ytterligare provtagningar l1angs med jarnvégs-
strackan som indikerar att det kan finnas markféroreningar i halter ver KM och
MKM inom planomradet.

I samband med kommande byggnationer kan det vara aktuellt med ytterligare
provtagningar.

Konsekvenser —risk fororenad mark

Den foreslagna anvandningen inom kvartersmarken, parkerings- och serviceandamal
(P;) samt mindre handel och restaurang (C,), bedoms utifran Boverkets och
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Naturvardsverkets rekommendationer vara lampligt att foresla vid Tuskaftet dar
fororeningarna har sanerats till mindre kanslig markanvandning (MKM).

Ostra delen av parkmarken soder om kvartersmarken for parkering- och serviceandamal (P:C).

I PM Fortydligande av bedémning av risker kopplade till féroreningar i mark inom yta av
parkmark beskrivs ndrmare hur den del av parkmarken, som &r lokaliserad till det
omrade dar den tidigare drivmedelsstationen (pumpar och cisterner) 1ag, berors av
eventuella kvarlamnade restféroreningar fran drivmedelsanlaggningen for att avgora
vilka risker dessa kan komma att medfdra for manniskor och miljo. For det aktuella
omradet har en planbestammelse inforts (skydd) att anlaggningar for stadigvarande
vistelse sasom lekpark, samlingsplats och dylikt inte far anordnas pa grund av risk for
olyckor pa jarnvagen med transporter av farligt gods. Se figur nedan.

Figur 26 Del av parkmarken som berdrs av kvarlamnade restfororeningar fran drivmedelsstation inringat med rott.

Den framtida vistelsetiden inom denna del av omradet bedoms saledes komma att
vara begransad. Omradet kommer dock inte vara inhagnat varfor barn och vuxna
kommer ha fri tillgang till ytan. Ytan kommer inte heller vara hardgjord varfor
manniskor kan komma att exponeras for eventuella fororeningar i ytlig jord via intag
av jord och damm samt hudupptag. Inga kdnda restfororeningar har dock kvar-
lamnats i ytlig jord varfor dessa exponeringsvéagar beddéms vara av mindre betydelse.
Aven exponering via intag av vaxter bedéms vara mindre sannolik givet de plats-
specifika forutsdttningarna.

Intag via anga beddms inte utgdra en exponeringsvag pa grund av den stora utspad-

ning som kommer ske da eventuella féroreningar som avgatt i gasfas nar markytan.
Inget grundvatten uttas for dricksvattenandamal inom omradet. Omradet ligger dock
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inom Badelundaasen vilket utgor ett grundvattenmagasin som anvands for dricks-
vattenuttag uppstroms och nedstroms det aktuella omradet. Hela planomradet ligger
inom Badelundaasen, som utgor grundvattenmagasin. Idag omfattas omradet inte av
nagra skyddsbestammelser, men arbete pagar med att utvidga befintligt vattenskydds-
omrade lokaliserat norr om Sater. Planomradet ingar i den sekundéra zonen for nytt
preliminart vattenskyddsomrade for Solvarbo-Uggelbo. Det innebér att sarskild
uppmarksamhet behover agnas ét risk for fororening av grundvattenresurs inom
planomradet.

Delar av omradet kommer att schaktas ur i samband med anlaggningsarbeten for
gang- och cykelvagvag (gc-vag). Markytan inom 6vriga delen av omradet kommer
anlaggas med grasyta. Eventuellt kommer buskar att planteras inom delar av omradet.
Markekosystemet inom omradet ska kunna utfora de funktioner som krévs for den
planerade markanvandningen. Det &r sannolikt att dessa funktioner kan uppratthallas
redan vid ett skydd motsvarande ett MKM scenario (50 % av marklevande arter
skyddas). For att undersoka vilka potentiella effekter kvarlamnade fororeningar kan
ha pa markekosystemet har bedémningen utgatt fran ett KM scenario (75 % av
marklevande arter skyddas).

Aven om enstaka halter 6verskrider nivaer for dér risker for markmiljé- och sprid-
ning kan indikeras utifran ett KM scenario, sa har fororeningssituationen inte
beddmts utgora en risk for ménniskor och miljo. Risker kopplade till markmiljé och
spridning styrs av fororeningssituationen dver ett storre omrade snarare an den i
enskilda punkter. Som representativ halt' vid bedémning av risker for markmiljo och
spridning har ett medelvéarde 6ver hela omradet for den fore detta drivmedels-
stationen anvants pa niva 1,5-2,5 meter fran markytan, eftersom kéanda restforo-
reningar har kvarlamnats pa dessa nivaer. Samtliga varden underskrider med god
marginal nivaer for dar risker for markmiljo och spridning till naturresurser kan
indikeras, utifran ett KM scenario.

Halsorisker har inte bedomts foreligga da nivaer som indikerar risker for manniskors
hélsa underskrids med god marginal i samtliga undersékta punkter.

Den samlade slutsatsen ar att foreningssituationen inom omradet bedoms, baserat pa
tillgangligt dataunderlag, utgora en lag och acceptabel risk for manniskors halsa och
miljon. Foreningssituationen bedoms inte medféra nagot behov av riskreducerande
atgarder.

Kommunen bedomer att det behovs ytterligare provtagningar inom jarnvagsomradet
i samband med det pagaende jarnvagsprojektet. Vid behov ska hansyn och/eller
sanering ske under byggprocessens lopp. For andring av hojdlaget pa marken mer &n
50 centimeter pa kvartersmark eller allmén plats kravs marklov.

! Den representativa halten ar den halt som bést beskriver féroreningssituationen utan att risker underskattas.
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Oversviamningar till foljd av skyfall

For att ta hansyn till hantering av dagvatten har berdkning av dimensionerande
floden gjorts for att klara 20-arsregn med 5 minuters intensitet. Tyréns har tagit fram
en kapacitetsutredning for omradet kring Kungsvagen med forslag pa nya kommu-
nala ledningar som ska klara att hand om flédena. Sweco har i PM Dagvatten med
inriktning pa beskrivning av paverkan fran dagvatten pa recipienten gjort flodes-
berakningar for hanteringen av dagvattnet inom planomradet.

Naér det galler gang- och cykeltunneln under jarnvagen och vég 70 sa ska den
avvattnas till det kommunala ledningsnétet och kapacitetsutredningen tar hojd for
detta. Enligt Trafikverkets interna anvisningar sa ska tunnlarna vid skyfall klara ett
20-arsregn med 5 minuters intensitet. Swecos utredning utgar ifran att Trafikverket
ansvarar for och hanterar dagvattnet fran Trafikverkets fastighet.

Konsekvenser - dversvamningar

Trafikbuller

e Vid skyfall som med hogre intensitet &n vid 20-arsregn kommer gang- och
cykeltunneln att tillfalligt att Oversvdmmas.

Inom planomradet for detaljplanen finns inga bostader eller verksamheter som ar
storningskansliga for trafikbuller. Kapacitetshojningen pa Dalabanan och tillhérande
atgarder kan dock leda till 6kade bullernivaer fran jarnvéagstrafiken mot nérliggande
bostader. Eventuellt behov av atgéarder for att dampa trafikbullret till gallande
riktlinjer i gallande lagar och férordningar hanteras inom ramen fér Trafikverkets
jarnvagsprojekt.

Enligt trafikbullerforordningen (2015:216) sa bor buller fran spartrafik och vagar inte
overskrida:
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

Boverkets byggregler (BBR) anger att bullernivan inomhus i bostader far inte
dverskrida 30 dBA ekvivalent ljudniva.

Forandringar i vagtrafiken pa lokalgatunatet utmed Kungsvagen redovisas i Tabell 3 i
avsnitt Gator och trafik, Omf6rdelning och alstring av végtrafik.

En enklare oversiktlig bullerberakning har gjorts for Kungsvéagen. Pa delstrackan fran
Norrtullsvagen forbi bland annat kvarteret Hyddan fram till nuvarande Myntvagen
beraknas dkningen av ekvivalent ljudniva pa grund av trafikokningen vara under 1 dB
for nuldget till nollalternativ och for nollalternativ till planalternativ, drygt 1 dB.
Beraknad ekvivalent ljudniva vid fasad blir 57 dBA.

For Kungsvégen oster om nuvarande Myntvagen berdknas 6kningen av ekvivalent
ljudniva pa grund av trafikokningen vara under 1 dB for nuléget till nollalternativ och
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for nollalternativ till planalternativ, drygt 1 dB. Berdknad ekvivalent ljudniva vid fasad
52 dBA.

Sammantaget bedoms forandringarna vara sma vad galler bullersituationen och
gallande riktvarden vid fasad for bostader overskrids inte.

Raddningstjanstens insatstid
Normal beredskapstid for raddningstjansten &r inom 10 minuter. Radddningsstation
finns i Saters tatort. Raddningstjansten har under samradet framhallit att en eventuell
framtida avstangning av Jarnvdgsgatan, som finns beskriven i planprogrammet, kan
komma att innebéra langre insatstid. Nagon avstangning av Jarnvagsgatan ar dock
inte aktuellt.

Brottsforebyggande arbete
Polismyndigheten deltar garna i den brottsférebyggande dialogen vid genomférandet
av detaljplanen, precis som sker i évrigt med Saters kommun. Brottsforebyggande
radet, dar polisen ingar, arbetar pa olika satt for att géra kommunen s trygg som
mojligt. Radet har under samradet framhallit vikten av bra belysning samt att vaggar
och tak utformas sa att de inte inbjuder till klotter. Tunnlarna under véag/jarnvag bor
forberedas sa att det finns mojlighet till kameraGvervakning.

STRANDSKYDD
Planomradets nordvastra del ligger inom hundra meters avstand fran Ljusteran och
omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 138 miljobalken.

Figur 27 Omradet inom 100 meter fran Ljusteran omfattas av strandskydd (blatt)
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Foljande delar av detaljplanen berors av strandskydd:

e Delar av fastigheterna Hyddan 8 och 9 berdrs av strandskydd. Omradet &r
planlagt for smaindustri (BJ) enligt gallande detaljplan andring av detaljplanen
(stadsplanen) kring genomfartsleden i Sater med laga kraft 1967-02-22.

e Parkmarken nordvast om Myntvégen och nuvarande Myntvégen &r planlagda
som parkmark enligt géllande detaljplan for genomfart Sater, upprattad i januari
2002 med laga kraft 2003-02-10. I planbeskrivningen for den géllande
detaljplanen behandlas inte fragan om strandskydd. Nuvarande bestammelser
om strandskydd infordes i miljobalken 1998. Vid inférandet av miljébalken
angavs att strandomraden som vid utgangen av juni 1975 ingick i faststalld
stadsplan eller byggnadsplan inte ska omfattas av strandskydd enligt milj6-
balken om det inte bestdms annat. Tidigare géllde for den berdrda delen en
aldre stadsplan kring genomfartsleden i Sater som vann laga kraft 1967-02-22.

Det innebér att det for tillfallet galler inte strandskydd for nagon av de berérda
delarna, men genom uppréttade av ny detaljplan intréder strandskydd automatiskt
enligt 7 kap. 18 g 8§ miljobalken.

Strandskyddet foreslas upphavas genom inforande av planbestaimmelsen strand-
skyddet &r upphévt (as och as) for omradena P;, PARK samt GANG och CYKEL.

Sarskilt skal for upphévandet av strandskyddet &r foljande:

e Omradet har redan tagits i ansprak som vég och parkeringsyta pa ett sadant
satt att det saknar betydelse for strandskyddets syften (7 kap 18 c § forsta
stycket forsta punkten miljébalken)

e Omradet 4r genom bebyggelsen pa norra sidan av Kungsvégen val avskilt
fran omradet narmast strandlinjen (7 kap 18 ¢ § forsta stycket andra punkten
miljébalken)

e Parkmarken (PARK) och géng- och cykelvagen (GANG, CYKEL) utgor
allmén platsmark och kommer &ven fortsattningsvis vara tillganglig for
allménheten.

Omradet utgors idag av grusad parkering, vagmark (Myntvagen) och végens absoluta
narhet, vilket innebér att det inte finns nagra vardefulla livsmiljéer for djur och
véxtlivet. Kommunen anser att intresset att ta de redovisade omradena i ansprak for
parkering respektive parkmark samt gang- och cykelvdg pa det satt som avses med
planen véger tyngre &n strandskyddsintresset (4 kap 17 § plan- och bygglagen).

MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Saters kommun samarbetar i mellankommunala fragor i ett flertal sammanslutningar,
daribland Region Dalarna, Falun-Borlange-regionen AB, Dalabanans intressenter och
Intresseféreningen Bergslaget.

Saters geografiska lage mojliggor arbetspendling till och fran till exempel Falun,
Borlange och Hedemora liksom Stockholm- och Mélardalsregionen. 2016 pendlade
ungefar 1 200 personer fran Saters tatort dver kommungransen dagligen och ungefar
1 300 personer pendlade mellan tatorterna inom kommunen. For att mojliggora
denna pendling 4r bade vag 70 och jarnvagen Dalabanan av mellankommunalt
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intresse, vilket inkluderar jarnvagsstationen och busshallplatser liksom gang- och
cykelforbindelser till jarnvéagsstationen och busshallplatserna.

Av Saters kommundovergripande 6versiktsplan framgar att Saters kommun prioriterar
en utbyggnad av sammanhangande strak for gang- och cykeltrafiken, dven éver
kommungranserna, och avser att fora fram denna fraga som ett mellankommunalt
intresse.

Konsekvenser — mellankommunala fragor
Den aktuella detaljplanen ger forutsattningar for att skapa en forbattrad forbindelse
for gang- och cykeltrafik bade 6ver jarnvagen och vag 70 liksom till/fran jarnvégs-
stationen for vidare resor, bade mellankommunalt inom lanet och till andra regioner.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanen hanteras med uttkat planforfarande. Detaljplanen beréknas skickas ut
pa samrad under oktober 2019 och pa granskning med underréttelse under
sommaren 2021. Planen beréknas kunna antas av kommunfullméktige i november
2021.

Genomfoérandetid
Genomforandetiden &r 5 ar fran den dag planen har vunnit laga kraft. Efter
genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla tills den ersatts, &ndras eller
upphavs.

Genomforandetiden for den detaljplan som idag géller for den bertrda delen av
Saterbostaders boendeparkeringar har 16pt ut utan att denna mark har fastighets-
reglerats in i fastigheten Fasaden 11, vilket innebdr att marken kan planl&ggas for
annat utan risk for ersattningsansprak.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allménna platser. Med kommunalt huvudmannaskap
foljer bestammelser i plan- och bygglagen (PBL) om markldsen, upplatelseskyldighet,
gatukostnader med mera.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR OCH KONSEKVENSER

Fastighetsreglering, servitut, gemensamhetsanlaggningar mm.
Genomfdrandet av detaljplanen forutsatter foljande fastighetsregleringar (se &ven):
o Kvartersmarken vid Tuskaftet (P:C1) ska styckas av till en ny fastighet.
e del av fastigheten Hyddan 9 ska 6verforas till kommunens fastighet Sater 3:5,
planlaggs som parkmark
e den del av jarnvagsfastigheten (Sater 7:1) som planlaggs som “naturomrade —
impedimentyta” (NATUR;) fors over till fastigheten Séter 4:5.

e del av fastigheten Sater 4:5 som planlaggs for jarnvagsandamal (T.) fors over till
fastigheten Sater 7:1
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e den del av fastigheten Séter 3:5 som vid jarnvégsstationen planléggs som
"jarnvéag — entréomrade” (T,) fors Over till fastigheten Séter 7:1.

e den del av fastigheten 7:1 som vid jarnvagsstationen planlaggs som gang- och
cykelvag (GANG, CYKEL) fors dver till fastigheten 3:5.

Tabell 4. Fastighetsregleringar mellan olika fastigheter och for olika andamal.

Fastighet som Fastighet som Areal Syfte med regleringen
tillfors mark avstar mark (uppskattat)

[Ny fastighet] Sater 3:5 1920 m? Kvartersmark P1C+

Sater 3:5 Sater 7:1 7 m2 Allman plats GANG, CYKEL
Sater 7:1 Sater 3:5 115 m? Kvartersmark T2

Sater 3:5 Hyddan 9 256 m? Aliman plats PARK

Séater 7:1 Sater 4:5 196 m? Kvartersmark T+

For att sdkerstalla tillfarten till boendeparkeringen for fastigheterna Fasaden 10 och
11 6ver den allménna parkeringen (P-PLATS) vid jarnvdgsstationen ska servitut
bildas avseende rétt till in- och utfart till forman for fastigheten Fasaden 10 (a).
Servitutet belastar fastigheten Sater 3:5. Kommunen beddmer att det ar lampligt att
anlagga en allméan korttidsparkering for besokande till stationsomradet i direkt
anslutning till perrongomradet samtidigt som befintlig tillfart till bostadsfastigheten
Fasaden 10, som &gs av Séterbostader, sakerstalls. Fordelarna med att bilda detta
servitut beddms 6verstiger kostnaderna och olédgenheterna och strider inte mot syftet
med den allménna platsmarken.

Ledningsratt

Ledningsrétter for vissa befintliga ledningar kan komma att behova flyttas eller
upphévas/nybildas vid ett genomforande av detaljplanen. Se avsnitt " Teknisk
forsorjning” for detaljer kring berdrda ledningar. Flytt av ledningar ska bekostas av
exploatdr om inte annan 6verenskommelse har tréffats i samband med ledningarnas
tillkomst.

TEKNISKA FRAGOR

Trafikverket gor inom ramen for jarnvéagsprojektet nddvandiga tekniska utredningar
for ett genomforande av sitt projekt. Detta kan dven innefatta utredningar som kravs
for den aktuella detaljplanen for att den ska kunna mojliggdra ett genomférande av
jarnvdgsprojektet.

Flytt av ledningar ska ske i samrad mellan exploatoren och respektive lednings-
innehavare och bekostas av exploator.

EKONOMISKA FRAGOR
Detaljplanen bekostas av Saters kommun.

Kommunen och Trafikverket kommer infér antagandet uppratta ett samverkans- och
medfinansieringsavtal dar bland annat underhall och skétsel av tunnlarna regleras.

Avtal som reglerar fordelning av kostnader for flytt av ledningar och dértill hdrande
tekniska anldggningar bor ha slutits mellan respektive ledningsinnehavare och Séters
kommun respektive Trafikverket innan planen antas.
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MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Detaljplanens samradshandling upprattades av samhallsplanerare Isak Jakobsson,
arkitekt SAR/MSA Yvonne Seger och landskapsarkitekt MSA Isabel Sundstréom,
Sweco Sverige AB.

Efter samradet har Yvonne Seger, Sweco ansvarat for upprattandet av planhand-
lingar tillsammans med 6vriga kompetenser fran Sweco.

Arbetet har skett i samrad med bland annat planarkitekt Katarina Hoyles Kobosko,
samhaéllsbyggnadschef Andréas Mossberg och bitrddande samhallsbyggnadschef
Mikael Spjut, Saters kommun.

Efter granskningen har planbeskrivningen kompletterats/fortydligats vad galler:

riktvarden for vagtrafik utifran trafikbullerférordning samt slutsatsen att
dessa vérden inte dverskrids

vissa detaljer vad galler sakuppgifter kring tidigare anlaggningar vid Tuskaftet
och uppgifter om fororenad mark vad géller genomforda atgarder och
provtagningar

slutsatserna i den forenklade riskbedémningen, som har tagits fram efter
granskningen

PM Dagvatten har fortydligats utifran synpunkter i Lansstyrelsens gransk-
ningsyttrande

redovisning av bedémning av lamplighet och batnadsvillkor for réttighets-
omradet a;

anvandningsbestammelsen GANG mellan gang- och cykeltunneln under
jarnvéagen respektive vag 50 kompletteras med bestdammelsen CYKEL

PLANSKEDEN
INSTANS DATUM

Planuppdrag givet Kommunstyrelsen 2018-04-10
Planprogram godkant Kommunfullméktige 2019-03-26
Detaljplan godkand for samrad Delegation SBN 2019-10-16
Detaljplan godkand for granskning Kommunstyrelsens au 2021-06-22
Detaljplan antagen Kommunfullméktige 2021-MM-DD
Vunnit laga kraft

Saters kommun 2021-10- 08

Andréas Mossberg
samhallsbyggnadschef

Yvonne Seger
Arkitekt SAR/MSA
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1 Inledning

Hur har samridet bedrivits?

Granskningen av detaljplanen har pagitt mellan 2021-06-28 och 2021-08-29. Det har hallits ett
granskningsméte pa Folkets hus i1 Sdter 2021-08-17. Hir deltog dven Trafikverket och
representanter frin kommunpolitiken. Dirutéver har information om granskningen samt
detaljplanehandlingarna funnits tillgingliga pd kommunens hemsida, pd Radhuset och pa
Siters bibliotek.

Totalt inkom 12 skriftliga yttranden under granskningstiden samt ett frin Lantmiteriet efter

granskningstiden.
Syfte och innehall

Detaljplanens syfte ir att méjliggora de atgirder som Trafikverkets pagaende jirnvigsprojekt
”Kapacitet och hastighetshéjande dtgirder pd Dalabanan” medfor. Planen syftar dven till att
mojligedra parkering, restaurang- eller servicebygenad 1 omradet runt den gamla OKQS8-
tomten (Tuskaftet och Hyddan m.fl.). Kommunens ambition ir att knyta samman Siters

innerstad via Salutorget mot Siterdalens entré och jirnvigsstationen.

Granskningsutlatandet syftar till att ge kommunens beslutande organ, samridskretsen samt
Ovriga en redovisning av de synpunkter som limnats in under granskningen, samt vilka
overviganden som gors 1 samband med detta. Synpunkterna presenteras och kommenteras pa

toljande sidor.

Texterna och eventuella bilder redovisas s som de limnats till kommunen, men utan den
formatering som texten ursprungligen hade. Inga namn eller &vriga personuppgifter redovisas
enligt dataskyddsforordningen (GDPR). Text som enbart r6r frigor kring skrivelsens ankomst
till kommunen, generella upplysningar eller bestar av en sammanfattning av detaljplanen ir inte
inkluderade. De skriftliga yttrandena, inklusive bilagor, dr diarieférda i sin helhet och finns

tillgéingliga hos Samhillsbyggnadssektorn.
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2 Sammanfattning av inkomna yttranden

Foljande yttranden har inkommit.

Yttranden Ankomst- Ingen erinran | Synpunkter
datum

Kommunala yttranden

Milj6- och byggnimnd 2021-08-18 X

Brottsforebygoande ridet (BRA) 2021-08-27 X

Statliga och regionala yttranden

Linsstyrelsen 2021-08-26 X

Lantmateriet 2021-09-06 X

Riddningstjinsten Dala Mitt 2021-07-06 X

Polismyndigheten 2021-08-06 X

Trafikverket 2021-08-18 X

Foretag, foreningar och organisationer

DalaEnergi 2021-06-29 X

SJAB 2021-08-26 X

Dalform 2021-08-29 X

Privatpersoner

Privatperson 1 2021-07-15 X

Privatperson 2 2021-08-18 X

Privatperson 3 2021-08-29 X

2.1 Sammanfattning av och kommentarer till inkomna
yttranden

2.1.1 Kommunala yttranden

2.111  Milj6- och byggnimnden

Buller

Enligt planbeskrivningen kommer den beriknade ekvivalenta ljudnivin for vistra delen av
Kungsvigen att bli 57 dB(A), dvs. 6ver riktvirdena i regeringens proposition 1996/97:53.
Aven om férindringen jamfort med dagens situation inte ir si stor innebir detta att atgirder

behéver vidtas - inte bara att de kan beh6vas” som planbeskrivningen siger.

Fororenad mark

Inom kvartersmarken, som planlidggs f6r parkerings- och serviceindamal (P1) samt mindre
handel och restaurang (C1), har det tidigare legat en servicebyggnad. I denna byggnad har det
tidigare bedrivits en fordonsverkstad och en fordonstvitt. I planbeskrivningen star det att det

pa detta omrade har legat en bensinstation. I samband med rivning av servicebyggnaden har
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marken sanerats under hésten 2020 till kinslig markanvindning (KM). I planbeskrivningen
star det att kvartersmarken P1C1 har sanerats till mindre kdnslig markanvindning (MKM).

Nigot grundvattenprov togs inte i samband med rivningen av servicebyggnaden. Férorenings-

situationen i grundvatten i detta omride bor utredas.

Tidigare bensinstation (pumpar och cisterner) lag pa det omrade som anges som parkmark
(skydd) i foreslagen detaljplan och som ligger mellan jarnvigen och kvartersmarken P1C1.
Bensinstationen har sanerats under 2013 till Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutets
(SPBI) riktvirden f6r mindre kinslig markanvindning Gordart-Djup-SPI, MKM).

Riktvirden f6r mindre kinslig markanvindning (MKM) tillimpas exempelvis vid industri-
omraden eller stérre vigar. Riskerna med kvarlimnade halter och denna féroreningsnivan vid

markanvindningen parkmark (skydd) bor beskrivas ndrmare.

Trafikverket har under 2018 tagit jordprover lings med jarnvigsstrickan som visar att det
finns markfSroreningar i halter 6ver KM i en provpunkt (M7) som ligger inom planomradet.
Inga halter 6ver MKM patriffades i samband med denna provtagning. I planbeskrivningen
star det att patriffad markférorening vid denna provtagning ligger 500 m Sster om

planomradet.

Under 2020 har Trafikverket genomfort ytterligare provtagningar lings med jirnvigsstrickan
som indikerar att det kan finnas markféroreningar i halter 6ver KM och MKM inom

planomradet.
Kommentar:

Planbeskrivningens text om riktvarden for trafikbuller kompletteras ntifran gallande trafikbullerforordning
(2015:216), vilket anger att buller fran vdgtrafik bir underskrida 60 dBA ekvivalent fjudnivi
bostadsfasad. Sammantaget bedims forindringarna vara sma vad giller bullersituationen och gallande

riktvérden vid fasad for bostéder overskrids inte.

Planbeskrivningen kompletteras vad géller tidigare anldggningar for fordonsservice och fordonstvitt samt
drivmedelsstation och vissa detaljer betrdffande atgdrdade och nya provtagningar av markfiroreningar i

entighet med miljo- och byggnadsndmndens yttrande.

En forenklad riskbedimning har efter granskningen tagits fram for eventuella risker vad giller
kvarlamnade markfororeningar i omridet dir drivmedelsstationen (pumpar och cisterner) tidigare lag. 1
riskbedinmningen gors fortydligande av bedomming av risker kopplade till firoreningar i mark och eventuellt
bebov av riskreducerande dtgdrder. Slutsatsen dr att fororeningssituationen inom omrdadet bedoms utgira en
ldg och acceptabel risk _for mdnniskors hilsa och miljo. Fororeningssituationen bedims inte medfora nagot

behov av riskreducerande atgdrder.
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Sitnationen med grundvattnet kommer fortsatt ntredas i samrad med Trafikverket. For att sikerstilla
kdnnedom om grundyatinets eventuella fororening bebiver provtagning ske. Detta arbete kommer dock

genomforas utom detaljplanens arbete och i nara samarbete med Milji- och Byggndammnden.

2.1.1.2  Brottsférebyggande radet (BRA)

BRA vill framf6ra att man sirskilt beaktar trygghetsfrigorna generellt i detaljplanen och specifikt
moéjligheten att forflytta sig tryggt och sikert fran centrum till jirnvigsstationen. Sarskilt
uppmirksamt for BRA ir den planerade gingtunneln under riksvigen/jirnvigen och tunneln

under jarnvigssparet vid den nybyggda perrongen.

BRA tinker férutom pa en bra belysning 4ven att viggarna och taket i tunnlarna utformas si att
det inte inbjuder till klotter. Fér en klottrad tunnel upplevs som otrygg. Man bér dven férbereda
sd att om det behdvs, finns mojlighet att kameradvervaka vig/jarnvigstunneln och dven anslut-

ningarna till densamma fran centrum och fran Siterdalen. Skulle klotter f6rekomma i tunnlarna

forutsitter BRA att materialvalet i tunnelviggar och tak medger en enkel och kostnadseffektiv

klottersanering sa att inte ansvariga dréjer med att sanera klottret.

En annan viktig aspekt dr att gdng- och cykeltunneln har tydliga anvisningar eller tydlig utform-

ning sd att risken for gaende att bli pakord av cyklist 4r minimal.

Utformningen av miljon fére och efter ging- och cykeltunneln 4r ocksa viktig for att tunneln ska
kinns 6ppen och siker. Att miljén utanfor tunneln ger sméa mojligheter till Gverrasknings-
moment och att det dr bra sikt nir en gér eller cyklar ut ur tunneln kan bidra till att 6ka

tryggheten.
Kommentar:

Synpunkterna noteras infor arbetet med detaljprojekteringen och byggskedet.

2.1.2 Statliga och regionala yttranden

2.1.2.1 Lansstyrelsen

Overprivningsgrundande synpunfkter

Linsstyrelsens granskning har identifierat en éverprovningsgrundande fraga enligt 11 kap. 10 §
plan- och bygglagen.
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Miljokvalitetsnorm

Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av recipienten for dagvattnet fran
planomradet inklusive en bedomning av méjligheten att na miljékvalitetsnormen. En
dagvattenutredning utifrin modellerad belastning av féroreningar i dagvattnet har genomforts.
I konsultens dagvattenutredning stir det att mangderna av vissa féroreningar kommer att 6ka
men att nivderna generellt kommer att ligga ldgre dn fore exploatering. Detta gor att
bedémningen att vixtbeklidda diken kommer att ricka. Bedomningar av om MKN f6r vatten
kan foljas kan inte goras utifran slutsatsen att féroreningsnivaerna generellt kommer att vara
ligre. Bedémningar méste goras for de dmnen som har grinsvirden eller klassgrinser som kan

paverka den kemiska, respektive ekologiska statusen negativt.

Enligt dagvattenutredningen, som baseras pa modellering, kommer belastningen av kvive,
kvicksilver, PAH16 och benso(a)pyren att 6ka. Det finns osidkerheter med modelleringen, men
icke-forsimringskravet innebir att inga verksamheter som paverkar méjligheten att f6lja MKN
for vatten negativt eller dventyrar méjligheten att f6lja MKN for vatten fir genomféras. Aven
om kvicksilverbelastningen fran planomradet dr marginell i férhallande till den atmosfiriska
depositionen av kvicksilver fir planomradet inte férsdmra situationen i recipienten Ljusterin
(WA47955892). Benso(a)pyren har uppmiitts 1 Ljusteran, och halterna dr under gransvirdet
men eftersom modelleringen uppskattar att belastningen av benso(a)pyren kommer att 6ka
finns det en risk att dagvatten fran planomridet paverkar MKN negativt. Detta paverkar
vikten av att anldgga dagvattenreningsatgirder inom planomradet som innebdr att MKN f6r

vatten kan fo/jas.
Owrigt
Undersékning av betydande miljépaverkan

Undersckningen av betydande miljopaverkan bor kompletteras med en bedémning av

moéjligheten att f6lja miljdkvalitetsnormen (MKN) f6r vatten.
Kommentar:

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen fortydligas vad giller beskrivningen av modellerad belastning
av fororeningar av kvdve, kvicksilver, PAHTG6 och benso(a)pyren i dagvattnet och vad giller bedomning av
planens inverkan pa mdjligheten att folja miljokvalitetsnormen (MKIN) for vatten.

Utifran fortydligandet som redovisar att planen inte innebdr att vattenmiljon forsdamras pa ett otilldtet sdtt
eller dventyrar mdjligheten att uppnd den status eller potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitets-
norm si behovs ingen ytterligare komplettering goras av undersokningen ay betydande miljipaverkan be-

triffande eventuell paverkan pa miljokvalitetsnorm. Avstanming bar skett med linsstyrelsen 2021-09-21.
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2.1.2.2 Lantmiteriet
Vid genomging av planférslagets handlingar (daterade juni 2021) har féljande noterats:

For plangenomférandet viktiga fragor dér planen maste férbittras
FASTIGHETSINDELNINGSBESTAMMELSER — RATTIGHETSOMRADE

I plankartan har rittighetsomrade a; lagts ut dér ett servitut ska gilla till f6rman f6r Fasaden

10. Rittighetsomridet har inforts pa ett omrdde som utgdr allmin plats PARKERING.

Lantmiteriet vill inledningsvis betona att fastighetsindelningsbestimmelser (FIB) {f6r
rittighetsomraden inte skapar nigon rittighet i sig, for det krivs dessutom att servitut bildas

vid en lantmiteriférrittning.

Nir fastighetsindelningsbestimmelser (FIB) inférs i en detaljplan ska planprocessen ocksa
innefatta prévning av vissa grundldggande krav som stills i fastighetsbildningslagen (FBL), se
4 kap 18 § 3 st PBL. For reglering av indelningen i servitut ska villkoren i 3 kap. 1 § (allminna
limplighetskraven) och 5 kap. 4 § 1 st (batnadsvillkoret) FBL prévas. Redovisningen av
prévningen av de paragrafer i FBL som framgar av 4 kap 18 § 3 st PBL behéver vara i niva
med vad som redovisas i en lantmiteriforrittning med tvangsinslag. Lantmaiteriet kan inte
finna nagon sidan redovisning i planhandlingarna. Planbeskrivningen behéver kompletteras
med det.

I det nu aktuella planforslaget dr férmansfastigheten Fasaden 10 beldgen utanfér planomradet.

Provningen av rittighetsomrddet som méste dock omfatta dven denna fastighet.

Att ligga ut rittighetsomrdde dir en enskild fastighet ska ges rittighet att anvinda allman plats
kan vara problematiskt, bade juridiskt och praktiskt. Ett servitut méste uppfylla villkoren i

3 kap. 1 § (allminna limplighetskraven) och 5 kap. 4 § 1 st (batnadsvillkoret) FBL. Praktiskt sa
giller att allmin plats ska skotas av kommunen medan ett servitut ska skotas av

formansfastigheten.

Eftersom FIB om rittighetsomrade al skapar en lasning till den féreskrivna 16sningen och de
fastigheter som ber6rs inte blir planenliga forrin bestimmelserna genomforts, ar det betydelse-
fullt att dven effekterna av FIB klargors 1 planbeskrivningen. Det skulle ocksd underlitta
forstdelsen om beskrivning och prévning av fastighetsindelningsbestimmelserna redovisas

under sirskild rubrik.

Ett alternativ till att planlidgga FIB f6r rittighetsomride pa allmin plats PARKERING ir att
planligga omradet som ska anvindas som tillfart till Fasaden 10 som allmin plats GATA,
precis som man gjort med infarten till Fasaden 11. Da skulle inget réttighetsomrade behovas

och fastigheten fir direktanslutning till kommunal gata. Den yta som ska anvindas som
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tillfartsgata kan anvindas for det dndamalet av bade Fasaden 10 och allmdnheten som ska
parkera. Kommunen fir dd dessutom full rddighet 6ver omradet vilket minskar risken f6r

oklarheter kring skotseln.

Ett annat alternativ dr att planldgga parkeringen som kvartersmark, behalla rittighetsomradet

och gora en prévning av det i planbeskrivningen.
PLANKARTAN

I listan med planbestimmelser stiar markreservat u med tva ganger.

Delar av planen som boér ses ver
MARKRESERVAT FOR TUNNEL

I detaljplanen har markreservat t1 lagts ut pa allmin plats VAGy och pa kvartersmark T}.
Lantmiteriet saknar en redovisning i planbeskrivningen av hur markreservatet t; r tinkt att

genomforas.
Lantmiteriet vill hir upplysa om féljande vad giller t-omraden:

e Genom att ligga ut t-omréide i en detaljplan reglerar kommunen endast att byggnads-
nimnden inte far bevilja bygglov som hindrar méjligheten att bilda en rittighet f6r
allminhetens tilltrade till t-omradet. For att rittigheten ska vara sikerstilld kridvs det
dock att det dven finns en upplatelse t.ex. ett servitut till f6rmén f6r en kommunal
fastighet.

Det innebir alltsd att kommunen inte kan bevilja bygglov f6r atgirder som hindrar att

en tunnel kan byggas. For att kunna genomfdéra en tunnelbyggnation behdver dock
planstéd f6r det finnas i anvindnings- och egenskapsbestimmelser.

e Nir ndgon annan dn kommunen (tex Trafikverket) dger marken kan dgaren kriva att
kommunen ska ordna en rittighet for att anvinda utrymmet och betala ersittning for

detta.

e Det finns inget regelverk kring utbyggnad och underhill av anldggningar pa t-
omriden. Om ingen annan bygger ut anliggningar pa omradet faller det darfér

rimligen pa kommunen att ordna detta.

Kommunen ir skyldig att skota underhall och renhallning inom t-omriden sedan man
t.ex. skapat rittighet f6r omriadet. Om det i en gillande plan idr sd att markigaren, eller
négon rittighetshavare, inte vill upplata en sddan ritt och slippa fram allméinheten,

har kommunen sma méjligheter att tvinga sig till en sadan rétt. For att vara siker pa
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att fa tilltride till fastigheten beh6ver normalt sett rittigheten sikras upp innan planen

antas.

e  Om kommunen och markidgaren inte skrivit ndgot avtalsservitut kring t-omradet krivs
det dessutom att det dr av visentlig betydelse f6r en kommunal fastighet for att det

ska vara moijligt att bilda ett servitut pa t-omrddet i en lantmiteriférrittning.
Tunnel inom allmin plats VAG

Markreservat f6r allminna trafik och viganligeningar t anvinds for att ge allmidnheten tillgang
till markomraden som de annars inte skulle ha ritt att anvanda, oftast kvartersmark.
Markreservat genomférs vanligen vid en lantmaiterifrrittning déir servitut att anvinda omradet
bildas till f6rmén f6r en kommunal fastighet. Nar det giller allmin platsmark, som i detta fall,
sd dger kommunen redan marken vilket innebdr att nagot servitut varken kan eller behéver

bildas till f6rmén f6r en kommunal fastighet.

Eftersom markreservatet bara reglerar att byggnadsnimnden inte fir bevilja bygg-lov som
hindrar méjligheten att bilda en rittighet f6r allminhetens tilltride till t-omradet, sa ser

Lantmiteriet inte vilken nytta markreservatet gor i detta fall. Nagot servitut kan inte bildas.

Om kommunen anser att enbart bestimmelsen VAGy inte ir tillrickligt planstod for att en
gang- och cykeltunnel ska kunna byggas sd b6r man reglera tydligare med anvindnings- eller
egenskapsbestimmelser. Ett alternativ istillet f6r markreservatet t1 kan vara att ligga ut en

egenskapsbestimmelse som anger att underjordisk gang- och cykeltunnel fér finnas.
Tunnel inom kvartersmark T1

Dir markreservat t1 liggs ut inom kvartersmark kan Lantmiteriet konstatera att den berérda
jarnvigsfasticheten inte dgs av kommunen. For att genomféra markreservatet krdvs darfor att

ett servitut for gang- och cykeltunnel bildas.

Markreservatet reglerar endast att byggnadsnimnden inte fir bevilja bygglov som hindrar
mojligheten att bilda en réttighet f6r allmidnhetens tilltrade till t-omriadet. Om kommunen och
markigaren inte skrivit ndgot avtalsservitut krdvs att servitutet dr av visentlig betydelse £6r den
hirskande fastighetens dndamalsenliga anvindning for att lantmiteriet ska kunna bilda det.

Allminheten far tillging till kvartersmarken fOrst ndr ett servitut har bildats.

Markreservatet i sig utgér inte nagot planstdd f6r att bevilja bygglov f6r en underjordisk
tunnel. Om kommunen anser att enbart kvartersmark T} inte dr tillrdckligt planstdd f6r att en
gang- och cykeltunnel ska kunna byggas sd bér man reglera tydligare med anvindnings- eller

egenskapsbestimmelser.
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Ett alternativ till den nuvarande planliggningen dér kvartersmark T har planlagts med
markreservat t1 dr att som komplement till markreservatet ligga ut en egenskapsbestimmelse

som anger att underjordisk gang- och cykeltunnel far finnas.
Ytterligare ett alternativ dr att 1 denna del av planen préva och ligea ut ett rittighetsomrade.

Sammanfattningsvis kan konstateras att genomférandet av den planerade ging- och cykel-

tunneln behover ses Gver och beskrivas tydligare i planbeskrivningen.
ANVANDNINGSBESTAMMELSER

Lantmiteriet far uppfattningen om att hela strickan fran allmén plats TORG till Kungsvigen
ska utgéra ett gang- och cykelstrak. Intill jarnvigen ér det dock ett omride som endast dr utlagt

som GANG. Kommunen bér se éver om det ir avsikten att det ska vara sa.
Kommentar:

Lantmiteriet har under samridsskedet inkommit med enbart en synpunkt pa samridshandlingen som

rorde mdjligheterna att infora bestammelsen ay inom allmén plats.

Kommunen noterar med forvaning att myndigheten nu vid granskningen har inkommit med ett flertal nya
Synpunfkter, som inte framforts tidigare under samrdadet. Myndighetens yttrande har dessutom inkommit
efter utgangen av granskningstiden. 1 ytirande finns information som kunde ha varit till nytta for
utformningen av detaljplanen om den kommit i under samridstiden, men som i det nuvarande
Planeringsskedet skulle innebdra fornyad granskning och dérmed forskjnten tidplan for det hogt prioriterade
projektet med kapacitetshijning av Dalabanan. Kommunen gor utifran detta nedanstaende avvigningar

vad galler foreslagna andringar rorande inkomna synpunkter.

Angdende fastighetsinbetningsbestammelser-rattighetsomriden
Planbeskrivningen fortydligas vad giller redovisning av bedomning av limplighet och batnadsvillkor for

réttighetsomradet ay.

Angdende plankartan
Plankartan redovisar tvi bestimmelser for u-omride pa grund av att dessa hanvisar till olika lagrum,
eftersom de ligger pa kvartersmark respektive allmin platsmark. Allt i enlighet med Boverkets allménna

rad om redovisning av reglering i detaljplan.

Angdende markreserat for tunnel

Markreservat for tunnel (t;) har gjorts utifran det sdtt som traditionellt har varit brukligt vid detaljplan-
eldgening av allmanna gang- och cykeltunniar. Kommunen kan instéamma i att hur sikerstillande av att
en gang- och cykeltunnel kan ske kontra Trafikverkets kvartersmark _for jarnvagsdndamal respektive dess

vdgritt skulle kunna ske pa annat sdtt in genom markreservat for tunnel. Av planhandlingarna

Granskningsutlatande

12



(planbestimmelse och planbeskrivning) framgar tydligt att marken avses anvindas for en tunnel for
allmangiltig gang- och cykeltrafik. Med hénsyn til] vikten av att planeringsprocessen inte i onddan forlings
sa gors ingen ytterligare reglering. Kommunen bedimer att eftersom Trafikverket genomfor projeketet utifrin
att tunnlarna dr en forutsdtining for att anldgga métessparet pa Dalabanan, sd dr datkomsten till marken
Jor avsett dindamal i praktiken sikerstilld. Kommunen och Trafikverket kommer infor antagandet
uppratta ett samverkans- och medfinansieringsavtal dar bland annat underball och skitsel av tunniarna

regleras.

Abngdende anvandningsbestimmelse

Anvéiindningsbestimmelsen GANG mellan ging- och cykeltunneln under jéirnvigen respektive vig 50
kompletteras med bestammelsen CYKEL, vilket felaktigt har fallit bort Denna allménna platsmark, som
utgdrs av en mindre yta, ligger direkt soder om T och anges i planbeskrivningen som omrade for gang-och

eykelvdg. Kompletteringen bedims vara en redaktionel] andring.

2.1.2.3 Riddningstjiansten Dala Mitt

Riddningstjansten har ingenting att erinra.

2.1.2.4 Polismyndigheten
Polismyndigheten har ingen annan uppfattning 4n den som framférdes i samradsyttrandet i
december 2019.

Det som kan betonas utifrin det ldimnade yttrandet ér trygghetsaspekten. Den nya tunneln
kommer att 6ka trafiksikerheten, eftersom den kommer att gd under bade jirnvig och vig.
Tunneln kan dock bli en plats dir otrygghet kan uppsta. Avgbrande dr om en potentiell

girningsman upplever tunneln som limplig att bega brott i eller inte.

God belysning och att en girningsman inte ska fa kdnslan av att vara ostord i tunneln, kan
delvis férebygga problemen. Det har i nértid genom lagstiftningen 6ppnats nya mojligheter till
ett mer generdst regelverk for att montera trygghetskameror. Att veta att man som
girningsman bade kan bli iakttagen i realtid och i efterhand, verkar sannolikt himmande. Den
upplevda trygghetskinslan och faktiska sikerheten paverkas sannolikt i positiv riktning f6r de
som gir 1 tunneln, samtidigt som det rimligen gbr tunneln mindre intressant for brottsliga

aktiviteter.

Gang- och cykelvigen fran tunneln mot stationsomradet och dven i sjilva stationsomradet

befinner sig under 6ppen himmel, men det dr 4nda viktigt ur ett brottsférebyggande perspektiv
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med god insyn och belysning. Samma princip giller dir. Det ska vara oattraktiva platser for

personer med brottsliga avsikter.
Som tidigare nimnts, finns Polismyndigheten tillginglig f6r fortsatta dialoger.
Kommentar:

Synpunkterna noteras infor arbetet med detaljprojekteringen och byggskedet.

2.1.2.5 Trafikverket

Trafikverket har inget att erinra mot detaljplanen.

2.1.3 Foretag, foreningar och organisationer

2.1.3.1 DalaEnergi
Dala Energi har inget att erinra pa granskningen av detaljplanen f6r motesspar 1 Siters titort

samt parkering och service vid Tuskaftet samt kv Hyddan 8 m.fl.

2.1.3.2 SJAB
SJ AB (§)) har tidigare (2019-02-07) yttrat sig 6ver foreliggande byggobjekt men vill limna

ndgra kommentarer 1 anslutning till rubricerad planbeskrivning.

SJ AB ser med stor tillfredsstillelse pa att den otidsenliga och ganska primitiva stations-
anldggningen i Siter nu uppgraderas och moderniseras och gors sikrare. Dalabanan ir en
viktig huvudjirnvig och SJs planer f6r framtiden inbegriper visentligt utdkad trafik med

moderna snabbtig.

Jarnvigsstrickan Avesta Krylbo-Botlinge som Siter ligger utmed 4r redan i nuliget hart
trafikerad med blandad trafik av gods-, regional- och fjirrtag. Pa lingre sikt behGver strickan

byggas ut till komplett dubbelspar.

SJ vill ddrfor kraftigt podngtera vikten av att Saters kommuns Oversiktsplan reserverar mark

tor ett dubbelspar genom hela titorten (och naturligtvis dven genom resten av kommunen).
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Det dr ockséd 6nskvirt att den nya GC-tunneln f6r Myntgatan redan i nuldget byggs sd bred att
tva spar kan rymmas. Om en sddan byggnation sker i ett senare skede finns stor risk for

kostnads6kningar och langvariga framkomlighetsproblem for savil tagtrafik som GC-trafik.

Om inte detaljplanen limnar utrymme f6r ett andra spar lings med det nuvarande riskerar en
ny dubbelsparig strickning av jirnvigen att forldggas utanfér Siters titort. Detta vore mycket

olyckligt och skulle pétagligt férsimra jirnvigens konkurrenskraft.
Kommentar:

Det dr svart att i dagsliget bygea en gang- och cykeltunnel anpassad for ett framtida dubbelspar. Detta da
radien pa kurvan norr den tinkta ging- och cykeltunneln dr mycket sndv och det exakta liget pa ett
Sframtida dubbelspar, kréver en linjeberikning och fullstindig konsekvensbedomning for en lingre striicka
norvut. Detta ingdr inte i projektets uppdrag.

Det som i nuldiget genomfors omdjliggor inte en anpassning av gang- och cykeltunneln till ett framtida
dubbelspar.

2.1.3.3 Dalform
For oss pa Dalform dr det viktigt att lastbilar med sldp dven i framtiden har méjlighet att vinda
nir dom har lastat eller lossat gods hos oss pa Kungsvigen. Idag vinder lastbilarna pd Gruvplan

vid Saterdalen.

Sedan ser vi girna att grusvigen mellan Dalform och spiret (inritat blatt pa bild nedan) far ett
namn sa att vi kan ha detta vignamn som post- och bes6ksadress p.g.a. att vart kontor har
ingang enligt rétt streck pa bild nedan. Dessutom parkerar vi vara bilar efter vigen utanfor vart

kontor idag (gront streck pa bild nedan) vilket vi hoppas att vi kan gora i framtiden ocksa.
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Kommentar:

I de planer som finns for Gruvplanens ntvecklig kommer behovet av vandplats att beaktas. Arbetet med
gruyplans framtida utformming dr dan sd linge ett 1V isionsdokument. Genomforandet kommer behova

etappindelas och fortsatt dialog kring lastbilarnas bebov av vindning kan ske.

Stationsgatans forlingning kommer untredas i ett senare skede. Utformningen av gatan och vilka funktioner
den kommer fi kommer hanteras i en separat utredning. I den kommer ocksd bebov av parkeringar att

utredas.

I fragan om gatunamn for "grusvigen"" sa kommer strickan att namnges i enlighet med interna rutiner.

Fragan hanteras separat.

2.1.4 Privatpersoner

2.1.41  Privatperson 1
Vad giller utformning och de planer som lyfts fram i underlagen till detaljplanen si tillstyrker

jag dessa som bra.

Diremot si ser jag risken med att nuvarande Sverfart ver jirnvigen med tillhérande trafikljus
tas bort riskerar att bidra till fortsatt hég hastighet pa riksvigen genom centrala Siter da ett
uppmirksamhetsmoment férsvinner da det blir farre pafarter till riksvigen i héjd med

centrum.

Granskningsutlatande
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Jag foreslar darfor att ni i samband med att den nya gangtunneln under riksvigen anliggs dven

tar bort trafikljusen och ersitter denna med en rondell, motiven till detta ér flera:

e Dimpad hastighet genom centrala Siters stadskirna da fordon som idag nist intill
regelmissigt kor £6r fort mot gillande hastighet tvingas sinka farten i god tid fore
rondellen i bade s6dergdende och norrgiende riktning,

e Trafiksdkerheten hojs da risk f6r kollisioner mellan firdande p4 riksvdgen och fordon
som ansluter till riksvigen genom pafart undantgis.

e  Miljomissig fordel f6r Siters stadskirna dd utslippsékande stopp och ivigkorning vid
rédljusen undanrdjs till f6rdel £6r en ligre jimnare hastighet pd fordonen.

e Underhills- och reparationskostnader for rédljusen férsvinner da behoven upphor.

e En rondell skulle bidra till att minska kidnslan av genomfart och bidra till en mer
sammanhallen koppling mellan riksvigen och staden.

e Behov av rédljusen kommer ej finnas da 6verfarten 6ver jarnvigen férsvinner.

e Anliggningsmaskiner finns redan pa plats f6r arbetet med gingtunneln varvid en
sarskild etablering for rondellbygget inte nédvindig om samordning med
tunnelarbetet sker. Merkostnaden fOr att anligga en rondell vid detta stora projekt

torde vara minimal.

For att 6ka trafiksikerheten ytterligare sa foreslir jag dven att det samtidigt anldggs en
rondell vid utfarten 1 h6jd med Frendo. Detta utifran att hastigheten pa denna stracka ar
hég och bilar som kommer norr ifrdn snabbt ankommer mot pafarten frin en skymd
kurva som i folkmun kallas "dédens kurva". Argumenten till att dven detta forslag liggs till

kan himtas 1 mitt grundyttrande kring korsningen i h6jd med Salutorget hir ovan.
Kommentar:

Synpunkter kring vig 70 noteras. Dialog med Trafikverket fors kontinuerligt dar exempelvis ntmaning-
arna med vag 70:s utformning genom Sdter tas upp. V'dg 70 och dess utformming dr en fraga for Trafik-

verket och den nationella planen. Kommunen har inga mandat att bygga dtgdrder i statligt végnat.

2.1.4.2  Privatperson 2
1. Enligt Trafikverket planerar de att flytta den norra spérvixeln till dir Myntvigen idag
gar. Detta dr inte manga meter (20-50m), se bifogad bild. Vad vinner man pé det? Nir
de dndi inte kan stanna tdg som dr 750m, som var den ursprungliga planen. Om det
blir 630m eller 600m kan inte spela nigon stérre roll. Detta kommer dels kosta en
massa skattepengar, men framfor allt innebér det att Myntvigen kommer stingas.
Detta kommer medf6ra stora trafikproblem, inte minst vid tisdagstriffarna, andra

storre arrangemang 1 Siterdalen och Nostalgidagarna.

Granskningsutlatande
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2. Om/nir Myntvigen stings och dubbelspéret fotlingts (soder ut), forbi Industrigatans
jarnvigsoverging finns en betydande risk att in/utfarten kommer vara stingd
betydligt oftare. For ett langt tdg kommer blockera Gverfarten, samt att det kommer
gi flera tig (person-/godstag) i framtiden. Har man (Trafikverket/kommun) beriknat
konsekvensen (antalet bomfillningar/tid nir bommarna ir nere) av forlingningen av
dubbelsparet? Risken blir att det blir linga kéer, speciellt mot Rv.70 dér det édr en kort
vig till rondellen.

3. Oberoende vad som planeras, sa maste onddig trafik(tung) hindras att dka in pa
Kungsvigen. Det finns médnga lastbilar som dker till gruvplan f6r att rasta, Gvernatta,
lasta om m.m. Detta borde kunna undvikas om man dels ”f6rbjuder” denna typ av
trafik in pa Kungsvigen/gruvplan, men dven genom att man bygger ett alternativ.
T.ex. en “rast-/omlastningsplats” vid sodra infarten, borde finnas pa plats i nirheten
av rondellen/tvitten.

4. Redan i dag dr det manga som aker alldeles f6r fort pa Kungsvigen, 6nskar se atgirder
kring detta problem.

Loket som star vid tigstationen borde tas bort.
Gamla perrongen som for linge sedan anvindes for godstrafik borde snyggas upp/tas
bort.

7. Oklart vad kommunen kommer bidra med for att rusta upp stationshuset/
forradsbyggnad (privat 4go). F6r om man rustar upp omradet blir det konstigt om

stationshuset inte far samma upprustning.
Kommentar:

Nir det giller atgdrder samt vilka konsekvenser de far pa Dalabanan och vag 70 dr det en fraga for
Trafikverket.

En separat utredning pagar for att se dver vilka dtgdrder som ar lampliga att vidta pa Kungsvégen.

Kommunnen avser att studera vidare detaljutformningen av Kungsvigen-INorrtullsvdgen med fokus pa
trafiksikerbet. Samhbdllsbyggnadssektorn kommer att genomfora studier kring detta utanfor pagaende
detaljplanearbete och resultatet kommer pavisa eventuellt atgdrdsbehov.

Ett Visionsdokument for Gruvplanens framtida utveckling haller pa att tas fram. Detta arbete kommer

dven innebdra att lastbilstrafiken i omradet bebiver studeras vidare.

Loket digs av dgaren till fastigheten Sdter 7:2. Den gamla perrongen kommer tas bort i samband med att

de nya jarnvagsspdren anldggs da den ytan kommer behovas for nya sparomridet.

Det pagar for nérvarande samtal med stationshusdgaren om omradets framtid. Kommunen kan inte rusta

upp privat egendonm.

Granskningsutlatande
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2.1.4.3 Privatperson 3
Mitt hus och min verksamhet ligger inklimt mellan Kungsvigen och jirnvigen som bada
kommer trafikeras hardare framéover, hur mycket vibrationer/buller/trafik/avgaser fir man ha

nara bostadshus?

Kinner mig inklimd mellan vigar/jirnvigar och myndigheter. Sinker virdet avsevirt pa

fastigheten/tomten, hur kan jag kompenseras for det?

Dessutom sliter det pa huset/fasaden, di sné plogas upp pa husviggen eftersom det ar sd
tringt pa Kungsvigen, nir det dr blott/slaskigt sprutar det upp snoslask/grus pa fonster o
fasad, varje gang det asfalteras om blir vigen hégre vilket jag formodar gor det simre oxa med

avrinning mot huset.

Trafiken kommer att 6ka avsevirt pda Kungsvigen, i dagslidget passerar nirmare ca 3000 fordon
per vecka bakom min fastighet varav 79% enligt senaste mitningarna var hastighetsover-

tradelser.

Fartdimpande dtgirder beh6vs, och bittre trafiksikerhet f6r gangtrafikanter da knappt 2
personbilar kan métas vintertid, vilket kan bli svart med smal vig mellan 2 huskroppar som ¢j
gar att bredda om husen stdr kvar. Kénner sjilv oro dé jag har mindeririga barn

hemmaboende.
Kommentar:

Kommnnen avser att studera vidare detaljutformningen av Kungsvagen-INorrtullsvigen med fokus pa
trafiksikerbet. Sambdllsbyggnadssetorn fommer att genomfora studier kring detta utanfor pdgaende
detaljplanearbete och resultatet kommer pavisa eventuellt atgardsbehov. Fordndringarna vad giller
bullersitnationen pa Kungsvdgen bedoms utifrin giorda berdkningar vara sma och gallande riktvdrden vid
Jfasad for bostéider dverskrids inte.
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3 Stallningstagande

3.1 Justering av detaljplaneforslaget

Foljande justeringar/kompletteringar gors:

Planbeskrivningens kompletteras med riktvirden for trafikbuller utifran gillande
trafikbullerférordning (2015:216) samt slutsatsen att dessa virden inte 6verskrids

Planbeskrivningen fértydligas vad giller tidigare anlidggningar f6r fordonsservice och
fordonstvitt samt drivmedelsstation (pumpat och cisterner) och vissa detaljer
betriffande genomférda.

Planbeskrivningen fortydligas utifrdn slutsatserna i den férenklade riskbedémningen
som har gjort efter granskningen vad giller identifierade markféroreningar och varfor
riskreducerande tgirder inte bedéms nédvindiga.

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen fortydligas vad giller beskrivningen av
modellerad belastning av féroreningar av kvive, kvicksilver, PAH16 och
benso(a)pyren i dagvattnet och vad giller beddmning av planens inverkan pa mojlig-
heten att f6lja miljokvalitetsnormen (MKN) £6r vatten.

Planbeskrivningen f6rtydligas vad giller redovisning av beddémning av limplighet och

batnadsvillkor f6r rittighetsomradet a;.

3.2 Beaktande av synpunkter

Foljande instanser, sakidgare och allminhet har inte, helt eller delvis, fatt sina synpunkter

tillgodosedda gillande fragor som hanteras i detaljplan:

Lantmiteriet

Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3

Sambhillsbygenadssektorn,
Siter 2021-10-08

Katarina Hoyles Kobosko Andréas Mossberg

Strategisk samhillsplanerare Sambhillsbyggnadschef

Granskningsutlatande
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Samradsredogorelse
Detaljplan f6r métesspar i Siters titort samt
parkering och service i kv. Tuskaftet med flera

Efter samradet har namnet pa detaljplanens dndrats till:
Detaljplan f6r motesspar i Sdters titort samt
parkering och service vid Tuskaftet och kv. Hyddan 8 med flera
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Inledning

Hur har samradet bedrivits?

Samradet f6r detaljplanen har pagatt mellan 2019-10-28 och 2019-12-08. Det har hallits tvd samrddsmoten
under samradstiden. Den ena pa Siters stadshotell (2019-11-05) riktad till ndringsidkare i Siters centrum
och den andra pa Folkets hus 1 Siter riktad till allmidnheten (2019-11-25). Pa den senare deltog dven
Trafikverket och representanter frin kommunpolitiken. Dirutéver har information om samradet samt
detaljplanehandlingarna funnits tillgingliga pd kommunens hemsida, pd Radhuset och pa Siters bibliotek.
Totalt inkom 25 skriftliga yttranden under samradstiden.

Syfte och innehall

Detaljplanens syfte dr att mojliggéra de atgirder som Trafikverkets pagiende jarnvigsprojekt ”Kapacitet-
och hastighetsh6jande atgirder pa Dalabanan” medf6r. Planen syftar dven till att i kvarteret Tuskaftet (f.d.
OK-macken) méjligetra parkering, inklusive uppférande av servicebyggnader. Kommunen har ambition
att knyta samman Siters innerstad via Salutorget mot Siterdalens entré och jarnvigsstationen.

Samradsredogorelsen syftar till att ge kommunens beslutande organ, samradskretsen samt Gvriga en redo-
visning av de synpunkter som limnats in under samradet, samt vilka 6verviganden som gors i samband

med detta. Synpunkterna presenteras och kommenteras pa féljande sidor.

Texterna och eventuella bilder redovisas sa som de limnats till kommunen, men utan den formatering
som texten ursprungligen hade. Inga namn eller vriga personuppgifter redovisas enligt dataskydds-
térordningen (GDPR). Text som enbart r6r frigor kring skrivelsens ankomst till kommunen, generella
upplysningar eller bestir av en sammanfattning av detaljplanen dr inte inkluderade. De skriftliga
yttrandena, inklusive bilagor, dr diarief6rda i sin helhet och finns tillgangliga hos Samhillsbyggnadssektorn.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Inkomna yttranden

Foljande yttranden har inkommit under samradstiden:

Yttranden Ankomst- Ingen Synpunkter
datum erinran
Kommunala yttranden
Socialnimnden 2019-11-20 X
Kommunstyrelsen 2019-12-03 X
Brottsforebyggande ridet (BRA) 2019-12-07 X
Milj5- och byggnimnden * 2019-12-18 X
Statliga och regionala yttranden
Linsstyrelsen* 2019-12-16 X
Lantmiteriet 2019-11-13 X
Trafikverket 2019-11-13 X
Polismyndigheten 2019-12-05 X
Region Dalarna 2019-12-05 X
Riddningstjinsten Dala Mitt 2019-12-05 X
Foretag, foreningar och organisationer
PostNord 2019-10-28 X
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Skanova 2019-11-20 X
DalaEnergi 2019-11-26 X
FTAB 2019-12-08 X
ICA Supermarket Siter 2019-12-08 X
Mig & Alice/Linblom Design 2019-12-08 X
Politiska partier
Miljopartiet de grona 2019-12-08 X
Moderaterna 2019-12-08 X
Privatpersoner
Privatperson 1 2019-12-05 X
Privatperson 2 2019-12-06 X
Privatperson 3 2019-12-07 X
Privatperson 4 2019-12-08 X
Privatperson 5 2019-12-08 X
Privatperson 6 2019-12-08 X
Privatperson 7 2019-12-08 X
Samradsmoten
Méte med niringsidkarna i Siters centrum 2019-11-05 X
Allmint samrddsmote 2019-01-28 X

*Miljé- och byggnimnden bad (2019-11-21) Samhillsbyggnadsnimnden om forlingd svarstid for att
inkomma med sitt samradsyttrande 2019-12-18 efter bygg- och miljénimndens sammantride. Chefen f6r
Samhaillsbyggnadssektorn godkinde pé delegation (2019-11-29) detta énskemal och angav 2019-12-18
som sista svarsdag.

*Lansstyrelsen fick ocksa f6rlingd svarstid.
Sammanfattning av och kommentarer till inkomna yttranden

Kommunala yttranden

Socialnamnden
Tjanstemannautldtandet antas som socialnimndens eget och 6versinds till Samhillsbygegnadsnimnden i
Siters kommun.

Forvaltningens stindpunkt

Detaljplanen méjligedr god tillginglighet, sikerhet och trygghet f6r dldre och funktionshindrade, som
anvinder kollektiva firdmedel och édven i samband med forflyttning fran centrum till jairnvigsstationen
och busshallplatser.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

Kommunstyrelsen

Detaljplanen f6r mé&tesspdr i Siters titort samt parkering och service i kv. Tuskaftet sikerstiller inte
tillgdnglighet mellan Gruvplan och Siters centrum. Pagiende planliggning detaljplan 3 (del av Torggatan
och Jdrnvigsgatan) syftar till att 16sa anslutning mot Salutorget pa ett tillgangligt sitt. Detta forutsitter att
detaljplanen Tuskaftet forverkligas i sin helhet i nértid inklusive ny gang- och cykelvig under Rv70.
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Kommentar:

Den nn aktuella detaljplanen utokas i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel under vag 70, sa att
anldggandet ay en trapp och biss mijliggors i ansiutning till |drnvdgsgatan och Salutorget. Detta for att sikerstilla
att tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning till den nya tunneln kan anordnas i samband med bygget
av tunneln. Utformningen av trapporna och biss regleras inte i detaljplanen men ambitionen dr att hissen untformas
for att hantera cyklar och/ eller att trapporna utformas si att cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan
cyklister vilja att planskilt korsa vig 70 och jarnvdgen via Norrinllsvigen.

Brottsforebyggande radet

BRA vill framf6ra att man sirskilt beaktar trygghetsfragorna generellt i detaljplanen och specifikt
mojligheten att forflytta sig tryggt och sikert frin centrum till jirnvégsstationen. Sirskilt uppmarksamt for
BRA ir att den planerade gingtunneln under riksvigen/jirnvigen och tunneln under jirnvigsspéret vid
den nybyggda perrongen.

BRA tinker férutom pa en bra belysning dven att viggarna och taket i tunnlarna utformas s att det inte
inbjuder till klotter. Fér en klottrad tunnel upplevs som otrygg. Man bor dven férbereda sa att om det
behovs finns mojlighet att kameradvervaka vig/jarnvigstunneln och dven anslutningarna till densamma
frin centrum och fran Siterdalen. Skulle klotter férekomma i tunnlarna férutsitter BRA att materialvalet i
tunnelviggar och tak medger en enkel och kostnadseffektiv klottersanering sa att inte ansvariga dréjer
med att sanera klottret.

Kommentar:

Synpunkten noteras infor kommande byggskede. Planbeskrivningen kompletteras kortfattat om utformningssyn-
punkterna.

Miljo- och byggnamnden
Milj6- och byggnimnden stiller sig generellt bakom de beskrivningar, tankegangar och planer som finns i

planhandlingarna. P4 nagra omraden skulle nimnden dock 6nska en 6kad tydlighet i punkter kring milj6-
och hilsoskydd:

- Som nimns 1 planbeskrivningen ér skyddet av grundvattenresursen, kopplat till den kommunala vatten-
tikten och kommande utékning av skyddsomradet f6r denna, en viktig fraga. Omrédet £6r detaljplanen
har dven pekats ut av linsstyrelsen i Vattenforsorjningsplan — Dalarnas lin som ett Klass 1 omrade (viktig
skyddsvird grundvattenférekomst av regionalt intresse). Hinsyn till detta behover ocksa tas vid utform-
ningen av sjilva motespassagerna 1 Trafikverkets jirnvigsprojekt, sa att konsekvenserna av en olycka med
farligt gods kan minimeras sd mycket som mdijligt. Sa linge det kan ske utan att grundvattenskyddet
riskeras dr dock ett lokalt omhindertagande av dagvatten med férdréjningsmagasin och liknande
efterstravansvart.

- Att aspekterna kring trafikbuller behéver hanteras i Trafikverkets jarnvigsprojekt nimns i planbeskriv-
ningen. Till detta kommer dock dven férindringar i bullernivier utifrain omledningen av vigtrafik och de
férvintade forandringar i trafikmonster som beskrivs i planen. En bullerberdkning som dven inkluderar
detta behovs darfor.

- Forekomst av vissa markfororeningar efter jarnvagsstrickningen i staden har tidigare rapporterats av
Trafikverket till Milj6- och byggenheten. Utifran detta behdver provtagningar och vid behov ytterligare
hinsyn och/eller sanering ske under byggprocessens lopp.

- I kvarteret Tuskaftet har marken tidigare sanerats till nivain MKM — Mindre kinslig markanvindning.
Beroende pa framtida anvindning kan vidare undersékningar och dtgirder krivas. Om marken ska
anvindas till exempelvis park- eller lekomrade behéver den saneras ytterligare f6r att uppné nivderna
enligt ”Kinslig markanvindning”.
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Kommentar:

Synpunkten om vikten av att Trafikverket i sitt jarnvégsprojekt tar hansyn till bebovet av skydd av grundvatten-
resursen noteras. Detta hanteras genom miljolagstifiningen. Efter samradet har dels en generell utredning om
hantering av dagvatten ntmed Kungsvdgen, kapacitetsutredning tagits fram, dels en bedomning av mijligheterna att
uppna recipientens miljokvalitetsnorm inom planomradet. Planbeskrivningen kompletteras med detta.

Planbeskrivningen kompletteras med en sammanstillning over beraknad dkning av trafikflodet pa Kungsvigen
utifran tidigare redovisning i planprogrammet samt nu aktuella forindringar. Utifran dessa floden gors dessutom en
enfkel dersiktlig bullerberikning for Kungsvégen.

Planbeskrivningen kompletteras vad géller risker for fororenad mark utifrin genomford marksanering histen 2020 i
samband med rivning av bottenplatta vid den fore detta drivimedelsstationen. Efter saneringen underskrids rift-
vdrdena for kdnslig markanvandning (KM). Utifrin papekande fran Linsstyrelsen infors en planbestimmelse
(skydd) for omridet mellan kvartersmarken (P1C1) och jarnvégssparet. Dar far inte anldggningar for stadigyarande
vistelse sasom lekpark, samlingsplats och dylikt anordnas pa grund av risk_for olyckor pa jarnvégen med transporter
av farligt gods. Detta innebdr att parkmarken avses endast nyttjas extensivt for forflyttningar mellan stationsomradet
och det nya gang- och cykelstraket mot Sdterdalen.

Planbeskrivningen kompletteras dven med att Trafikverket har 2018 i sanband med den pagaende planerade
ombygenaden av motessparet rapporterat om patrdffad fororening. Detta fynd beror inte detaljplanen ntan ligger cirka
500 meter oster om jarnvagsstationen.

Statliga och regionala yttranden

Lansstyrelsen
Fragor som kan leda till att denna plan 6verprovas enligt PBL 11:10

- Miljokvalitetsnormer dagvatten

Planomrédet ingar i verksamhetsomradet f6r dagvatten. I planbeskrivnigen saknas en beskrivning av
recipienten for dagvattnet och méjligheten att uppna milj6kvalitetsnormen. I planbeskrivningen finns
angivet att Oppna diken ér ett lokalt omhdndertagande av vatten. Det behéver utredas om denna hantering
ar tillrdcklig f6r eventuella féroreningar som kan komma fran bearbetningen av mark under pagiende
jairnvigsprojekt och av dagvattnet fran planomradet.

- Hilsa sikerhet

Pa jirnvigen transporteras farligt gods och inom 30 meter fran jarnvigen finns en risk for allvarlig
paverkan frin en olycka med farligt gods eller frin avkorning/ursparning. Parkomridet inom 30 metet
fran jirnvigen bor regleras sd att omrédet inte nyttjas for stadigvarande vistelse som t ex evenemang,
lekplatser, traffpunkter eller marknadsplatser.

Ovrigt

I planbeskrivningen anges att det under en tid kan vara problem med tillgingligheten i befintlig tunnel
under vig och jirnvig. D4 den befintliga plankorsningen stings dr det viktigt att tillgdngligheten till och i
gang- och cykeltunneln sikerstills. Detta kan med férdel géras genom att planomradet utékas med den
berérda delen av etapp 2 f6r att méjliggora en trygg och tillginglig gang- och cykeltrafik. Det dr viktigt att
manniskor med olika funktionsnedsittningar kan utnyttja ging- och cykeltunneln f&r att nd jirnvags-
stationen och andra malpunkter i omradet. Vid utformningen av tunneln dr det viktigt att tinka pa att
tunneln utformas pa ett sddant sitt att den ger en trygg upplevelse.

-Biotopskydd

Planbeskrivningen anger att det finns tva alléer inom planomradet. Det framgar dock inte om alléerna
kommer att paverkas av det planerade dtgirderna. Alléer omfattas av biotopskydd. Planbeskrivnigen kan
kompletteras med denna uppgift. Alléerna behéver markeras 1 plankartan och marklov bindas till dem.
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Om triden kommer att skadas pd nagot sitt behéver en ansékan om dispens frin biotopskyddet skickas in
till Lansstyrelsen.

-Strandskydd

I plankartan saknas en markering av grinsen for strandskyddet. Plankartan bor kompletteras med detta.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras vad géller recipient och midjlighet att uppnd miljokvalitetsnorm. Dessutom kom-
pletteras planbeskrivningen utifran genomford kapacitetsutredning for hantering av dagvatten utmed Kungsvdgen samt
PM dagvattenbantering.

Planbeskrivningen fortydligas med att parkmarken i ansiutning till jarnvdgsomridet inte ska nytyjas for evenemang,
lekplatser med mera. En skyddsbestimmelse infors for parkomradet inom 30 meter fran jarnvdgssparet om att
anldggningar for stadigvarande vistelse sa som lekplats, samlingsplatser eller dylikt far inte anornas.

Planomridet ntvidgas i anslutning till Jarnvigsgatan for att mijliggdra anliggandet av en biss i ansiutning till
uppgdngen mot Jarnvagsgatan och Salutorget, for att sakerstilla full tillginglighet for personer med funktions-
nedsdttning.

Planbestimmelse infors om krav pa marklov for nedtagning av allétrid, forutom for allétrad som Rommer att beriras
av Trafikverkets tridsikringsatgarder. Planbeskrivningen Rompletteras angaende eventnell paverkan pa allétrid
utifran planerade atgarder.

Efter samridet har detaljplanen utokats till att omfatta dven Hyddan 8 och 9, som berirs av strandskydd i stirre
omfatining, och dirmed hanteras strandskyddet samlat for alla berirda markomraden genom inforande av plan-
bestammelse om upphdvande med angivande av sdrskilda skdl.

Lantmateriet
Vid genomging av planférslagets samradshandlingar (daterade oktober 2019) har féljande noterats:

Bestimmelsen a; rittighetsomrade kan inte anvindas inom allmin plats utan endast inom kvartersmark.

Kommentar:

Bestiammelsen ar har inforts for att sikerstilla att utformningen av den allménna parkeringsplatsen gors sa att
infarten till fastigheten Fasaden 10 sakerstills. Enligt Boverkets planbestimmelsekatalog for pagaende planer kan
egenskapsbestimmelse om rattighetsomrade for servitut inforas pa allman plats. Enligt de tidigare allménna raden
BES 201425, som gallde nér denna detaljplan pabirjades, kan enligt punkten 8.6 administrativa bestammelser for
nya rittighetsomriden inforas. Enligt punkten 8.1 kan de administrativa bestimmelserna tillampas for kvarters-
mark, vattenomrdden och allmdn plats.

Trafikverket

Trafikverket Region Mitt har inget emot detaljplanen f&r métesspar i Sdters titort samt parkering och
service i kv. Tuskaftet.

Plankartan och jirnvigsprojektets handlingar stimmer Sverens.
I planbeskrivningen stir att en ny gang- och cykeltunnel ska géras under bade jirnvigen och vig 70.
Trafikverket vill f6rtydliga att den befintliga tunneln under vidg 70 kommer att vara kvar.

Kommentar:
Detaljplanen innebar att en ny gang- och cykeltunnel ska anldggas nnder vig 70. Pagaende markanvindning, dvs befintlig
tunnel under vag 70, kan paga tills dess ny tunnel byggs i enlighet med detaljplanen. Betriffande nyttjandet av befintlig
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gangtunnel mellan entrétorg och ny tunnel bebover ett avtal tréjffas vad galler eventuellt behov av tillginglighetsanpassning
innan detaljplanen antas.

Polismyndigheten
Polismyndigheten har tvd huvudsakliga synpunkter 1 detta drende.

Den brottsférebyggande aspekten nimns som den férsta synpunkten. Ett brott forutsitter tre bestands-
delar enligt rutinaktivitetsteorin.

- Motiverad girningsman.

- Limpligt objekt.

- Avsaknad av kapabel viktare.

Milet dr att dessa tre faktorer inte ska intriffa samtidigt. D4 finns en 6kad risk for att brott ska ske. I den
aktuella detaljplanen handlar det mycket om att omridet ska vara byggt sd att férutsittningarna for att det
ska vara ett limpligt objekt inte lingre finns. Det handlar bide om minniskor som rér sig dir och fasta
objekt. En girningsman ska inte finna det attraktivt att bega brott dir.

Trafikaspekten nimns som den andra synpunkten. For att férebygga att i forsta hand oskyddade
trafikanter rikar illa ut, dr god sikt och belysning visentliga delar. Om oskyddade trafikanter och fordon
har separata vigar, 6kas givetvis sikerheten.

Polismyndigheten deltar girna i kommande samverkan kring hur dessa synpunkter pa bista sitt kan
anpassas till detaljplanen.

Kommentar:
Kommunen instammer i vikten av brotisforebyggande arbete inte minst med avseende pa oskyddade trafikanter och
ser fram emot fortsatt samverkan med polismyndigheten.

Region Dalarna
Generellt stiller sig Region Dalarna positiv till planférslaget, och mer specifikt pa féljande grunder:

- Ett genomférande av den aktuella detaljplanen innebir att planerad utbyggnad av mdtesspar vid Siters
station kan genomfdras. Det gynnar utvecklingen av Dalabanan vilket dr avgrande f6r regionens
utveckling och kommer frimja savil Siter som andra kommuner i regionen avseende arbets- och
studiependling, beséksniring och kompetensfoérsorjning. Utbygenaden kommer méjliggdra 750 meters

tag.

- Planférslaget gynnar kollektivt och héllbart resande och 6kar sakerhet och trygghet f6r oskyddade
trafikanter. Forslaget mojligeor f6r 6kad Gverflyttning fran vig till tig och buss, och underlittar f6r byte

mellan tag och buss.

- Nuvarande utformning av stationsomridet och dess anslutningar missgynnar kollektivt resande och
upplevelsen av nirhet mellan stationsomrade och Siters centrum, nigot som forbittras vid ett genom-
férande av planforslaget. Att tillgingliggdra stationsomradet Skar férutsittningarna for attraktivitet for
savil boende som verksamheter inom Siters titort.

- Forslaget mojligedr f6r kommande planer som avser férandringar kopplat till riksvig 70. I dessa
mojligheter ingédr framtida kvalitetshéjande atgirder av genomfarten och entrén till centrum. Med sidana
atgirder uppnds en mer positiv bild av staden och foérbittring av méjligheterna f6r férbipasserande att
uppfatta fler kvaliteter av Siter, vilket i sin tur kan gynna Siters besoksnirings- och befolkningsutveckling.
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Synpunkter pa samradsférslaget och fortsatt arbete:
- En forutsittning fér genomférandet dr att dtgirderna ej minskar framkomligheten pa riksvig 70.

- Det dr positivt att det bakomliggande planprogrammet avser mojliggéra for utvecklad strakhallplats efter
RV 70 (hanvisning till etapp 2). Etapp 2 bor dven mojliggora att strakhallplatsen férses med cykelparke-
ring och dr upplyst och viderskyddad. Forslag till dtgirder bor tas fram i samrad med kollektivtrafik-

férvaltningen.

- Planf6rslaget brister 1 stora delar avseende tillganglighetsanpassning, da tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning, cyklister och barnvagnar 1 stora delar ¢j tillgodoses 1 koppling till nya planskilda
korsningen vid Myntvigen under vig 70 och jirnvig, eftersom méjligheterna att utforma anslutningen till
markplanet f6r dessa personer ér begrinsade. I forslaget beskrivs att det kridvs att planprogrammets etapp
2 genomfors for att uppna full tillgidnglighet. Tillgdnglighet f6r alla ska vara en férutsittning f6r genom-
férandet. Med detta forslag uppnis tillginglicheten endast om en annan detaljplan avseende etapp 2
genomférs. Planforslaget bor justeras £6r att dven omfatta dtgirder £or att tillgodose alla malgruppers
behov, alternativt sa bor detta planférslag tydligare villkora ett framtida genomférande av detaljplan
avseende etapp 2, med en tillhérande tidplan. Region Dalarna understryker vikten av att en tillforlitlig
16sning uppnas for alla malgrupper avseende tillginglighet.

- Vid utformning fér gang- och cykeltrafik beskrivs i forslaget vikten av att utformningen medger 6ppna
allménna platser med linga siktlinjer, for att uppna 6kad trygghet och sidkerhet f6r oskyddade trafikanter.
Detta giller sdrskilt i och kring tunnlar. Till detta kan kompletteras att saidana platser bor vara vil upplysta
och fria frin skymmande buskage, for att ytterligare 6ka tryggheten.

- Planf6rslaget dr nagot oklart avseende om det medger uppférande av busshaéllplatser inom plankartans
omride GATA; ddr sd dr limpligt. Detta kan utvecklas i planbeskrivningen.

Kommentar:

Planomridet ntvidgas i anslutning till Jarnvdgsgatan och Salutorget for att mdjliggora anliggandet av en hiss i
anstutning till uppgangen mot Jarnvégsgatan/ Salutorget for att sikerstilla full tillginglighet for personer med
Sfunktionsnedsattning. Utformningen av trapporna och biss regleras inte i detaljplanen men ambitionen dr att hissen
utformas for att hantera cyklar och/ eller att trapporna utformas si att cykel kan ledas forbi trappen.

Kommunen instammer i vikten av en god gestaltning av gang- och cykelvigarna till och fran jarnvégsstationen, vilket

bland annat innebar god belysning, ippna ytor och bra siktlinger.
Planbeskrivningen kompletteras vad géiller mdjligheterna att anligga busshallplatser inom lokalgata (GATA;).

Ovﬂgcz Synpunfkter noteras.

Raddningstjansten Dala Mitt

Sedan Sambhillsbyggnadsnimnden anhallit om riddningstjinstens yttrande meddelas foljande:

- Pa sida 31-32 diskuteras riskerna f6r bebyggelse inom kvarteret Tuskaftet med avseende pa dess nirhet
till Farligt Gods-led. Bedémning har gjorts att restaurang kan klassificeras som en verksamhetstyp som
inte kriver sirskild riskhantering. Riddningstjanstens uppfattning dr att restaurang snarare skulle kunna
utgbra samlingslokal och rekommenderar dirfor en sirskild riskhantering avseende detta.
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- Riddningstjinstens insatstid anges i planbeskrivningen pa sida 33. Dir anges att "Normal beredskapstid
for riddningstjinsten dr inom 10 minuter.” Om det da menas att Riddningstjansten 4r pa plats inom 10
minuter frin det att larmet gdtt sa vill vi hdnvisa till skrivningen nedan som kan paverka denna insatstid.

Sirskild synpunkt gillande avstingning Jarnvigsgatan enligt ”Planprogram f6r sambandet
mellan Siters jarnvigsstation och centrum ”

Riddningstjdnsten Dala Mitt var remissinstans vid framtagandet av Jdrnvigsgatan och missade da att
limna sirskilda synpunkter gillande avstingningen av Jirnvigsgatan i anslutning till Griansgatan/
Salutorget.

Se vara tankar om detta:

- Brandstationens beligenhet innebir att en avstingning av Jarnvigsgatan markbart skulle férldnga véra

insatstider av tvd skal:
1. Torggatan och vidare in pa Jarnvigsgatan ir en normal inryckningsvig fér manga brandmin - det
vill sdga, det dr den vig som de aker for att ta sig in till brandstationen vilket de har 5 minuter pa sig
att gora. Avstingningen innebdr att de maste kéra omvigar och det férlinger dirmed insatstiden.

2. Jarnvigsgatan till Torggatan fran brandstationen sett dr sedan en mycket limplig vig for
utryckning med riddningsfordon for att nd manga delar av Siter. En avstingning skulle alltsd ocksa
innebira fordrojning for vara raiddnings-/utryckningsfordon i samband med att man limnat
brandstationen.

Sammantaget ber vi om ursikt att inte riddningstjinsten har inkommit med dessa synpunkter tidigare men
onskar och hoppas att det finns méjlighet att f6ra en dialog om detta, trots allt.

Kommentar:

Planbeskrivningens kvalitativa bedomning av risker rorande farliga transporter pd jarnvig kompletteras vad giller
kuarteret Tuskaftet. Planbeskrivningen fortydligas sa att det klart framgdr att endast en mindre restanrang tillats.
Den maximala byggnadsytan pa 250 7 bedoms innebara att higst cirka 50 personer vistas samftidigt i byggnaden.
Den kvalitativa bedomningen kompletteras vad giller risk_for olyckor och dess konsekvenser. Kommiunen bedomer
att omradet har goda forutsittningar att litt utrymmas.

I det inledande skedet till den aktuella detaljplanen, framforallt i planprogram for sambandet mellan Saters jarnvigs-
station och centrum, har olika ntformningar av trafiksituationen kring Salutorget studerats. Ndgon avstingning av
Jdrnvdgsgatan har inte planerats. Forslaget om en eventuell anslutning av Gransgatan mot vig 70 banteras inte i
detaljplanen for motesspar. Om detta aktnaliseras i efterfoljande planeringsprocesser kommer fordjupad dialog att
hallas med bland annat raddningstiinsten.

Féretag, féreningar och organisationer

PostNord

PostNord har i uppdrag att tillhandahdlla den samhillsomfattande posttjansten vilket bland annat innebdr
att det dr Postnord som ska godkinna placeringen och standarden pd postmottagningsfunktionen. I denna
roll representerar Postnord samtliga postoperatérer som dr verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovinligt, kostnadseffektivt och med hinsyn till arbetsmiljén f6r chaufforer
och brevbirare. For att det ska kunna genomfdras i praktiken behéver utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomriden placeras postlidan i en lidsamling vid
infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan. Kontakta
PostNord i god tid £6r dialog gillande godkinnande av postmottagning i samband med nybyggnation. En
placering som inte dr godkind leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

10



SBN 2019/0026
KS 2019/0024

Kommentar:
Synpunkten noteras.

Skanova

Skanova har ledningar i detaljplaneomradet, se bifogad karta (finns i sin helbet pa samballsbyggnadssektorn).
Skanova 6nskar att sd lingt som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lige for att undvika
oligenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt ska noteras i
planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar fér att mojliggdra exploatering
forutsitter Skanova att den part som initierar atgirden dven bekostar den.

Kommentar:

Planbestkrivningen fortydligas med att vid eventuellt behov av flytt av ledningar ska detta bekostas av exploator om
inte annan dverenskommelse har traffats i samband med ledningarnas tillkomst. Ovriga sympunkter noteras.

DalaEnergi
Vi pd Dala Energi har inget att erinra pa denna detaljplan.

FTAB

Som dgare till stationsbyggnaden vid Stationsgatan 2 finns det en hel del fragestillningar som under arens
lopp vuxit fram. Nu berdrs inte stationshuset av den nya detaljplanen som ligger f6r samrid men den
omnimns lika fullt vid ett flertal tillfdllen i savil text som bild i den nya planen varfér ndgra kommentarer
och fragestillningar dr relevanta.

Historiken kring jirnvigsstationen stricker sig till 1800-talets slut dd den uppfoérdes pa den plats den star
idag av praktiska skil, man placerade stationen dir tdgen stannar. Detta dr ganska naturligt da det ar
sparstrickningen som styr mojligheten rent praktiskt hur man kan bromsa in och métas med sparbunden
trafik. 2008 képte undertecknad stationen av Jernhusen som salde ut mindre stationer da intresset att
fortsatt dga och driva dessa i egen regi inte fanns. Till saken hor att £6r att fa képa en byggnad av denna
typ, centralt placerad krivs tillstind av kommunen som har f6rk&psritt, sd dven i detta fall. Kommunen
tillfragades och svaret blev att kommunen hade inga planer f6r jarnvigsstationen. Funktionen som
jairnvigsstationen hade skulle 1 stillet flyttas till det nya resecentrum som skulle sta klart nagra dr senare
nirmare bestimt 2011. Med facit pa hand 10 ér senare kan man konstatera att kommunen antingen
undanholl sin faktiska plan eller inte visste bittre vad man holl pa med. Detta ir i sig anmirkningsvirt och
har fatt till £6ljd att de planer som undertecknad dd hade har fitt ldggas ét sidan 1 vintan pa besked for
manga ar framéver.

Idag har stationshuset funktionen av kontor, lager, lagerforsiljning, samt vintsal. Lagerhanteringen
innefattar behov av truck som krivs £6r lastning och lossning av det gods som frimst kommer med lastbil
fran Tyskland men dven andra leveranser férekommer. Frigan édr hir som stillts tidigare hur man tinkt sig
med den nya planen nir det giller truckhanteringen. Det finns ett utrymme som bendmns truckgarage och
som nir magasinet uppférdes hade just den funktionen. Nu med nya planen ser det ut som att den
hanteringen omo&jliggdrs da det av savil utrymmesskal som praktiska skil blir svart att hantera trucktrafik 1
omridet.

Méten har hallits med kommunen och undertecknad dir de nuvarande planerna presenterats och diskute-

rats. Som det ser ut nu om planerna blir av kan den tunga delen som kréver truck inte lingre bedrivas i
fastigheten. For att komma vidare har undertecknad lagt ndgra forslag pa hur man skulle kunna dndra

11
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inriktning pa disponerandet av fastigheten. Hur kommunen tinkt sig sin framtid 4r nagot oklart och nagra
konkreta forslag finns inte i dagsliget. Som utvecklingen ser ut kommer resandet med sparbunden trafik
att expandera och i och med detta kraven pa fungerande faciliteter kring resandet att 6ka. Ett exempel pa
en sadan facilitet 4r mojligheten att for pendlare parkera sitt fordon pi ett sikert och betryggande sitt.
Idag dr det ytterst tveksamt om sé ér fallet. Stationsgatan som delvis bestédr av grusvig har blivit parkering
tor bilpendlare och trafiken har flyttat in pa jirnvigsstationens fastighet, se bifogad bild nedan som visar
exempel pé detta.

Bild visar parkerade bilar pd tvérs dver kirvig samt trafiken hinvisad #ll jarnvagsstationens
Jfastighet.

Trenden ér att antalet bilar som parkerar pd befintlig kérvig 6kar och tringsel mellan staket som
Trafikverket satt upp mitt pd fastighetstomten och parkerade bilar férsvarar f6r savil vigunderhall som
trafik. I forslaget frin Sweco sdger man att det citat ”Kring stationshuset finns en otydlighet vad giller
trafikytor for gaende, cyklade respektive biltrafik vilket bidrar till 6kad risk f6r olycksincidenter.” Det dr
om man tittar pa kartor och gamla planen inte oklart utan det dr det nya felaktiga nyttjandet som i sig
skapat oklarheten.

En annan fraga dr hur man kommer att utféra schaktarbeten sa att skador p4 stationsbyggnaden inte
uppstar. Att man méste gbra nigon form av spontning dr ganska uppenbart och fragan ir da hur lang tid
ar det i sd fall tinkt att denna spént ska vara pd plats? Och vilka garantier har man ifall skadan sker? En
ytterligare fragestillning som framkommit 4r hur man tinker frain kommunens sida dr nidr man pratar om
en integrerad och fungerande stad.

I ena ldget siger man att man vill knyta samman ”centrum” med stationsomridet och fa det till en
fungerande enhet.

Och 1 andra ldget nir fragan stills till kommunen varfor bara vissa far hjilp av kommunen med faciliteter
sdger man att det dr bara “nuvarande “centrum som kommunen inriktar sig pa. Hur gar det ihop? Ar
planen si att man vill bade ha kakan och 4ta den och samtidigt ldta ndgon annan std f6r kostnaden?

Kommentar:

V'id miite mellan fastighetsagaren och kommunen har konstaterats att det redan i nuliget dr svart att klara truck-
hanteringen inom befintlig fastighet och enligt gillande siikerhetsbestimmelser. Agaren framfirde di tankar om att
fhtta den tunga verksambeten och i stallet ntveckla till excempel butik och café i bygenaden. Framtida nyttjade av
fastigheten Sditer 7:2 bir privas genom upprittade av en ny detaljplan for att bedima vilken/ vilka markanvind-
ningar som dr lampliga. Initiativ till eventuell ny detaljplan tas av fastighetsagaren och bekostas av denne.

12
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Genomforandefrigor som giller 121l exempel Trafikverkets behov av spontning mot fastigheten Sater 7:2 hanteras inte
i detaljplanen ntan dr en lovfraga. Bebov av spontning har diskunterats i jarnvagsprojektet och Trafikverkets avsikt
dr att forligga spontningen en bit in pa sin fastighet. Det dr Trafikverket och fastighetsagaren som vid behov far

avtala om fragor rorande ansvar for spontning.

I samband med forindringarna vid stationen kommer utformningen av gatumarken ses over vad galler bland annat
kantparkeringar. Ovriga synpunkter noteras.

ICA Supermarket Sater
Jag kinner en viss oro infér de beslut som ska tas rérande stingningen av 6verfarten samt byggandet av
tunneln under riksvigen.

Eter att ha tagit del av materialet samt besokt ett informationsméte péd Siters Stadshotell dér det redo-
gjorts f6r tankarna 1 och kring projektet maste jag siga att det ér svart att gora sig en helhetsbild av vilka
konsekvenserna blir av detta projekt. Den firdiga helheten i detta projekt kan inte pa négot vis ses dd den
delas upp i etapper samt att viktiga fragor som tillginglighet och parkeringar ska behandlas separat.
Avsaknaden av detta oroar mig djupt.

Det brukar i var “virld” talas om de tre viktigaste sakerna fr att kunna bedriva handel, det 4r ldge, lige
och ldge. Om tillgingligheten paverkas kan detta fa férédande konsekvenser. Jag vill med detta skicka med
och understryka hur viktigt det inte bara dr f6r ICA Supermarket Siters framtid att:

- Parkeringar i anslutning till verksamheten inte paverkas.

- Torggatan hills 6ppen for biltrafik i bada riktningar.

- Den visuella kontakten med verksamheten frin riksvigen inte paverkas negativt.

Livsmedelshandeln i Siter hade vid den senaste undersékningen 6ver 50% av besoken 1 titorten, vara
verksamheter dr en motor f6r besdken i staden och en forutsittning for att 6vrig handel skall kunna
fungera och kunna utvecklas.

Kommentar:

Kommunen dr vil medveten om vikten av en god trafiklisning for handeln i centrum. Kommunen bar hallit ett flertal
mdten med ndringsidkare i centrum dar forandringar i centrum har diskuterats. Kommunen och Trafikverket for
samtal om den framtida lisningen av anslutningen mellan centrala Sdter och vig 70.

Det pagdende planarbetet bebhiver genomfiras skyndsamt for att méjliggora atgarder som okar kapaciteten pa Dalabanan.
Planarbetet inleddes med ett planprogram for att belysa en mijlig etappvis uthygenad och olika utformningar av frafik-
sitnationen kring Salutorget studerades, men omgivande gator ingar inte i den aktuella detaljplanen. Efter plansamradet
[foreslds att planomradet utvidgas i anslutning till Jarnvigsgatan for att mdjliggora anliggandet av en biss i anslutning till
uppgdngen mot Jarnvagsgatan och Salutorget och darmed sikerstilla full tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.
I kommmunen pagar dven arbete med en dversyn av fordjupningen av dversiktsplanen for Sdters titort och dér kommer
trafikforingen i centrum belysas samlat.
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Mig &Alice/Linblom Design

Angiende planer om att bygga om centrum.

Jag kinner mig oroad Gver att inte veta hur planerna ser ut om att ev. stinga av Torggatan for biltrafik.
Oroad ndr ni sdger att ni inte heller vet ndr man frigar? Oroad att ndr det vil drar iging sa kommer det
inte att finnas ngt att siga till om.

Vi som driver verksamheter pa Torggatan dr oerhdrt méana om att gatan behalls Sppen ifrin bada
riktningarna déd vara kunder strommar utifrin andra kommuner och dessa kommer da givetvis med bil.

Att da stinga av littillgdnglicheten samt eventuellt ta bort parkeringar f6r att ta sig till vira verksamheter
vore forodande.

Kommentar:
Den aktuella detaljplanen innebir ingen stingning av Torggatan. Se dven kommentar ovan till ICA Supermarket
Sater.

Politiska partier

Miljopartiet de grona

Overgripande synpunkter

Dalabanan och riksvig 70 bildar i dag en bred barridr som delar Siters titort i tva delar. Det dr viktigt att
minska bartidreffekten si mycket som mojligt sa att de delar av Siter som ligger norr/éster om Dalabanan
och riksvigen kan bli en naturlig del av staden. Det nu foreliggande foérslaget dr ett steg 1 ritt riktning men
limnar en hel del fragor obesvarade.

Dalabanan ir i stort behov av upprustning och utbyggnad. Miljopartiet tycker att det dr positivt att
Trafikverket satsar pd detta dven om behovet dr mycket storre dn de investeringar som planeras. For att
Dalabanan ska kunna bli det nav i Dalarnas kommunikationer som den behéver vara behévs stora
investeringar i jirnvigen samt moderna tdg.

Tillgdnglighet

En stor svaghet med forslaget dr att det inte i sig leder till en bra tillginglichet mellan centrala Siter och de
delar av staden som ligger pd andra sidan jirnvigen fér de som inte kan gd i trappor, det vill siga de som
ir beroende av hjdlpmedel som rollator eller rullstol, cyklister med flera. Vi anser att det ér viktigt att en
tunnellésning med en ny tunnel som gér under bide jirnvig och riksvigen och som uppfyller kraven pa
tillgdnglichet kommer till stand i ndrtid.

Bil- och lastbilstrafik
Miljépartiet anser att det behovs en lingsiktig planering av hur infrastrukturen £6r vig- och gatutrafik i

Siters innerstad ska utformas. De férindringar som beskrivs i denna detaljplan kommer att leda till
indringar 1 trafikfldena i Siter. Effekterna redovisas till del men vi efterfragar en tydlighet 1 hur konsek-
venserna av stingningen av jirnvigsévergangen ska hanteras. Det dr sannolikt ndgot som till stor del ligger
utanfér ramen for denna detaljplan.

Vi ser ett behov av ett samlat grepp kring hur trafiksystemet i Sdter ska utformas p4 ling sikt. Det som
direkt paverkas av den hir detaljplanen dr Kungsvigen och Dalstigen men dven t.ex. korsningen RV
70/Smedjebacksvigen. Den sistnimnda korsningen ir olycksdrabbad och ett 6kat trafikfléde 6kar riskerna
for olyckor. De planer som finns f6r vistra Siter inklusive Skénvik riskerar dessutom leda till 6kad trafik
pa Smedjebacksvigen och dess korsning med RV 70. Milj6partiet anser att barridreffekten fran riksvigen
och jirnvigen behover minska och att en trafiksiker trafiklésning skapas som ger ett minimum av lokala
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milj6- och bullerproblem. Att det sannolikt dr ett mddosamt arbete jimka samman alla intressen och hitta
en I6sning gor inte behovet av en sidan 16sning mindre.

Kommentar:

Den nn aktuella detaljplanen utokas i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel under vag 70, sa att
anldggandet av en trapp och hiss mijliggors i anslutming till Jarnvagsgatan och Salutorget. Detta for att sikerstilla
att tillgangligheten til] den nya tunneln for personer med funktionsnedsdtining kan anornas i samband med bygget av
tunneln. Den nya gang- och cykeltunneln under vag 70 ansluts till ett sa kallat entrétorg strax norr om Salutorget
ddr nuvarande nedgang til] befintlig tunnel under vig 70 finns. Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i
detaljplanen men ambitionen dr att hissen utformas for att hantera cyklar och/ eller att trapporna utformas si att
cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister vilja att planskilt korsa vig 70 och jarnvégen via
Norrtullsvégen.

I kommunnen pagar arbete med en dversyn av fordjupningen av dversiktsplanen for Sdters tétort och dar kommer
trafikforingen i centrum belysas samlat.

Moderaterna

Vi ser positivt pd forslaget till att skapa férutsittningar f6r att mojliggéra de atgirder som Trafikverkets
pagaende jirnvigsprojekt ”Kapacitet- och hastighetshéjande atgirder pa Dalabanan” medfor (se avsnitt
“Pigdende planering av métesspar pa Dalabanan”). Moderaterna har féljande synpunkter pa samrads-
handlingen.

Omrade A

-Ny tunnel

Aven om de bida tunnlarna kommer att byggas i tvd etapper sa ir det viktigt att tillgingligheten for
personer med funktionsnedsittning 16ses dven fér den befintliga tunneln under tiden till en ny tunnel
under riksvigen kommer att byggas.

Utokning av detaljplanen i omride A Detaljplanen bor utdkas sa att dven det vistra omradet tas med 1
detaljplanen (gamla Segebaden-Berg).

-Parkeringar

Da Siters Kommun inte har ndgon uttalad policy for att ”arbeta fOr att minska antalet parkeringsplatser”.
For att virna om foéretagen och handeln 1 Siters centrum bor man verka for att man kan parkera i
centrum. Det bér byggas parkeringsplatser som ticker behovet £6r att beséka féretag och handel 1 Siters
centrum. Parkeringarna bor finnas i centrum och i omraden nira centrum. Parkeringsplatser for personer
som aker tig och dr borta en lingre tid bor dven kunna anordnas inom omréide A.

-Trafikanalys

Vi stiller oss fragan om en riktig trafikanalys dr gjort. Hela centrum 4r under utredning av att byggas om.
Trafikflodet kommer att Ska pa Torggatan, Jarnvigsgatan och Grinsgatan och dessa gator kommer att bli
nya genomfartsgator for lokal trafik 1 Sdters centrum. Trafiken pa Kungsvigen med trafik fran bade séder
och norr kommer att 6ka nir Myntvigen stings. Det gbr ocksd att korsningen i norr vid Ingo riksvig 70
och vig 650 (Smedjebacksvigen) samt korsningen vid Karl Hedin AB rondellen riksvig 70 och vig 788
(Kungsvigen) kommer att bli betydligt mera trafikerad. Totala resultatet blir ett mycket hégre trafiktryck
an i dag. Det bor finnas med en plan £6r det.

Omrade B

-Parkering

Det bor anordnas parkeringsplatser som ticker behovet f6r personer med funktionsnedsittning samt dven
for personer som dagpendlar. Parkering for limna/himta bor dven anordnas. Parkeringsplatser for lingre
tid bor anordnas utanfér omrade B.
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-Ging- och cykelvig
Gang- och cykelvigar bor anordnas pa ett sikert sitt skilda fran biltrafik detta giller bade f6rbi ny
uppgang och stationsbyggnaden men dven lings Stationsgatan till Kungsvigen.

-Tillginglighet

Tillgangligheten f6r personer med funktionsnedsittning ska I6sas p4 alla stillen som omfattas av detalj-
planen. Exempel fran parkeringsplatser reserverade for rérelsehindrade till vintrum, toaletter, hiss till
gangtunnel, hiss upp till perrongen samt plats/sittplats under tak pa perrongen.

Kommentar:

Detaljplanen utokas i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel under vig 70, sd att anldggandet av en trapp
och biss mijliggoras i ansiutning till |drnvdgsgatan. Detta for att sakerstilla att tillgangligheten for personer med
[funktionsnedsdttning till den nya tunneln kan anornas i samband med bygget av tunneln. Den nya ging- och
cykeltunneln under vag 70 ansiuts till ett sa kallat entrétorg strax norr om Salutorget dér nuvarande nedgang 1/l
befintlig tunnel under vig 70 finns. Utformmingen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men ambitionen
ar att hissen utformas for att hantera cyklar och/ eller att trapporna utformas si att cykel kan ledas firbi trappen.
Alternativt kan cyklister valja att planskilt korsa vdg 70 och jarnvégen via Norrtullsvigen.

Detaljplanen utokas sa att den omfattar fastigheterna Hyddan 8 och 9 for att sikerstilla att omrddet dven pa siket
kan nyttjas for parkering.

Planbeskrivningen fortydligas vad giller bedonmmningen av framtida trafikflode pa Kungsvdgen utifran planprogrammet
och nn aktuella forslag till forindringar. I pagdende arbete med en dversyn av fordjupningen av oversiktsplanen for

Scters titort kommer trafikfiringen i centrum belysas samlat.

Inom planens delomride B vid jarnvégsstationen finns ett omrade planlagt for parkeringar i direkt anslutning till
nedgangen till perrongerna. Dessa parkeringar dr tinkta dels for handikappfordon samt for hamtning och limmning
av passagerare. Pendlarparkering kan anordnas dels som parkering lings med del av Stationsgatan, dels pa
parkeringsomriden vid kvarteret Tuskaftet och Hyddan.

Ytterligare ntveckling av ging- och cykelstraken bebover studeras i samband med arbetet med en dversyn av
[fordjupningen av Gversikisplanen for Sdters titort.

Privatpersoner

Privatperson 1
Vill limna féljande forslag till verksamhet 1 kvarteret Tuskaftet.

Genom dren har Siterdalen behandlats styvmoderligt och det har limnats en mangd forslag pa att visa och
lyfta Siterdalens natur, geologi och kultur vilka samtliga har hamnat i nagon piarm. Nu kommer en ny
chans och jag vill att det pd nagot sitt ska informeras om Siterdalens rika natur och kultur samt Ljusterins
olika industrier. Mitt forslag dr en byggnad i kvarteret Tuskaftet ddr information om ovanstdende ska
finnas tillginglig.

Kommentar:

Kommunen instammer i vikten av att lyfta fram Sdterdalens rika natur och kultur. Detaljplanen mijliggor att behov
av 1ill exempel informations- och servicebyggnader kan tillgodoses. Planbestimmelserna for kvarteret Tuskaftet dr
Jformulerade sa att det, utifran bansyn tagen till visk for olycka med farligt gods pa jarnvigen, ska finns en flexibilitet
for att kunna tillgodose framtida bebov.
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Privatperson 2

(Privatperson 2 lamnar som samrédsyttrande de handligar och det yttrande som limnades av hen i samband med
Planprogram for sambandet mellan S dters jarnvégsstation och centrum SBN2018/0770. Bilagor i form av planbeskrivning
och samradsredogorelse fran 2019-03-26 redovisas inte hir utan finns tillgangliga i sin helbet pa samballsbyggnadssektorn).

Nordvistra delen av Kungsvigen mot Kvarnbacken

Pa grund av att jairnvigsovergangen vid Myntvigen ska stingas s kommer trafiken att 6kas kraftigt
nordvistra delen av Kungsvigen mot Kvarnbacken, bade tung trafik och personbilar. I dagsliget dker tung
trafik (24 meters), timmerbilar, bussar och personbilar pa denna vig i bida riktningar. Nir jirnvigsover-
gangen kommer att stingas kommer denna trafik att 6ka kraftigt. Forslag dr att fartdimpning byggs pa 2
platser, se bilaga (skiss).

Trottoar finns fran Norrtullsvigen fram till Kungsvigen 2, ddr slutar trottoaren. Géiende p4d gatan dir
trottoar saknas medfdr att tva bilar inte kan métas. Vintertid dr gatan sa smal, 4,5 meter, att g4 pa gatan dr
en livsfara. Se bilaga. Fartdimpande dtgirder har begirts hos kommunen tidigare vid tva tillfillen utan att
atgirder har vidtagits. Hastigheten 1 dag dr 30 km och det dr ett fatal som hiéller denna hastighet.

Kungsvdgen frin vist Firslag pé fartdimpande itgirder

Gillande den nya planerade GC-tunneln under jirnvigen och riksvig 70 sd bor det vara rejilt med
belysning och kameradvervakning. Idag viljer manga bort att ga 1 gangtunneln kvillstid och nattetid da det

ar en radsla, istillet gir man 6ver riksvig 70.

Kommentar:

Kommunen delar bilden av att Kungsvagen-INorrtullsvigen behiver studeras vidare med fokus pa trafikséfkerbet.
Sambillsbygenadssektorn kommer att genomfira studier Rring detta utanfor pagaende detaljplanearbete och resultatet
kommer pavisa eventuellt atgardsbehov.

Nar det giller utformning av ny gang- och cykeltunnel si dr det av stor vikt att den utformas sa att den upplevs tryge
och attraktiv, vilket kommunen har frambaillit i planbeskrivningen. Samtal fors med Trafikverket om ntformning av

mya tunneln.

Privatperson 3
Drygt 80 ganger nimns GANG -vig, -tunnel, och -strak. CYKEL ett par ginger extra. Inte en enda ging
nimns "Befintlig handel", "Befintliga foretag", "Befintliga niringsidkare". "Befintligt niringsliv".

Jag anser att forslaget saknar perspektivet om en levande stadskdrna och ett niringsliv som har méjlighet

att klara den tuffa konkurrensen frin I'T-handeln. Vi far inte glémma Siters mal om "I Siter kdnner
medborgarna trygghet och livskvalitet."
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En stad ddr handlarna inte kan bedriva sin handel kommer att géra var stad doéd och da kommer vi mista
tryggheten och i en f6rldngning livskvaliteten. Innan beslut tas bor en mycket storre hinsyn tas till "En
fungerande handel och niringsliv"

Kommentar:
Pagdende detaljplanearbete dr fokuserat pa Trafikverkets projekt for att mijliggira utbygegnad av kapaciteten pa
Dalabanan. For att planarbetet inte ska orsaka fordrijning av detta projefet har planomradet fatt en sa sndy

avgransning som mojligt.

Parallellt med aktuell detaljplan pagar dven arbetet med att ta fram en ny fordjupad oversiktsplan for Saters tétort.
I denna utgor fragor rorande néringsliv och handel en central del. Kommunen bar regelbundet trdjffar med ndringsid-

karna i centrum kring fragor som rir utveckling av stadskdrna.

Privatperson 4

Jag 6nskar att det byggdes upp en modell 6ver hur det kan tinkas bli i och med de planer som finns
rérande trafiken i Siter. Forst da, med en modell, blir det m&jligt att f4 6verblick och riktigt se ett tinkt
resultat. Den modellen vill jag girna se utstilld pa biblioteket.

Planen 4r att Siterdalen ska ha 500 000 besékare per dr har jag tidigare ldst. Hur, vilka vigar i Siter, ska
dessa besokare ta for att komma fram till Siterdalen? Vigen som 16per parallellt med jarnvigen och
riksvigen lir bli tungt belastad. Hur ska da giaende och cyKklister ta sig fram pa ett sakert sitt?

Problemet kvarstir ocksa omkring den planerade tinkta siktlinjen frin staden mot dalen da Trafikverkets
stdltradsstaket kommer att ligga mitt i den vyn.

Kommer det att finnas en jour verksam 24/7 som reparerar hissen?

Kommentar:

Inom kommunen pagar ett utvecklingsarbete for langsiktig och strategisk utveckling av Sdterdalen. De pagdende
utvecklingsarbetena for Saterdalen och Gruvplan i kombination med nu planerade atgérder for att fa tillstand en val
fungerande forbindelse mellan centrum och Sdterdalen bidrar till att stirka Sdterdalen som ett av regionens frimsta
besiksmal. 1 pagdende arbete med en dversyn av fordjupningen av dversiktsplanen for Sdters tatort kommer
trafikforingen i centrum belysas samlat. Se dven kommentar till skrivelse fran Moderaterna.

Skotsel av tunnlar och hiss dr en viktig fraga som kommer ske via den ordinarie verksambeten. Kommmunens system
[for felanmidilan gor att storningar och brister snabbt kan uppmdrksammas och dtgdrdas.

Ovﬂgcz Synpunfkter noteras.

Privatperson 5
Jag ser positivt pd forslaget till att skapa forutsittningar £6r en siker ging och cykel férbindelse under vig
och jarnvig samt nya forutsittningar for stationsomradet.

Jag har foljande synpunkter pa planbeskrivningen.

Geotekniska férhallanden (enligt planbeskrivningen)

Enligt SGU:s jordartskarta utgérs marken i omrdde A av glacial silt och i omrade B av sandig morin.
Palning av hela eller delar av tunneln kan dock inte uteslutas, beroende pa siltens miktighet och tunneln
utformning. Risk f6r sdttningar vid ytlig grundligening med platta pa mark kan foreligga.

Inf6r byggstart bor en geoteknisk undersékning goras for att bestimma val av grundliggningsmetod.
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- Jag anser att en Geoteknisk undersékning ska utféras att i planférfarande sikerstilla férutsittningar fér
grundligening av tunnlar mm.

Stadsmilj6, kulturmiljé och gestaltning
Nir detaljplanen (omrade A) utékas boér den av byggnaden (ladan) som kvarstdr efter Segebaden-Berg AB
skyddas med q i plankartan.

- Jag anser att byggnaden (ladan) skyddas med q 1 plankartan.

Gator och trafik (enligt planbeskrivningen)

Ett genomfdrande av planen innebir att Myntvigen stings for biltrafik mellan Kungsvigen och vig 70,
vilket dr 1 enlighet med gillande detaljplan. I och med det stings ocksa plankorsningen éver jirnvigen.
Istillet anldggs en ny ging- och cykeltunnel under bade jarnvigen och vig 70. Detta dr en helt nédvindig
atgird for att uppfylla planens syfte.

- Jag anser att framtida trafikfléden bor utredas dock inte inom denna plan.

Trafikbuller (enligt planbeskrivningen)
Planomradet grinsar till riksvigen, jarnvigen och Kungsvigen som ger upphov till trafikbuller. Jarnvigen
ger dven upphov av vibrationer som kan 6ka i och med att tdg kan métas utan att behdva stanna.

- Jag anser att en Trafikbuller- och vibrationsutredning ska utforas i planférfarande f6r att géillande krav pa
buller och vibrationer.

Strandskydd
Forutsittningar for att upphiva strandskyddet ar inte tillrickligt motiverade. Det finns inte motiverat att
nagot av skilen for dispens skulle vara uppfyllda.

- Jag anser att detta méste beskrivas i planbeskrivningen.
Jag har foljande synpunkter pa planbestimmelserna pa plankartan.
Utékning av omrade A

For att skapa ett symmetriskt intryck i omgivningen och dven skapa forutsittningar for utveckling av den
”fula” grusplan som nu finns.

Omerdde som bor ingd i detaljplanen (grint omride)

- Jag anser att detta omrade ska ingé i detaljplanen med ett lika syfte som det hégra omradet (fére detta
OK-macken).

Omriédet mellan tunnel under jarnvig och tunnel under vig bor utformas med en beteckning som skapar
forutsittningar for framtiden och medger en méjlighet till tex en &verbyggnad av denna éppnad del.
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Omride for befintlig trapp till tunnel under vig

- Jag anser att detta omrade ska delas i tvi omriaden T1 och VAG1 med markreservat t1.

Omradet som har benimnds med NATUR boér istillet benimnas med VAG1 for att med indring enlig
ovan for att mojliggéra bista forutsittningar f6r framtida busshallplatser.

Omride med Natur

- Jag anser att detta omride ska byta indamal fran NATUR till VAG1

Omradet £6r P1 C1 saknar utformningsbeteckning f6r hgsta bygghdjd.

Omrade for kvartersmark

-Jag anser att symbol f6r byggnads héjd ska inforas.
Anslutning av ny gang och cykelvig frin befintlig ging och cykelvig lings jirnvigen till den nya ging och

cykelvig fran ny tunneln vidare mot Kungsvigen. Denna gang och cykelvig bor utformas si att en smidig
passage/korsning skapas ét alla hall.
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Omrride med cykel och gangvig pa park

-Jag anser dven denna ging och cykelvig ska markeras med GANG och CYKEL

Omrade B
Det finns ett omrade inte grinsat till befintlig detaljplan (1621 Genomfart Siter). Plangrinsen

sammanfaller inte med anvindningsgrins pa befintlig detaljplan.

Omeride som inte sammanfaller med den dldre detaljplanen Befintlig detaljplan 1621

- Jag anser att detta ska justeras.

Kommunalt huvudmannaskap

Siters kommun dr huvudman f6r detaljplanen.

Genomforandetiden ar 5 ar.

Allmin platsmark f6r jarnvig och genomfartsvig forvaltas av Trafikverket.

Ovrig allmin platsmark férvaltas av Siters kommun.

- Jag anser att detta kanske bor fortydligas in plankarta och planbeskrivning

Slutsammanfattning Omride A
Hir har jag klippt ihop ny detaljplan med befintlig detaljplan
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Omrdde A (mitt forslag med befintlig detaljplan 1621 Genomfart Sdter)

Kommentar:
Geotekniska forhallanden: 1 planbeskrivningen anges att infor bygglov kan geotekniska undersokningar
bebiva goras for att bestamma val av grundliggningsmetoder. Texcten dndras till att sadan undersokning ska giras.
Trafikverket kommer att ansvara for anliggandet av tunnlarna och detta ingar i det pagdende jarnvagsprojeketet.
Trafikverket har stor erfarenhet av liknande projekt och geotekniska undersokningar.

Stadsmiljo, kulturmiljé och gestaltning: Ekonomibyggnaden pa fastigheten Hyddan 8 dr ett vilbevarat
exermpel pa tidigare agrar bebyggelse i omridet. Sambdllsbyggnadssektorn bedomer att limplig skyddsniva dr att
infora varsambetsbestammelse (k) for att bevara byggnadens karaktir.

Gator och trafik: Planbeskrivningen kompletteras med en sammanstillning over beriknad dkning av trafikflodet
pad Kungsvéigen utifran tidigare redovisning i planprogrammet samt nu aktuella forandringar. 1 pagdende arbete med
en dversyn av fordjupningen av dversikisplanen for Saters tatort kommer frafikforingen i centrum belysas samlat.

Se dven kommentar tif] skrivelser fran Miljo- och bygendamnden samt Moderaterna.

Trafikbuller: Anliggandet ay mitesspar sker med stod av Lagen om byggande av jarnvdg. Trafikverket och
Liinsstyrelsen bar bedomt att den planerade dtgdirden inte innebdr “byggande av jarnvig”, vilket innebdr att det inte
krdys en jarnvagsplan. Hénsyn till befintlig bebyggelse sker utifran jarnvagsiagstifiningen. 1 kommunens detaljplan
banteras enbart markanvindningen inom planomradet. Bebov av buller- eller vibrationsutredning bedoms i forsta
band av Trafikverket. Planbeskrivningen kompletteras med en sammanstillning over beriknad dkning av
trafikflodet pa Kungsvigen utifran tidigare redovisning i planprogrammet samt nu aktuella forandringar samt med en
enklare dversiktlig bullerberakning for Kungsvigen. Se dven kommentar ovan till skrivelse fran miljo- och
byggnadsndmmnden.

Strandskydd: Strandskyddet avsags inte att upphdvas for den berirda delen av NATUR. Efter samrdadet har
detaljplanen utikats till att omfatta dven Hyddan 8 och 9, som berirs av strandskydd i stirre omfattning och
dérmed hanteras upphdvandet av strandskyddet samlat for alla berdrda markomriden och planbestimmelse infors.

Utékning av omrade A: Omridet vister om detaljplanens delomrade A, fastigheterna Hyddan 8 och 9, dr i
gallande detaljplan avsett for smaindustridndamal (B]) och anvinds idag for parkering. Kommunen anser att detta
omrdde dven fortsdttningsvis bor anvindas for i forsta hand parkering. Planomradet ntvidgas sa att dven dessa
Jastigheter tas med, eftersom de dr vdsentliga for att sakerstilla en god tillgang pd parkeringsplatser i narheten av
bade, centrum, Sdaterdalen och Sditers station.

Ovriga synpunkter inom omride A

Synpunkierna pa bur den allmianna platsen bir regleras runt den nya gang- och cykeltunneln under vag 70 och
avgransning mellan kvartersmarken mellan jarnvdgen (1) och allménplats, naturomride (NATUR) respektive
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vigomride (VAG1) noteras. Eventuellt kan nagon firindring behiva ske hir efter att Trafikverkets utredning
kring den nya tunneln under viig 70 och anslutningarna fran vég 70 mot centrala Siter bar genomforts. I dagslaget
finns inget utredningsmaterial som kan ligga till grund for forindringar har. Kommunen ser t.ex. positivt pa att
bibeballa en dppning mellan de tvi tunneldelarna, vilket kan bidra till bade upplevelse av trygghet och attraktivt
dagsius.

I planbeskrivningen anges att inom omradet for Pt Cifir ny bebyggelse uppfiras till en higsta byggnadshijd av

4 meter. Tyvdrr bar denna planbestimmelse av misstag ¢f inforts pa plankartan, vilket dtgdrdas infor granskningen.

Gang- och cykelvdgen genom parkomridet nedanfor kvarteret Tuskaftet har reglerats genom egenskapsbestiammelser,
¢ftersom den exakta placeringen av den inte gar att ligea fast i dagsliget. Efter samridet har Trafikverket ytterligare
Studerat mjligheten att forligga gang- och cykelvdgen ndrmare jarnvégen. Strifket kompletteras med en genare
anslutning npp mot Kungsvagen.

Omrdde B:
Kommunen instammer i att planomradet bor utokas sa att det dven omfattar den lilla kil for jarnvdgsandamal (I'1),

vilken i gallande detaljplan har markanvindningen LOKALGATA.

Huvudmannaskap: Enligt Boverket si ska bestammelse angaende huvudmannaskapet endast inforas om det dr
enskilt huvndmannaskap. Huvndregeln ar att kommnnen ar huvudman for allmdin plats och detta bebover inte
regleras. Av planbeskrivningen framgar att kommunen ar huvudman.

Privatperson 6

Vill framféra mina asikter ang. avstingning av 6verfart Myntvigen fran centrum Over jirnvigséverfarten
till Sdterdalen och Kungsvigen. Jag anser att ni delar av centrum, och vi pa Kungsvigen blir avskdrmade
ifran centrum. Jag sjilv driver en frisérsalong dir.

Jag trodde att ni f6rs6kte att mana om att behalla sa mycket man kan av centrala Siter i sin helhet, inte
dela av. Och allra helst med tanke p4 att det snart inte finns nagra butiker och caféer kvar i centrum. Och
blir det svart att komma av fran rv 70 f6r att komma till centrum sd dker man f&rbi tex. Till Borlinge dér
utbudet 4r mycket stérre. Man maste oxa tinka pa idldre och handikappade som maiste ta bilen till affirer
och dyl. de kan inte gd hur lingt som helst for att parkera, sd ett bilfritt centrum fungerar inte anser jag, fér
vi mdste vil tinka pd allas behov!

Tinkte pé bygget av ev en tunnel och dyl. dr inte trevligt att gd 1 ensam pa kvillar och helger med tanke pa
rin och 6verfall som man ldser om dagligen i tidningar. Da dr det battre och ligga alla gingvigar ovanjord.

Tinker pa Siterdalen pa sommaren som tex. vid Nostalgin, och tisdags triffarna, dd kommer det att bli
kaos pa Kungsvigen som redan ir tring, och redan vildigt trafikerad, det kommer inte att bli optimalt.

Ni skriver utveckling av Siterdalen som turistmal? Kommer man inte fran Siter och vet riktigt hur man
tar sig dit ndr man inte kan aka 6ver jirnvigsoverfarten, sa kanske man struntar i det. Fér idag dker i
princip alla bil och de flesta vill dka sd nira som mojligt och det ska vara litt att ta sig fram, och med en
avstingd Overfart blir det inte det anser jag. Tror inte det blir till en férdel f&r Siterdalen.

Sedan kinns det inte vidare tryggt om ni har tinkt att ligga busshallplatserna efter rv 70, dir skolbarnen
ska std pd mornarna for att dka till skolan. Kénns helt absurt att ligga busshiéllplatser vid en tungt
trafikerad vig! Tors inte ens tinka pa vad som kan hinda da. Férséker man inte att ligga dom vid mindre
vigar om moijligt!

Nu forstar jag att allt detta handlar om att jarnvigen vill bygga dubbla spar pa den befintliga jirnvigen vid
stationen. Men finns inte alternativet att bygga dubbelsparet utanfor Siter tex. Fran Yttreheden mot Hede-
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mora trakten, dr det ett alternativ? Vad dr det som siger att det maste géras i centrala Siter? och inte
utanfor?

Kommentar:

De pagiende kapacitets- och hastighetshijande dtgarderna pa Dalabanan innebdr att befintliga mitesspar forlings
samt att ett nytt mitesspar byggs sider om Hedemora. Ar 2011 gjordes en firstudie dir olika forslag till atgirder
studerades och virderades. Nar det giller forlingningen i Sdter centrum sa har olika alternativ studerats, men
befintliga forballanden sa som topografi, befintlig bebyggelse med mera innebdr att det inte dr mijligt att forlinga
mdtessparet utan att stinga Myntvigen. Redan ndr den gallande detaljplanen togs fram var avsikten att Myntvigen
skulle stangas. Sambdllsbyggnadssektorn kommer att genomfora studier om eventuella datgardsbehov vad giller
trafiksdfkerheten utmed Kungsvigen — Norrtullvigen, se dven kommentar till privatperson 2.

Ett utvecklingsprojekt pagar kring ntformning och nytfjande av Sdterdalen och Gruvplan och dér
behandlas sivil parkeringsmijligheter som tillfart, se diven kommentar till privatperson 4.

Kommunen instémmer i vikten att fa tillstand en trygg och attraktiv gang- och cykeltunnel, vilket dven
bland annat Brotisforebyggande ridet framballit i skrivelse. Fragan diskuteras kontinuerligt med
Trafikverket.

Fragan om busshallplatser dr ndgot som diskuteras med Kollektivtrafikmyndigheten.

Planbeskrivningen fortydligas vad giller bedommningen av framtida trafikflode pa Kungsvdgen utifran planprogrammet
och nu aktuella forslag till forandringar. I pagaende arbete med en dversyn av fordjupningen av dversikisplanen for
Scters titort kommer trafikfiringen i centrum belysas samlat.

Privatperson 7

- Om jirnvigsévergangen vid Myntgatan stings, kommer trafiken vid omdirigering att 6ka avsevirt med
bilar och tung trafik pd nordvistra delen av Kungsvigen o Kvarnbacken, och vid evenemang i Siterdalen
blir det vildigt markbart med férmodligen stora trafikproblem. Da det i dagsldget dr vildigt tringt och 2
personbilar kan métas (knappt de vintertid) men absolut inte med dessutom en géngtrafikant, hur tinker
man dtgirda de angiende oskyddade trafikanter? Trafiksikerheten ir ju viktig, och hastighetsbegrins-
ningen pa 30 km/h 6verskrids av flertalet. Dessutom tror jag flera kommer vilja att gi denna vig i stillet
for i en lang gangtunnel som kinns osiker att passera genom kvills o nattetid.

- Fartdimpning i form av avsmalnande vig vid Kungsvigen 2 och ev en smal trottoar f6r oskyddade
trafikanter dr ett forslag. Vilket oxa reducerar bullret fran trafiken som kommer 6ka avsevirt for mig
boende pa Kungsvigen 2 och dirmed sinker virdet pa min fastighet avsevirt.

- Betriffande att binda ihop centrum och sidan vid Siterdalen, anser jag att vi blir mer avgrinsade fran
staden om plankorsningen stings, vilket oxa kan paverka mitt foretag negativt. Varfor byggs ej motesspar
utanfér centrum, dd de dessutom kan géras lingre och ev méta framtida behov bittre.

Kommentar:
Kommunen instammer i att vissa atgérder kan behovas genomforas vad galler detaljutformningen av Kungsvdgen —
Norrtullvéigen for att sikerstilla bland annat trafiksikerbet. Kommnnen kommer att titta vidare pa detta.

Nir det giller utformmning av ny gang- och cykeltunnel sa ar det av stor vikt att den utformas si att den upplevs trygg
och attrakiiv, vilket Rommunen har frambdallit i planbeskrivningen. Planbeskrivningen fortydligas vad galler bedim-
ningen av framtida trafikflode pa Kungsvigen utifran planprogrammet och nu aktnella forsiag till forandringar. Se
dven kommentarer till Moderaterna, privatperson 2 och 5.
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Samradsmébten

Hir redovisas i korthet olika fragestillningar och synpunkter som framkommit under bada
samradsmotena.

- Nir kan den exakta jirnvigsspardragningen forvintas vara faststalld?

- Vad ir tidplanen f6r projektet?

- Maste korsningen dver jarnvigen stingas av i Siters centrum?

- Kan tunnlarna placeras ndgon annan stans lings jirnvigen?

- Viktigt att tillgdngligheten dr 100% till Salutorget frin Tuskaftet.

- Viktigt med god tillginglighet £6r bilar i centrum f6r fortsatt levande handel.

- Att stinga av 6verfarten 6ver jirnvigen kommer 6ka distansen mellan Siterdalen och centrum.
- Varfor byggs inte tunneln under jirnvig och vig samtidigt?

- Hur ska tillgingligheten 16sas mellan tunnlarna, samt vid uppgangen mot Salutorget?

- Hur kommer Salutorget/Grinsgatan/Jirnvagsgatan och trafiksituationen att paverkas?
- Vad kommer att hinda med Stationshuset?

- Var kommer busshallplatserna att finnas?

- Varfér samlokaliseras inte bussar och tdg till tigstationen?

- Var kommer pendlarparkeringar f6r bilar att finnas?

- Varfér tillater ni parkering pa kv. Tuskaftet?

Kommentar:
P4 kommunens hemsida undet ” Trafik- och stadsplanering’ undet stadsplanering/ Pigéende planarbete finns
kommentar till ovanstdende fragor redovisade.

Stallningstagande
Justering av detaljplaneforslaget

Detaljplanen justeras pa foljande punkter innan det blir féremal f6r godkdnnande infér granskning.

e Planomradet utékas mot Jarnvigsgatan och Salutorget, for att méjliggdra anldggning av ett
entrétorg med hiss och trappor i anslutning till gangtunneln under vig 70.
e Planomraidet utdkas med fastigheterna Hyddan 8 och 9 for att sidkerstilla pagiende markanvind-

ning f6r parkering. Varsamhetsbestimmelser inférs £f6r den dldre ekonomibyggnaden pa fastig-
heten Hyddan 8.

e Planomradet utékas i nordvist for kvartersmarken for jirnvigsindamal (T') i anslutning till
kvarteret Hyddan pa begiran av Trafikverket efter samradet f6r justering av grinsen mellan
allmin platsmark (GENOMFART) och jirnvigsindamalet (T7).

e Planomradet utékas med ett litet omrade vid jirnvigsstationen for att inom jarnvigsomradet helt
sldcka ut markanvindningen for vindplan pa lokalgata enligt géllande detaljplan.

e Planbeskrivningens kvalitativa bedémning av risker rérande farliga transporter pd jirnvig
kompletteras fér omradet kring Tuskaftet. Skyddsbestimmelse (skydd) infors f6r parkomradet
s6der om Tuskaftet inom 30 meter fran jirnvigssparet om att anliggningar for stadigvarande
vistelse inte far anornas.

e Krav inférs pd marklov f6r nedtagning av allétrid som ligger inom planomradet och som inte
berérs av Trafikverkets tradsdkringsatgdrder.

e Hogsta tillitna byggnadshéjd vid Tuskaftet (P1Cy) inférs pé plankartan.

e Efter utdkning av planomradet hanteras dven friga om upphivande av strandskydd.

e Planbeskrivningen kompletteras vad giller dagvattenhanteringen utifrain genomfoérd kapacitets-

utredning f&r hantering av dagvatten utmed Kungsvigen samt PM dagvattenhantering som bland
annat redovisar méjlighet att uppna miljokvalitetsnormen 1 berérd recipient.
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e Diverse fortydliganden gors i planbeskrivningen bland annat vad giller beriknat trafikfléde pa
Kungsvigen inklusive en enklare berdkning av trafikbullret, risk vid olycka med transporter av
farligt gods, risk med férorenad mark och vattenmiljékvalitetsnormer.

Namnet pé detaljplanen har delvis dndrats efter samrddet till: Detaljplan for mitesspar i Sdters tatort samt
parkering och service vid Tuskaftet och kv. Hyddan 8 med flera.

Dirutover tillkommer vissa redaktionella dndringar i detaljplanen.

Beaktande av synpunkter
Féljande instanser, sakidgare och allminhet har inte, helt eller delvis, fitt sina synpunkter tillocodosedda
gillande fragor som hanteras i detaljplan:

e Milj6- och byggnadsnimnden

e Linsstyrelsen

e [Lantmiteriet

¢ Riddningstjinsten Dala Mitt

e FTAB

o Moderaterna

e Privatperson 2

e Privatperson 3

e Privatperson 4

e Privatperson 5

e Privatperson 6

e Privatperson 7

Samhillsbygenadssektorn,
Siter 2021-06-14
Godkint av KSau 2021-06-22 §85

Mikael Spjut
Tillférordnad samhillsbyggnadschef
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FASTIGHETSFORTECKNING ANTAGANDEHANDLING
DNR SBN2019/0026, KS2019/0024

2021-10-11

Fastighetsforteckning tillhérande Detaljplan fér motesspar i Saters tatort
samt parkering och service vid Tuskaftet samt kv Hyddan 8 m.fl.

Aktualitetsdatum i Fastighetsregistret: 2021-10-11

Beteckning pa Fastighetsagare, adress Ovrigt
registerkartan

1.1 Fastigheter inom planomradet

FABRIKEN 6 Saters kommun
783 27 Sater
HYDDAN 8 Saters kommun
783 27 Sater
HYDDAN 9 Séters kommun
783 27 Sater
SATER 3:5 Séters kommun
783 27 Sater
SATER 4:5 Séters kommun
783 27 Sater
SATER 7:1 Trafikverket

781 89 Borléange

1.2 Marksamfalligheter inom planomradet

Inga kanda

1.3 Anlaggningssamfalligheter inom planomradet

Inga kanda
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1.4 Rattigheter inom planomradet

Serv 1
Till forman for:
Sater 3.5

Serv
Till forméan for:
Idun 1

Serv
Till forman for:
Idun 1

Séter 3:5

Serv
Till formén for:
Sater 4.5

Lrl
Till forman for:
Dala Elnat AB

Véag nr 70

Se fastigheter inom planomradet

Saters kommun
783 27 Sater

Séters kommun
783 27 Sater

Se fastigheter inom planomradet

Se fastigheter inom planomrédet

Dala Elnat Ab
Box 254
793 26 Leksand

Trafikverket
781 89 Borlange

2.1 Fastigheter utanfor planomradet

EKEN 6

FABRIKEN 7

FASADEN 9

FASADEN 10

FASADEN 11

Select Fastigheter Ab
Djupdalen 62
783 93 Stora Skedvi

Cava Fastighets Ab
Kungsvégen 22
783 35 Sater

Kopparleden Ab

C/O Newsec Property
Asset Management Ab
Box 11405

404 29 Goteborg

Saterbostader Ab
Box 123
783 23 Sater

Saterbostader Ab
Box 123
783 23 Sater

ANTAGANDEHANDLING

Avtalsservitut vag
20-1IM2-58/575A.1

Avtalsservitut vag
20-1M2-77/7653.1
Ej lokaliserad.

Belastar Hyddan 9

Avtalsservitut ledning
20-1M2-58/575.1

Ej lokaliserad.
Belastar Fabriken 6

Avtalsservitut ledning
20-IM2-31/23.1

Ej lokaliserad.
Belastar: Hyddan 8

Ledningsratt Starkstrom
2082-832.1



IDEALET 2

IDEALET 3

HAMMAREN 6

HYDDAN 7

SATER 7:2

FASTIGHETSFORTECKNING
DNR SBN2019/0026, KS2019/0024

Kopparleden Ab

C/O Newsec Property
Asset Management Ab
Box 11405

404 29 Goteborg

Kopparleden Ab

C/O Newsec Property
Asset Management Ab
Box 11405

404 29 Goteborg

Emanuelson, Eva Birgitta
Korgvagen 5
776 34 Hedemora

Emanuelson, Bo Axel
Valas Parkvig 56
437 32 Lindome

Proos, Maria Helena
Kungsvégen 2
783 35 Sater

Finnmarken Fastighet Ab
Stationsgatan 2
783 35 Sater

2.2 Rattigheter utanfor planomradet

Serv 2
Till forméan for:
Sater 4:5

Serv 3
Till forman for:
Sater 4.5

Lr2
Till forman for:
Dala Elnat Ab

Lr3
Till forman for:
Dala Elnat Ab

Se fastigheter inom planomradet

Se fastigheter inom planomradet

Dala Elnat Ab
Box 254
793 26 Leksand

Dala Elnat Ab
Box 254
793 26 Leksand

ANTAGANDEHANDLING

Avtalsservitut
Bebyggelse mm
20-1M2-23/16.1

Avtalsservitut
Bebyggelse mm
20-1M2-23/17.2

Ledningsratt
Starkstrom
2082-959.1

Ledningsratt
Tele
2082-959.2



FASTIGHETSFORTECKNING ANTAGANDEHANDLING
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Beteckning pa Fastighetsdgare, adress Ovrigt
registerkartan

UPPLYSNING

Utredningen saknar servitut som tillkommit genom vattendom eller liknande. Vidare saknas eventuellt
avtals- och nyttjanderattigheter som inte ar offentliggjorda genom inskrivning

En fastighetsforteckning upprattades ursprungligen av Metria, Hanna Andrén, 2020-02-04 och
reviderades 2020-02-24 . (Arendenummer 1042304).

Innehallet i den har fastighetsforteckningen ér baserat pa Metrias
Fastighetsforteckning med aktualitet och aktualitetsdatum reviderad av Séaters kommun.

Stefan Spanberg,
GIS-Ingenjor
Saters kommun
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Undersokning av betydande miljopaverkan for Detaljplan for motesspar i Saters
tatort samt parkering och service i kv. Tuskaftet - checklista

Nar kommunen upprattar eller andrar en plan eller ett program som kravs i lag eller forfattning, exempelvis en detaljplan, sa ska
kommunen enligt 6 kap 6 § miljobalken ocksa undersoka om genomférandet av detaljplanen medfér en betydande miljopaverkan.

Denna checklista dr en hjalp for att uppfylla de krav pa undersokningen som redovisas i Miljobedémnings-forordningen
(2017:966) 5 8. Checklistan kan ocksa anvandas till att utreda vilka konsekvenser som kan behova beskrivas vidare, aven om
planens genomférande inte bedéms innebéra betydande miljopaverkan.

Undersokningen ska samradas med lansstyrelsen, andra myndigheter och kommuner som genom sitt sarskilda miljoansvar antas
vara berdrda av planen eller programmet (6 kap 6 § miljobalken och 5 kap 11 8 sista stycket PBL). For detaljplaner gors detta
innan eller under samradet for detaljplanen.

Om genomforandet av planen eller programmet bedéms medféra en betydande miljopaverkan sa ska en strategisk
miljébeddmning goras och resultatet redovisas i form av en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, enligt 4 kap 34 § plan- och
bygglagen (PBL.

Begreppsforklaringar
Paverkan
Vad som sker, den fysiska atgarden, ex. utslapp

Effekt
Vad som &ndras (i omgivningen), ex. 6kad medeltemperatur

Konsekvens
Vad forédndringen innebdr, ex. fler 6versvdmningar

Detaljplanen som undersdkningen omfattar

Detaljplanens namn Detaljplan for motesspar i Saters tatort

Plandata och planens huvuddrag | Detaljplanens syfte ar att mojliggora de atgarder som Trafikverkets
pagaende jarnvagsprojekt "Kapacitet- och hastighetshéjande atgarder
pa Dalabanan” medfor och med den utformningsinriktning av
paverkade angransande markomraden som kommunen bedomer vara
lamplig enligt "Planprogram for sambandet mellan Séters
jarnvagsstation och centrum”. Kommunen har ambition att knyta
samman Saters innerstad via Salutorget mot Saterdalens entré och
jarnvagsstationen.

Planomradets areal ar cirka 9 600 m2.
Planen medger omraden for:

e allmin plats for huvudgata (GATA,), genomfartsvig (VAG;),
gangvag (GANG), cykelvag (CYKEL), parkeringsplats (P-
PLATYS), park (PARK), terrasserad plantering (PARK}),
naturomrade (NATUR), naturomrade — impedimentyta
(NATURy)

o kvartersmark for jarnvag (T1) och jarnvag — entréomrade (T2)

e  kvartersmark for parkering inkl. servicebyggnad samt mindre
handel och restaurang (P1Cy).

Inom P;C;-omradet mojliggérs en mindre byggratt for
servicebyggnader for toalett, forrad och dylikt om max 100 m? samt en
mindre byggratt for mindre handel och restaurangandamal om max
250 m?.




Anvandningarna ar dverlag relativt specificerade vilket begransar
handlingsutrymmet inom planomradet. Majliga placeringar inom den
givna byggratten styrs genom prickmark ("marken far inte forses med
byggnad”) och korsprickad mark (”endast servicebyggnad
innehallande toalett, forrad och dylikt far placeras™). Hojdsattningen
och utformning av kvartersmarken vid jarnvégsstationen (T>) styrs
indirekt av den foreskrivna plushdjden for angransande allmén plats.

Miljobedémningsférordningen

6§

Omfattar planen en verksamhet
som ska antas medféra betydande
miljépaverkan i Miljobedémnings-
férordningens 6 §, se bilaga sist i

detta dokument.

Planen omfattar inte en verksamhet enligt 6 §
miljobeddmningsférordningen.

Befolkning och méanniskors halsa

Paverkan

forbattring/
ingen/liten/
medel/stor

Tillfallig
paverkan

ja/nej

Effekter och konsekvenser

samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller l1ang sikt

Fysisk halsa som en foljd
av ex. trafikbuller,
luftféroreningar eller
vattenkvalitet

Liten

Nej

Jamfdrt med géllande detaljplan sker ingen forandring
vad galler trafik och buller fran vagtrafik. Jamfort med
pagaende markanvandning kan omledning av biltrafik
komma att 6ka buller for boende langs framfor allt
Dalstigen och Kungsvagen (kort-medelléng sikt).
Efterfoljande trafikutredning kan komma att foresla
atgarder for att minska denna paverkan (medellang-
lang sikt).

Detaljplanen mojliggor kapacitets- och
hastighetshojande atgarder pa jarnvagen, vilket kan
komma att 6ka buller for boende Iangs jarnvégen.
Fragan hanteras i Trafikverkets jarnvagsprojektering.

Ligger inom omrade som utreds for skyddsomrade for
vattentakt. Atgarderna kopplat till jarnvégen kan 6ka
risken for fororeningar i vattentikten. Fragan hanteras i
Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-1ang sikt).

Psykisk halsa, som en
foljd av ex. oro eller
otrygghet

Liten

Ja

Omledningar av gang- och cykeltrafik under byggtiden
kan komma att inverka negativt pa den upplevda
tryggheten vid passage av jarnvagen och vag 70.

Allvarliga olyckor som
paverkar manniskors
halsa

Forbattring/
Liten
forsamring

Nej

Detaljplanen mojliggér en kapacitetshojning pa
jarnvagen. Detta medfor att fler transporter med farligt
gods kan fardas pa jarnvagen, vilket innebar en dkad
risk for olyckor pa jarnvagen. Olyckor som
forekommer pa jarnvag ar bade ursparning av tag och
till foljd av det utslépp av giftiga gaser och vatskor.

Oskyddade trafikanter kan passera vdg 70 och
jarnvéagen planskilt vilket 6kar trafiksékerheten och
minskar risken for allvarliga olyckor (kort-lang sikt).

Den okade trafiken pa jarnvagen och forandringarna av
sparen och véxlarna 6kar riskerna for olyckor. Fragan
hanteras i Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-lang
sikt).
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Ojamlik halsa, att vissa
grupper har samre halsa
generellt an andra

Forbattring

Nej

Fler grupper i samhallet, sarskilt de som tenderar att ga
och aka kollektivt i stérre utstrackning, ges battre
forutsattningar att réra sig inom tatorten och till/fran
kollektiva fardmedel.

Andra miljorelaterade
halsofragor

Ingen

Biologisk mangfald och sarskilt sk

yddade djur- och véxtarter

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller lang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Paverkan pa djur- och Ingen
vaxtarter som ar skyddade
enligt 8 kap. Miljobalken,
Artskyddsférordningen
SFS 2007:845, ex.
fridlysta vaxter och djur
Barriareffekter, Ingen
fragmentering eller
bristfalliga
spridningssamband for
gron infrastruktur
Andra effekter pa Liten Nej Ligger inom omrade som utreds for skyddsomrade for
forsorjande forbattring/ vattentdkt. Atgarderna kopplat till jarnvigen kan oka
ekosystemtjanster . . e . . . N .
liten risken for fororeningar i vattentdkten. Fragan hanteras i
forsamring Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-lang sikt).
Andra effekter pa Ingen
reglerande
ekosystemtjanster
Andra effekter pa Forbattring Nej Medveten attraktiv gronska och medveten attraktiv

kulturella
ekosystemtjanster

gestaltning av det offentliga rummet kan ge positiva
halsoeffekter, en forstarkt identitet for Saters tatort och
en mer valkomnade miljé for turister och besdkare till
Sater.

Andra effekter pa
stodjande
ekosystemtjanster

Ingen

Mark, jord, vatten, luft, klimat, land

skap, bebyggelse och kulturmiljo

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller lang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Risk for eller Ingen/liten Ja Risk finns vid markarbeten (t.ex. spontning) for
';E:‘:(f';‘éf]”:gs?c‘)’nras’ gangtunnel till perrong och anslutande trapp- och
hisslosning vid stationen att sattningar uppstar i
stationshuset och dess grundlaggning
Risk for eller Liten Ja Risk for oversvamning i och i anslutning till gang- och
ggzrss'avkg’rf‘rr‘]?ﬁgr 2‘éh skyfal cykeltunnlarna vid skyfall. Ev. reglering av dagvatten-
floden i planen kan motverka detta. Fragan hanteras i
Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-lang sikt).
Fastlaggning/rorlighetav | | jten Nej Markféroreningarna pa f.d. OK-tomten &r sanerade for

féroreningar i mark och
exponering for
féroreningar

mindre kanslig markanvandning. Det kan finnas
féreningar kvar i marken som kan komma att
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exponeras vid eventuella djupgéende markarbeten.

Tillgéng, kvalitet och Liten Nej Ligger inom omrade som utreds for skyddsomrade for

a;‘l}’:(;‘\?;t'tr;% a|\rl1|¥|tus?\?2 vattentikt. Atgarderna kopplat till jarnvigen kan oka

gricksvaﬁen‘tékter risken for fororeningar i vattentakten. Frégan hanteras i
Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-lang sikt).

Vatmarker och deras Ingen

hydrologi

Luftkvalitet avseende Ingen

skador pa halsa, mark,

vatten, flora och fauna,

genom korrosion, nedfall

mm

Andrade vind-, sol- eller Ingen

stromningsforhallanden

Utslapp av Liten Nej Battre forutsattningar ges for att ga och aka kollektivt i

'é'i'r’glfttgﬁ;?g‘::gri gaser. | forbattring stérre utstrackning vilket minskar klimatpaverkan.

efterfragan pa produkter, Jamfort med géllg_nde detaljplnan sker ingen q_mle@ning

energianvéndning, av biltrafik. Jamfort med pagaende markanvéndning

materialproduktion, sker omledning av biltrafik till f6ljd av stdngd

transporter mm plankorsning, vilket visserligen bidrar till 6kade
utslapp. Effekterna av 6kat gaende och kollektivt
akande bedoms 6vervaga effekterna fran okat
bildkande (kort-lang sikt). Efterfoljande trafikutredning
kan komma att foresla atgarder for att minska denna
paverkan.

Forlust av miljder som Ingen

binder kol (vaxande

vegetation)

Landskapets struktur, Forbattring Nej Stadens knyts ihop pa ett battre satt genom den

Zﬁ;?'gigr;“emﬂﬁ:g Z':a'a forbattrade gangforbindelsen mellan norra och sodra av

inklusive |angskapsgi|d’ sidorna av jarnvéagen (kort-lang sikt)

Begransning av mark- och Ingen

vattenanvandning

Kulturhistoriska Ingen Detaljplanen beddms inte paverka riksintresset for

iﬁ{z‘u’:‘rﬁ:‘”';ae‘?g st?:ktur kulturmiljé och dess centrala varden i form av gatu-

samband, kontinuitet, och t_?ebyggelsest__rukturgn. Den mindre m__yck_gt

nyttjande, tolkning mm begransad byggrétten pa norra sidan av jarnvégen och
det nya laget for gang- och cykeltunneln under véag 70
och jarnvagen bedoms inte paverka riksintresset eller
upplevelsen av det jamfort med nollalternativet.

Enskilda kulturhistoriska Ingen

eller arkitektoniskt

vardefulla objekt

?erlltbyggdq'lmigé?s " Forbattring Nej Den offentliga miljén forbattras, vilket kan bidra till att

unktion, méjligheten a PR Al ; i

nyttia den, kvalitet mm forbattra mojligheterna att nyttja den byggda miljon.

Mdjligheten att nyttja och | Forbattring/ | Nej Mojligt for Trafikverket att 6ka kapaciteten pa

vidmakthalla
transportinfrastruktur ex.
vagar, jarnvagar,
flygplatser mm

liten
forsamring

Dalabanan samt att tillganglighetsanpassa
jarnvégsstationen och dess perronger.

Forbattrad tillgdnglighet och trafiksékerhet for
fotgangare att na jarnvagsstationen och dess perronger
fran centrum.

Detaljplanen mdjliggér ingen tillganglighet for
cykeltrafik ner/upp ur tunnelhalet pa sodra sidan av
jarnvagen mot Jarnvéagsgatan. Darfor tvingas cyklister
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att valja lang omvag via Strandvégen eller
Industrigatan for att kunna cykla hela strackan
alternativt leda cykeln ner for trapporna pa den sodra
sidan i tunnelhlet och genom den nya tunneln.

Jamfort med géllande detaljplan skapas ingen omvég
for biltrafik. Jamfort med pagéende markanvandning
skapas omvag, till féljd av stangd plankorsning, for
biltrafik att ta sig fran centrum till jarnvagsstationen
och Séterdalen. Biltrafiken beddms dock inte vara lika
kanslig for omvagar som oskyddade trafikanter.

Hushallning med mark, vatten, material, ravaror, energi och den fysiska miljon i ovrigt

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller l1ang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Nyttjande av Liten Nej Ligger inom omrade som utreds for skyddsomrade for
dricksvattentakter vattentikt. Atgarderna kopplat till jarnvigen kan oka
risken for fororeningar i vattentdkten. Fragan hanteras i
Trafikverkets jarnvagsprojektering (kort-lang sikt).
Nyttjande av grus- och Ingen

bergtékter samt
mineraltillgangar

Nyttjande av teknisk

Forbattring Nej

Battre utnyttjande av befintlig jarnvagsanlaggning.

infrastruktur
Ateranvéndning och Ingen
atervinning
Férnybara energikallor Ingen
Energieffektivisering Ingen
(lokalklimat)
Andra delar av miljon
Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller l1ang sikt
ingen/liten/ jalnej
medel/stor
Effekter pa andra delar av Ingen

miljén &n de som namns
ovan

Beddmning av miljoeffekterna

Formildrande forutsattningar

Skadeforebyggande,
kompenserande eller

konsekvenslindrande atgarder

Innehaller planen atgarder som kan
minska de effekter eller konsekvenser
som blir av planens genomférande?

Nej.

Gestaltning och ljusséttning av gang- och cykeltunnlar och anslutningar
till tunnlarna liksom atgarder for att férebygga och lindra risker kopplat
till jarnvégen bestdms i Trafikverkets kommande projektering.

Hallbar utveckling

Framjar planens genomférande

hallbar utveckling?

Ja.

Planens genomforande framjar 6kad anvandning av hallbara trafikslag
genom 6kad kapacitet pd Dalabanan, tillganglighetsanpassad och
moderniserad jarnvagsstation inkl. perronger samt mer tillganglig och
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trafiksaker forbindelse for gang- och cykeltrafik centrum-
jarnvégsstationen och centrum-norra sidan av jarnvagen (t.ex.
Séterdalen).

Forsvarande forutsattningar

Kumulativa effekter

Innebér planens genomférande
paverkan pa miljoeffekter som redan
andra planer har medfért eller som
kommande planer férvantas medféra.

Flera géllande detaljplaner i Séters tatort medger verksamheter som kan
Oka risken for fororeningar i vattentakten vid eventuella olyckor eller
utslapp. Fragan hanteras i Trafikverkets jarnvagsprojektering.

Gransoverskridande
miljoeffekter

Paverkar miljoeffekterna ett storre
omrade, regionalt, nationellt eller till
och med globalt?

Ja.

Omradet som utreds for vattentakten ar ett storre omrade lokalt i Sater
(liten forsamring). Den statliga infrastrukturen, sarskilt jarnvagen ar bade
regional och nationell (férbéattring).

Omraden med skyddsstatus

Paverkas omraden med erkand
skyddsstatus.

Nej
Strandskydd paverkas inte negativt.

Det finns inget beslutat vattenskyddsomrade idag for planprogrammets
planomrade. Vattenskyddsomrédet ar endast under utredning.

Sarskilda varden

Paverkas omraden med sarskilda
varden eller som ar av sarskild
betydelse?

Ja.
Riksintresset for jarnvag paverkas (forbattring).

Riksintresset for vag berdrs men beddms totalt sett i Saters tatort inte
paverkas negativt. Jamfort med gallande detaljplan sker ingen forandring.
Jamfort med pagaende markanvandning stangs anslutande véag
Myntvagen mot vag 70 (vilket ger forbattrad kapacitet i denna
korsningspunkt) samtidigt som trafiken flyttas dver till anslutande véagar
Smedjebacksvégen-Torggatan och Industrigatan (vilket ger sémre
kapacitet i dessa korsningspunkter).

Riksintresset for kulturmiljévard berérs marginellt (planomradets sédra
gréns tangerar riksintressets norra grans) men bedéms inte paverkas.

Begreppsforklaringar

Omraden med skyddsstatus

Omraden med erkand skyddsstatus som
kan paverkas av planens genomférande.
Omradena ska normalt vara tydligt
avgransade.

Nationalpark, naturreservat och kulturreservat
Naturminnen och byggnadsminnen

Natura 2000

Vattenskyddsomraden

Biotopskyddsomrade (sarskilt beslutat), djur- och
vaxtskyddsomrade

Strandskydd
Fornlamning

Sarskilda varden

Omraden med sarskilda varden eller av
sarskild betydelse som kan paverkas av
planens genomférande. Omradena
behdver inte vara tydligt geografiskt
avgransade.

Riksintressen

Varldsarv

Generella biotopskydd

Ovriga intressen for kulturmiljo, naturvard eller friluftsliv

Omraden utpekade i kommunens kulturmiljdprogram,
naturvardsprogram eller liknande

Omraden utpekade i nationella eller regionala
bevarandeplaner for odlingslandskapet

Nyckelbiotoper

Brukningsvérd jordbruksmark

Omraden med sarskilda riktlinjer for aviopp

Omraden med dokumenterade varden som bedéms motsvara
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nagon av ovanstadende

Nedanstaende tabell eller en sammanfattning av den fors in i planbeskrivningen under rubriken

“Undersokning av betydande miljopaverkan”. | lagstiftningen star att man ska identifiera bade sadant som
talar for att det rér sig om betydande miljopaverkan och sadant som talar mot att det rér sig om betydande

miljopaverkan.

Samlad bedomning

Argument for att planen ska antas medfora
betydande miljopaverkan

Risk for fororening av framtida vattentakt.

Risk for 6versvamning i och i anslutning till gang-
och cykeltunnlarna vid skyfall.

Argument mot att planen ska antas medféra
betydande miljopaverkan

Planens genomforande framjar 6kad anvandning av
hallbara trafikslag genom 6kad kapacitet pa
Dalabanan, tillgénglighetsanpassad och moderniserad
jarnvéagsstation inkl. perronger samt mer tillgénglig
och trafikséaker forbindelse for gang- och cykeltrafik
centrum-jarnvégsstationen och centrum-norra sidan
av jarnvagen (t.ex. Saterdalen). Med detta foljer
ocksa minskade utslapp av vaxthusgaser.

Mer tillganglig, attraktiv och trygg offentlig milj6 pa
strackan centrum-jarnvégsstationen.

Positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag.

Avvéagning

Vilka argument vager tyngst och varfor?

Planen innebar sakerstéllande och utveckling av
riksintresse.

Antas planens genomférande innebara betydande
miljopaverkan? ja/nej

Nej
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Bilaga

Verksamheter som ska antas medfora betydande miljopaverkan samt vissa
verksamheter och atgarder med betydelse for bedomningen av planens
miljopaverkan

Verksamheter som ska antas medféra betydande miljopaverkan

For kompletta paragrafhanvisningar avseende ex. tillstandsplikt, tillatlighetsprovning, storlek mm se
Miljobedémningsférordningen 6 8.

Tillstandspliktig verksamhet
Torvtakt av storre storlek
Takt, av storre storlek, for annat &n husbehov, av berg, naturgrus eller andra jordarter, torv och matjord undantagna
Vattenverksamhet med
— minikraftverk eller annat vattenkraftverk
- vattenoverledning av mer an fem procent av normal lagvattenmangd i ndgot av de berérda omradena, eller
—  muddring i ett miljériskomrade eller for en farled
- omfattas av ndgon av bestammelserna om regeringens tillatlighetsprovning i miljobalken
Rérledning av viss storlek och langd for transport av gas, olja eller kemikalier eller av koldioxid for geologisk lagring
Anléggning for starkstrémsluftledning
Motorvégar och motortrafikleder samt andra végar med minst fyra korfalt
Jarnvagar avsedda for fjarrtrafik och anlaggande av nytt spar for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik.

Verksamheter med betydelse for bedomningen av planens miljopaverkan

Verksamheter och atgarder inom jordbruk, skogsbruk eller vattenbruk som avser
— omstrukturering av fastighetsbildningen pé landsbygden
— anvandning av obrukad mark eller delvis orérda naturomraden for intensivjordbruk
—  bevattning, markavvattning eller annan vattenforsérjning inom jordbruket
— nyplantering av skog eller avskogning i syfte att &ndra markanvandningen
— andra anlaggningar for intensiv djuruppfédning &n de som anges i 6 §
— intensiv fiskodling
- atervinning av land fran havet

Verksamheter och atgarder inom utvinningsindustrin som avser
— andra stenbrott, annan gruvdrift i dagbrott eller annan torvutvinning an de som omfattas av 6 §
— underjordisk gruvdrift
— utvinning av mineraler genom muddring till havs eller i vattendrag
— geotermisk borrning, borrning for lagring av kdrnavfall, borrning efter vatten eller annan djupborrning (ej
borrning for att underséka markens barighet)
— industrianlaggningar ovan jord fér utvinning av kol, olja, naturgas, malmer eller bituminds skiffer.

Verksamheter och atgarder inom energiproduktion som avser
— andra anlaggningar for produktion av elektricitet, anga eller hetvatten &n de som omfattas av 6 §
- andra anldggningar for transport av gas, anga eller hetvatten eller for 6verforing av elektrisk energi med
luftledningar &n de som omfattas av 6 §
— lagring av naturgas ovan jord
— lagring under jord av bréannbara gaser
— lagring av fossila brénslen ovan jord
— industriell tillverkning av briketter av kol eller brunkol
— andra anlaggningar for behandling eller lagring av radioaktivt avfall &n de som omfattas av 6 §
— anlaggningar for produktion av vattenkraftsbaserad energi
— grupper av vindkraftverk

Verksamheter och atgarder for framstallning eller bearbetning av metaller som avser
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anlaggningar for produktion av rajarn eller stal, inklusive kontinuerlig gjutning

anléggningar for behandling av jarnbaserade metaller genom varmvalsning, genom hammarsmide eller genom
anbringande av skyddsbeldggningar av smalt metall

jarn- eller stalgjuterier

anlaggningar for smaltning, inklusive framstéllning av legeringsmetaller, av andra icke-jarnmetaller &n
adelmetaller, inklusive &tervinningsprodukter

anlaggningar for ytbehandling av metaller eller plaster med anvandning av en elektrolytisk eller kemisk process
tillverkning eller sammansattning av motorfordon eller tillverkning av fordonsmotorer

skeppsvarv

anlaggningar for tillverkning eller reparation av flygplan

tillverkning av jarnvéagsutrustning

formning med anvéndning av sprangmedel

rostnings- eller sintringsverk for metalliska malmer

—  Verksamheter och atgéarder inom metallindustrin som avser

Koksverk

Cementfabriker

andra anlaggningar for produktion av asbest eller tillverkning av asbestbaserade produkter an de som omfattas
aveé§

anlaggningar for produktion av glas eller glasfiber

anlaggningar for smaltning av mineraler eller for tillverkning av mineralull

tillverkning av takpannor, tegel, eldfast sten, kakel, stengods, porslin eller andra keramiska produkter genom
branning

—  Verksamheter och atgarder inom kemisk industri som avser

behandling av mellanprodukter eller framstélining av kemikalier
framstéllning av bekdmpningsmedel, farmaceutiska produkter, farger, lacker, elastomerer eller peroxider
anléggningar for lagring av olja, petrokemiska produkter eller kemiska produkter

—  Verksamheter och atgarder inom livsmedelsindustrin som avser

framstéllning av vegetabiliska eller animaliska oljor eller fetter
forpackning eller konservering av animaliska eller vegetabiliska produkter
framstéllning av mejeriprodukter

bryggning eller maltning

sockervaruindustrier

slakterier

industriell framstéllning av starkelse

fiskmjols- eller fiskoljefabriker

sockerfabriker

—  Verksamheter och atgarder inom textil-, lader-, tra- eller pappersindustrin som avser

andra industrianlaggningar for framstéllning av papper eller papp an de som omfattas av 6 §

anlaggningar for fargning av fibrer eller textiler eller for tvéttning, blekning, mercerisering eller annan
forbehandling av fibrer eller textilier

garverier

anlaggningar for produktion eller bearbetning av cellulosa

verksamheter och atgédrder inom gummiindustrin som avser tillverkning eller behandling av elastomerbaserade
produkter

— Infrastrukturprojekt som avser

anlaggning av industriomraden (utom de som omfattas av 6 8)

tatortsbebyggelse, inklusive byggande av shoppingcentrum och parkeringsplatser
byggande av jarnvégar, omlastningsstationer eller terminaler for kombinerad trafik
anlaggning av flygfalt

byggande av vagar, hamnar eller hamnanlaggningar, inklusive fiskehamnar
anlaggning av inre vattenvagar eller anlaggningar for reglering av vattenfléden
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— dammar och andra férdamningar eller vattenmagasin for langvarigt bruk

—  sparvagar, upphojda eller underjordiska jarnvagar, hangbanor eller liknande banor av speciell typ som endast
eller i huvudsak anvénds for passagerartransport

— byggande av rorledningar for gas eller olja

— anlaggning av vattenledningar 6ver langa avstand

—  kustanlaggningar for att bekampa erosion eller havsanlaggningar i form av vallar, pirer, vagbrytare eller andra
anlaggningar for skydd mot havet eller andra havsanlaggningar varigenom kustlinjen kan andras (ej underhall
och ateruppbyggnad av befintliga anlaggningar)

— system for utvinning av grundvatten eller konstgjord grundvattenbildning

— anlaggningar for 6verledning av vatten mellan avrinningsomraden

Verksamheter och atgarder for turism eller fritid som avser
—  skidbackar, skidliftar eller linbanor med tillhdrande anldggningar
—  hamnar for fritidshatar
- hotellkomplex eller fritidsbyar med tillnérande anlaggningar utanfér sammanhallen bebyggelse
—  permanenta campingplatser
—  temaparker

Permanenta tavlings- och testbanor fér motorfordon
Provbankar for motorer, turbiner eller reaktorer
Anlaggningar for tillverkning av konstgjorda mineralfibrer

Verksamheter och atgarder for avfallshantering som avser
— lagring av skrotbilar eller jarnskrot
— anlaggningar for behandling av djurkadaver
— anlaggningar for atervinning eller forstoring av explosiva amnen
— andra avloppsreningsverk an de som omfattas av 6 8d
— exponering av slam frén reningsverk
— andra anlaggningar for bortskaffande av avfall &n de som omfattas av 6 8.
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INLEDNING

Planférfarande och planprocess

Ett planprogram ir forsta delen i en detaljplaneprocess, vilken regleras i plan-
och bygglagen (PBL). En planprocess sker i flera steg med politiska stallnings-
taganden mellan varje skede. Planprogrammet godkinns i detta fall av kom-
munstyrelsen.

Syftet med ett program ir att bredda kommunens beslutsunderlag och for-
bittra kunnandet pa en 6vergripande niva. Samrad sker med sakigare, boende,
myndigheter och 6vriga som bedéms ha ett visentligt intresse av programmet.
I efterfoljande detaljplan(er) ges ytterligare tillfalle f6r synpunkter f6r de som
da berors av respektive detaljplan.

Planprogrammet skickades ut pa samrad under perioden 27 december 2018 —
7 tebruari 2019 och beridknas kunna godkinnas under mars 2019.

Planprocessen
SAMRAD AV SAMRAD AV ANTAGANDE
PLANPROGRAM DETALJPLAN AV DETALJPLAN
START LAGA
KRAFT
GODKANNANDE AV GRANSKNING AV
PLANPROGRAM DETALJPLAN

Syfte och mal

Planprogrammet syftar till att skapa en helhetsbild av flera processer som
pagar parallellt kring jirnvagen Dalabanan, utveckling av den centrala delen av
Siters stad samt utveckling av Siterdalen som turistmal och omradet runt sta-
tionshuset. Genom att uppritta ett planprogram samordnas kommunens och
Trafikverkets olika planer och projekt. Planprogrammet ger en riktning och
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malbild for utvecklingen av sambandet mellan jarnvigsstationen och centrala
Siter. Pa sa vis skapas mojligheter att direkt eller etappvis utveckla omradet 1
en Onskvard riktning.

Planprogrammets mal ar att bidra till att den nuvarande transportkorridoren,
som vig 70 och jarnvigen utgor, omgestaltas till ett attraktivt stadsrum med
en tydlig infart till centrum, utan barriirer for gang- och cykeltrafikanter och
en kollektivtrafiknod med hallplats- och stationsligen 1 nira anslutning till
stadskarnan. Detta bedoms 6ka méjligheterna och viljan hos invanare och
besokare i Siter att dka tig och buss till/frin staden samt i storre utstrickning
bestcka centrum och Siterdalen for lek, rekreation, upplevelse och umginge.
Milet bedoms dven kunna bidra till att 6ka mojligheten till ett hidlsosamt och
hallbart liv 1 Siter genom att tillgangligg6ra och tydliggdra kopplingen mellan
stadens olika omraden.

Planprogrammets huvuddrag

Utgangspunkten for planprogrammet ar Trafikverkets pagaende arbete med
kapacitetshojande atgarder pa Dalabanan. (Se sidan 10)

En gangtunnel planeras av Trafikverket mellan stationsperrongen och norra
sidan av jarnvigen. Dir gangtunneln ansluter till kommunens mark pa norra
sidan av jarnvigen vill kommunen att den allmanna platsen ska hélla en hég
kvalitet med avseende av tillginglighet och gestaltning som en del i ett storre
stadsbyggnadsprojekt for straket mellan jarnvigsstationen och centrum. Ytor
omdisponeras for att forbittra situationen for cykelparkering, bilparkering,
himta-limna och bussangoring. Hela stationsomradet foreslds gestaltas for att
6ka attraktiviteten och tydliggora linken med gang- och cykelstraket mellan
jarnvigsstationen - Myntgatan och centrum. For att uppna detta ir det avgo-
rande att bade kommunen och Trafikverket ar delaktiga i detta arbete.

Myntvigen med passage 6ver jarnvigen stings for trafik. Istillet anldggs en
ny tunnelférbindelse under jarnvigen och vig 70 for gang- och cykeltrafik.




Kommunens malsattning ir att denna tunnel forldggs i ungefar samma strak
som den nuvarande strickningen f6r Myntvigen med en tydlig siktlinje mellan
Salutorget och Siterdalens entré. Detta skapar en trygg och tillganglig lank

tor gang- och cykeltrafik under vag 70 och jarnviagen. Gang- och cykeltunneln
blir tillganglig med ramper och skapar ett starkt samband mellan stationen
och centrum samt mellan Siterdalen och centrum genom att den ansluter till
Salutorget mot Jarnvagsgatan.

Planprogrammet foreslar att Ostra Linggatans anslutning mot vig 70 kan
stingas och ersittas med anslutning mot Grinsgatan, som da blir det nya hu-
vudstraket i Saters stadskdrna. Stingningen mojliggdr en passage under vig 70
och jarnvigen for bland annat rullstol och cykel.

Jarnvigsgatan vid Salutorget foreslas anpassas till gaende och cyklande for
okad attraktivitet. Hallplatslagen for regional busstrafik flyttas till vardera sidan
av vig 70. Ganganslutningar till dessa héllplatsligen sker dels via s6dra sidan
av vag 70, dels via den nya gang- och cykeltunneln under vag 70 och jirnvi-
gen. Planforslaget mojliggor anliggande av parkeringsplatser och pendlarpar-
kering pa flera platser. Salutorget och dess kringliggande gator kan utvecklas
for att i storre utstrackning prioritera gang- och cykeltrafik och minskliga
moten.

Flera atgirder 1 planforslaget forutsitter mer utredning innan slutligt val av
l6sningar och utformning kan bestimmas. Detta giller sarskilt genomforandet
av atgarder kopplade till vig 70 liksom anslutningen av giang- och cykeltunneln
till Jarnvigsgatan/Salutorget (planforslagets etapp 2). Mer utredning krivs
aven for att identifiera eventuellt behov av dtgirder pa de kommunala gator
som paverkas av planforslagets trafikforing, t.ex. 1 centrum och lings Kungs-
vagen-Dalstigen. Siters kommun kommer darfor att genomfora en trafikut-
redning och en parkeringsutredning. Fér genomforandet av etapp 2 behéver
Trafikverket ta fram en vigplan.
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Avgréansning

Planprogrammets planomride omfattar omradet dir Ostra Linggatan-Mynt-
viagen korsar jarnvagen och vig 70 (i planprogrammet benimnt “Fokusomra-
de - korsningen med vag 70 och jirnvigen vid centrum”), omradet vid jarn-
vagsstationen (i planprogrammet benamnt “Fokusomrade - Jirnvagsstationen)
samt gang- och cykelstriket lings med jarnvigens norra sida mellan de tva
ovan namnda omradena. Planomradet innefattar dven den del av jirnvigen
dir atgirder planeras genom Trafikverkets jarnvigsprojekt och som samtidigt
berér kommunens planering enligt plan- och bygglagen.

Korsningen med vig 70 och jirnvigen vid centrum inkluderar delar av ga-
torna Myntvigen, Ostra Langgatan, Torggatan, Jarnvigsgatan, Dalstigen och
Kungsvigen samt delar av viig 70. Aven omridena pa vardera sida av Ostra
Langgatan och Myntvigen ingir bade pa norra och sédra sidan av jarnvigen.
Detta inkluderar marken for den f.d. bensinstationen pa 6stra sidan av Mynt-
vigen och den storre grusytan pa vastra sidan av Myntvagen liksom gronytor
mellan Torggatan-Jirnvigsgatan och vig 70. Aven anslutningar till norra sidan
av Kungsvigen och sodra sidan av Jirnvigsgatan ingar.

Vid jarnvagsstationen innefattar planomradet stationsperrongerna, entréytan
vid jarnvigsstationen pa norra sidan av jirnvigen, delar av Sitersbostaders
parkeringar som ligger pa kommunal mark samt Stationsgatan mellan stations-
huset och Kungsvigen. Stationshuset ingir inte 1 detta planprogram.

Till £6ljd av de stillningstaganden som gors i detta planprogram kommer dven
infrastruktur (t.ex. gator, vigar, gang- och cykelvigar, jarnvig, korsningar)
utanfor det definierade planomradet att paverkas. I avsnittet "Konsekvenser”
beskrivs 6versiktligt vilken infrastruktur detta dr och vilka konsekvenserna
bedoms bli f6r denna infrastruktur vid ett genomférande av planforslaget.
Siters kommun kommer dven att genomfora en trafikutredning for att djupare
studera de forindrade trafikflddena och vilket behov av atgarder detta medfor
pa de kommunala gatorna.
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Begrepp och termer

I planprogrammet anvinds bland annat féljande tekniska begrepp och termer:

~

plankorsning/korsning i plan
korsning dir vig och jairnvig korsar varandra pa sam-
ma markniva/i samma plan. Se motsatsen ~’planskild
korsning”

planskild korsning/passage
korsning dir vig och jirnvig korsar varandra pa olika
marknivier/i skilda plan, t.ex. genom en vigtunnel
under jarnvigen.

helbomsanliggning
vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera
bommar pa varje sidan sparet som ticker hela vig-
banan/vigbanorna som ska forhindra vigtrafikanter
fran att korsa jirnvagen nir ett tag nirmar sig

oskyddade trafikanter
trafikanter som jamfoért med bilens skyddande hélje,
ar betydligt mer oskyddade, t.ex. giaende, cyklister och
mopedister.




TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Globala malen

Agenda 2030 och globala malen innehaller 17 mal som till ar 2030 ska ha
riddat virlden fran fattigdom, orittvisor, ojamlikheter och klimatkris. Plan-
programmets olika delar ber6r flera av de 17 malen. De tre foljande malen har

tydlig koppling till detta projekt:

Mal 9: ”Hallbar industri, innovationer och infrastruktut” som bland annat
inkluderar malet bygga ut och upp en tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig
infrastruktur av hog kvalitet, en infrastruktur som frimjar regional och ekono-
misk utveckling och minniskors vilbefinnande som alla har lika tillgang till.

Mal 10: ” Minska ojamlikhet inom och mellan linder.” Malet ér att na ett
jamlikt samhille som bygger pa principen om allas lika rittigheter oberoende
pa vem du dr. Oavsett kon, etnicitet och funktionsnedsittning ska samhallet
ha en rittvis férdelning av resurser och alla ha savil ekonomiskt som politiskt
inflytande i samhallet.

Mil 11: ”Hallbara stider och samhillen.” Delmal 11.2 handlar om att tillhan-
dahalla tillgang till sakra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgiangliga och hallbara
transportsystem for alla. Trafiksikerheten samt kollektivtrafiken ska forbattras,
med sirskild uppmirksamhet pa behoven hos kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsittning samt ildre personer.

Riksintressen

Planomradet ber6rs av Dalabanan och riksvag 70 som bada ér av riksintresse
for kommunikationer. Siters stadskérna ar riksintresse for kulturmiljévard. Ut-
anfor planomradet i Siterdalen finns riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Nationella mal och planer

Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hillbar transportfoérsorjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet. Dirut6ver har riksdagen beslutat om ett funk-
tionsmal — tillganglighet samt ett hansynsmal — sikerhet, milj6 och hilsa.

I dessa mal ingar ett forbittrat jirnvigssystem. Den nu pagaende planerings-
processen hos Trafikverket for 6kad kapacitet pa Dalabanan dr en del i att
uppna detta mal. Ett annat av de transportpolitiska mélen 4r 6kad trygghet
och sikerhet vid stationer.

Nationell plan for transportinfrastruktur

I ”Nationell plan for transportsystemet 2018-2029”, beslutad av regeringen 31
maj 2018, ingar bl.a. f6ljande namngivna objekt:

e “Uppsala-Borlinge, hastighetshéjande dtgirder och 6kad kapacitet
etapp 17 (219 mkr samt ytterligare 100 mkr f6r tillkommande finansie-
ringar utéver den nationella planens finansiering), pagaende projekt

¢ ”Dalabanan, atgirder for utékad turtithet och kortare restid” (131
mkr), med planerad byggstart ar 2021-2023
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Nationella mal for den statliga politiken for arkitektur,
formgivning och design

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre
segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljéer, dir alla ges goda
forutsittningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon.

Detta mal ska uppnis genom att:

e  hallbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska
overvaganden

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och spridas

e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas

¢  miljGer gestaltas fOr att vara tillgdngliga fOr alla, och samarbete och
samverkan utvecklas, inom landet och internationellt

Nationella mal for jamstalldhetspolitiken

Ett av delmalen f6r nationella jimstilldhetspolitiken ar:

*  Mins vald mot kvinnor ska upphéra. Kvinnor och min, flickor och
pojkar, ska ha samma ritt och mojlighet till kroppslig integritet.

Detta delmal innebir att samhillsplaneringen bland annat ska bidra till att ska-
pa trygga utomhusmiljder sa att kvinnor och flickor likt mdn och pojkar kan
rora sig fritt i samhillet under bade dag- och kvillstid utan att kinna otrygg-
het.
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Regionala mal och program
Dalastrategin - Dalarna 2020

Dalastrategin innehéller vision och mal f6r Dalarnas utveckling. Malen som
berér programmet ar:

*  ”Dalarna lever i ett aktivt utbyte med omvirlden — ett utbyte som
underlittas av stindigt forbittrade kommunikationer.”
*  ”Dalarna kinnetecknas av ett tydligt regionalt ledarskap och av en

tormaga att samla alla krafter f6r en positiv utveckling av regionen”

Atgérdsvalsstudie - Tillganglighet Bytespunkt Séter

Trafikverket tog tillsammans med Siter kommun och Region Dalarna fram en
atgirdsvalsstudie for bytespunkt Siter (2016-04-006). Foljande punkter (fran
Atgirdsvalsstudien kap. 7) ir nigra av de férutsittningar som planprogram-
met foljer:

e 7Inriktningen bor vara att en ny gang- och cykeltunnel byggs i sam-
band med ombyggnad av Dalabanan.”

*  ”En ny anslutning fran Grinsgatan till vag 70 ger betydligt battre moj-
ligheter till att forbattra miljon vid Salutorget och kan darfor betraktas
som en stadsutvecklingsatgird.”

*  ”En planeringsprocess for utveckling av Salutorget, utformningen av
bytespunkten och av en ny anslutning fran Gransgatan till vig 70 bor
initieras.”

Oversiktsplan

Forslaget 1 planprogrammet foljer tydligt behoven och malen i gallande 6ver-
siktsplan for Siter fran 2013. En vision lyder: "I isionen for Sdter dr att nuvarande
transportkorridor omgestaltas till ett attraktivt stadsrum med en tydlig infart till centrum,
utan barridrer for gang- och cykeltrafikanter och ett resecentrum med hallplats- och stations-
ligen i ndra anslutning till stadskdrnan.” (sid 27 OP)




I 6versiktsplanen framgar behovet av kvalitetshojande atgarder av genom-
farten och entrén till centrum for att bes6kare ska fa en positiv bild av staden
och forbattra mojligheten och viljan att stanna till.

Riksvigen och jiarnvigsstrickningen skapar en barridr 1 staden som Oversikts-
planen beskriver ger negativa effekter pa savil stadsmiljon och trafikmiljon.
Att transporterna fungerar effektivt dr viktigt i ett regionalt perspektiv och
avgorande for Dalabanans framtid. Kollektivtrafiken paverkar fortsatt tillvaxt
och 6kad sysselsittning. Oversiktsplanen beskriver att Siter ska skapa hillbara
transportmojligheter som ar kopplade till trygga och sikra gang- och cykelfor-
bindelser for att frimja milj6 och minniska.

I 6versiktsplanen finns ett delomrdade T1 — Siter som omfattar Siter stad.
I riktlinjerna for Saters stad star:
¢ Vid utformning av allmianna platser, gator och trafikmiljcer ska i
forsta hand hansyn tas till gillande lagstiftning samt till milj6-, trafik-
sakerhets- och estetiska aspekter pa den aktuella platsen.

Gillande fordjupad oversiktsplan for Sater, dvs Sater stad frin 1990, finns
medtagen i den kommuntickande oversiktsplanen (karta C). Kommunen har
paborjat ett arbete med att se 6ver den gallande fordjupade Gversiktsplanen
for Siters stad.

Gaéllande detaljplaner

Inom planprogramsomradet finns ett flertal géllande detaljplaner.

For korsningen med jarnvig och riksvig 70 till centrala delarna av Siters stad
giller:
*  Detaljplan for genomfart Sdter med riksvig 70, jdrnvigen och angrinsande omri-
den, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomférandetiden har gatt

ut.

O,
centrum 970 O

jarnvagsstation

Utdrag ur karta for fordjupad oversiktsplan for Sdter med markering av jérnvdgsstationen och
korsning for oskyddade trafikanter med vig 70 och jarnvigen

Mosaik dver gillande detaljplaner i anslutning till vag 70 och jarnvigen, med kommunens beteck-
ning av detaljplanerna
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Fo6r omradet kring jirnvigsstationen:

Detaljplan for genomfart Sdter med riksvig 70, jarnvigen och angransande omra-
den, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomforandetiden har gatt
ut.

Andring av stadsplan for kvarteret Fasaden i Siter, laga kraft 1968-11-27
(plannr 1233L.). Genomforandetiden har gatt ut.

I anslutning till Salutorget galler

Omrddesbestammelser for Sdters innerstad, laga kraft 1995-05-24 (plannr
15845).

I anslutning till stationsomradet giller:

Detaljplan for industribuset, del av Fabriken 6, laga karft 2014-01-10 (plannr
16521). Genomforandetiden giller fram till 2024-01-10.

Pa foljande platser 6verensstimmer inte den pagaende markanvindningen

med gillande detaljplaner:

Myntvigens plankorsning med jirnvigen dr 6ppen for trafik. Enligt
gillande detaljplan dr plankorsningen stingd och Myntvigen mellan
vig 70 och Kungsvigen ir planlagd som park (allmin plats).
Gangtunnelns lige under vig 70 med anslutning i séder mot turist-
byran. Enligt gillande detaljplan finns en tunnel f6r bade gang- och
cykeltrafik under bade vig 70 och jarnvigen och ligger i ett 6stligare
lige med anslutning i séder mot Grinsgatan.

Pi tomten f6r den gamla bensinstationen star byggnad kvar men
marken anvinds inte som bensinstation. Enligt gillande detaljplan dr
marken planlagd delvis som park (allmin plats), delvis som parkering
(kvartersmark).

Stationsgatan dr 6ppen for trafik. Enligt gillande detaljplan ér Sta-
tionsgatan planlagd som SKYDD (allmin plats) - omrade som skyd-
dar mot storning,
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PAGAENDE PLANERING AV MOTESSPAR
PA DALABANAN

Dalabanan dr en viktig transportstricka mellan Dalarna och Stockholm. Tra-
fikverket planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitet- och hastig-
hetshojande dtgirder pa Dalabanan”, forlinga befintliga métesspar samt bygga
nya motesspar pa strickan. Genom att bygga motesspar kan tigen motas utan
att beh6va stanna, och fler tag kan trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapa-
citeten 6kar pa Dalabanan och restiderna kortas.

Ar 2021 planerar Trafikverket att bygga ut befintlig jirnvig med dubbelspar
genom centrala Siter genom att forlinga befintliga spar for att mojliggora sa
kallad samtidig infart mellan tva tag. I jarnviagsprojektet ingar dven en tillgidnglig-
hetsanpassning av jarnvigsstationens perronger och anslutningen till perronger-
na i form av en gangtunnel under sparen for att na perrongen pa ett trafiksikert
och tillgingligt sitt. Perrongen forlings, breddas och anpassas hojdmassigt till
de tag som trafikerar jirnvigen. Atgéirderna gangtunnel till stationsperrong och
breddad perrong foreslas bl.a. i "Dalabanan - effektivisering genom smirre
atgarder”.

En vigkorsning med en jarnviag med dubbelspar, med den hastighet som méj-
ligg6rs genom de kapacitetshéjande dtgirderna, far enligt VGU ("Vigar och
gators utformning”, Trafikverket) inte utformas som en korsning i plan mellan
vig och jirnvig, Dirfor stings plankorsningen Myntvigen/jirnvigen. Istillet
anldggs en ny planskild korsning under jarnvagen fér gang- och cykeltrafik.

Just nu pagar dialog mellan Trafikverket och Siters kommun. Arbete sker med
att undersoka mojligheterna for olika typer av utformning av forlingd plattform
och passager for gang- och cykeltrafik.

Jarnvigsprojektet dr avgrinsat till att hantera atgirder inom den befintliga
jarnvigsanliggningen. Atgirder utanfor jirnvigsfastigheten, t.ex. dtgirder som
beror vig 70, ingar inte.




OVRIGA PLANERINGS-
FORUTSATTNINGAR

Stadsmiljd, kulturmiljo och gestaltning

Dagens situation vid entré till Siters stadskirna utgors till stor del av en tung
trafikled, vig 70, och en trafikljuskorsning i flera filer. Det dr en milj6 anpas-
sad for snabb biltrafik pa genomresande och inte som en vilkomnande entré
till stadens centrum. Vig 70 och jiarnvigen skir idag genom Siter stad och
skapar en barridr mellan stadens viktiga malpunkter. Pa ena sidan staden finns
bostadsomraden, skolor, service, museum och motesplatser kring natur, fri-
luftsliv och kultur. P4 den andra sidan ligger Siterdalen med lekplats, friluftsliv, L
folkpark, evenemang med mycket mer. Pa den hir sidan ligger ocksa Siters - Nampsbo="" - ‘. » : i R
tagstation med goda kopplingar till omvirlden dir Stockholm, Arlanda, Milar- s~ '
regionen och Falun Borlinge-regionen nas inom tva timmar. —

T,

Grisbeklidd mark skiljer jarnvagen fran vag 70 och andra gator. Gang- och
cykeltrafikanters mojlighet till rérelse inom omradet dr begrinsad, svarorien-

terad samt otrygg och osiket. Géngtunneln under riksvéigen upplevs mijrk, ]5"1'/‘;/[,,y,'z;(%zj‘rf(zﬁo;] Gj/{gf/////]g/ under vag 70
traing och motbjudande att stiga ner i med otydlighet fran ena sidan var -
tunneln leder pa andra sidan trafikleden. Den hir delen av staden dr plane- Foto: SB Media

rad utifran bilens framkomlighet istallet f6r méinniskans rérelser, gaende och
cyklande.

Inom planomradet finns den nedlagda bensinstationen och stationshuset. I
direkt anslutning till bebyggelsen, pa och runt torget, inom centrum och lings
med vig 70 och jirnvigen bestar bebyggelsen av en blandning fran olika tider.
Pa Salutorget star stadens gamla badhus fran 1930 dir turistbyran idag huse-
rar. En byggnad med gatukok finns ocksa pa torget.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling
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Den unika kulturmiljon 1 Siter centrum angransar till planomradet men ir, pa
grund av utformningen av gaturummet och dess sidoomraden, inte synlig frin
trafikleden. Vissa framtridande byggnader syns lings leden med bland annat
turistbyran inom planomridet och biografmuséet soder om omradet.

Den smaskaliga rutnitsstrukturen pa centrumsidan skiljer sig fran strukturen
pa norra sidan dir bebyggelsen med industrier och bostader féljer vigarnas
och jarnvigens sydostliga-nordvistliga riktning.

Trafik och gator

Inom planomradet har vig 70 idag dubbla filer i bada riktningar. Vid kors-
ningen vig 70/Myntvigen-Ostra Linggatan ir det ytterligare filer for av- och
péfart. Hastigheten dr reglerad till 60 km/h men dir upplevelsen dr att manga
bilister kor for fort.

Parallellt med vig 70 gar Jarnvigsgatan - Torggatan, med skyltad hastighets-
grins 40 km/h, som grinsar till bebyggelsen i centrum och Niamnsbo. Upp-
levelsen dr att denna gata viljs av manga bilister for forflyttningar mellan sta-
dens olika delar. Lings strickan finns flera bussldgen med samlad bussnod vid
Salutorget. Turisttaget TURIs trafikerar denna stracka med flera av sina turer.

Grinsgatan skiljer centrum frin Namnsboomradet och ar trafikerad 1 dubbla
riktningar med kantstensparkering och trottoar. Ostra Langgatan fran vag

70 leder bade till bilparkering pa Salutorget och lingre in i centrala Siter, till
Siters kyrka. Gatan dr mycket smal och saknar trottoar och férgardsmark.

Myntvigen fran vig 70 till Dalstigen - Kungsvagen ir en av tva avfarter fran
vig 70 som direkt nar omradet med Siterdalen, Gruvplan, idrottsverksamhe-
ter, jarnvagsstation, verksamheter och bostader.

Av de gator med kommunal vighallare som i forsta hand berérs av plan-
programmet har Kungsvigen-Industrigatan, Torggatan-Jarnvagsgatan,
Strandvigen-Norrtullsvigen och Smedjebacksvigen skyltad hastighetsgrins




pa 40 km/h. De flesta 6vriga gator med kommunal vighéllare har skyltad
hastighetsgrins 30 km/h. Ett fital gator i centrala Siter ir utformade som
gangfartsgator, diribland Vasagatan lings Salutorgets sodra sida.

Inom planomradet eller i angransande stadsmilj6 finns fa anlagda cykelbanor.
Det finns en giang- och cykelvig mellan jarnvagsstationen och Myntvagen. For
att sedan ta sig med cykel 6ver till centrum hanvisas cyklister till gingtunneln
under vig 70, vilket innebir att cykeln maste dras i trapporna.

For gaende finns trottoarer lings de flesta gator i omradet men pa flera stillen
bryts gangbanan och den oskyddade trafikanten hinvisar till bilvigens kant.

Trafiksakerhet

I Myntgatans passage Over jarnvagen finns en jarnviagsbom pa bada sidor jirn-
vagen, en sa kallad helbomsanliggning, Att korsa jarnvigen innebir viss risk
for oskyddade trafikanter som ror sig till fot eller cykel. Eftersom gangtunneln
under vig 70 inte ar tillganglig samt upplevs otrygg ar det manga oskyddade
trafikanter som passerar 6ver vigen, vilket dr riskfyllt ur trafiksikerhetshinse-
ende. Overgingsstillet 6ver Jirnvigsgatan mellan Salutorget och gingtunneln
under vig 70 ligger nira busshallplatser dar flera bussar passerar. Viss risk
finns f6r oskyddade trafikanter da sikten for att passera vigen kan vara delvis
skymd med bussar som str still.

Vid stationshuset saknas infrastruktur f6r gaende och cyklister. Vid limning

och himtning vid stationen kan det forekomma att bilar blockera vigen till
sparomradet.
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Trygghet och Attraktivitet

Planomradet ligger i Siters mest centrala del med flera olika malpunkter i nir-
heten si som butiker, arbetsplatser, jirnvigsstation och besoksmal. Omradet
har flera korsningspunkter f6r manniskor som rér sig mellan malpunkterna,
men fa platser dr utformade som sociala métesplatser. Omradet ar skapat mer
for trafiken dn f6r manniskan dar skalan pa infrastrukturen, de rda materi-
alen och tempot bidrar till att stadsmiljon upplevs otrygg, Eftersom miljon

ar utformad for trafiken dr det manga som valjer att aka bil istillet for att ga
och cykla, vilket bidrar till att det ar firre manniskor pa gatorna som i sin tur
skapar en mer otrygg kinsla dn vad en milj6 med manga miénniskor till fots
skapar.

Tunneln under vig 70 upplevs mycket otrygg av manga invanare. Hirda ma-
terial, morker och en instingd kinsla i tunneln samt avsaknaden av 6verblick-
barhet och siktlinje nar man narmar sig tunneln bidrar till otryggheten. Att
flera viljer att réra sig 6ver vagen och utsitta sig for hog pakorningsrisk istéllet
for att ga ner i tunneln beskriver det stora behovet av att 6ka tryggheten och
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Omwdgar mellan centrum och jarnvégsstationen for personer med funktionsnedsdtining
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attraktiviteten i omradet under och 6ver vig 70 och jarnvigen. Genom bredd
och rymd, belysning, material, mjuka former, konst och ljus- och ljudinstalla-
tioner kan en tryggare miljo skapas under marken.

Lings med gang- och cykelstraket mellan Myntvigen och jarnvigsstationen
finns ett visst behov av 6kad attraktivitet for 6kad trygghet. Straket dr langt
och smalt med sly och stingsel lings med ena sidan. En kénsla av instingdhet
och utsatthet kan upplevas hir.

Tillganglighet

Idag ir oskyddade trafikanter pa vig mot centrum fran jarnvagsstationen eller
Siterdalen i forsta hand hinvisade till passage av jarnvigen i plan och direfter
via trappor genom en gangtunnel under viag 70. Gangtunneln ar inte tillgang-
lighetsanpassad. Personer med funktionsnedsittning, t.ex. personer med rull-
stol eller rullator eller personer med barnvagn, ir tvingade att passera vag 70 i
plan eller ta en lingre omvig Osterut via Kungsvigen-plankorsningen Industri-
vigen/jirnvigen, korsa vig 70 och sedan ga lings med Jirnvigsgatan pa sodra
sidan av vag 70. Detta innebir en vag som ir cirka 1400 meter lang, istillet for
den gena viagen som ar cirka 350 meter. En annan mojlig omvig gar visterut
lings med Kungsvigen via Norrtullvigen-Strandvigen planskilt under jarn-
vigen och vig 70 samt vidare Osterut pa Torggatan pa sodra sidan av vig 70.
Detta innebir en vig som ir cirka 800 meter, 450 meter lingre 4n den gena
vigen. For att med cykel ta sig sakert frin den ena sidan till den andra maste
cyklisten hoppa av cykeln och leda den ned f6r trapporna i gangtunneln. Cykel
med cykelkirra med barn leds dock via nagon av tidigare beskrivna omvigar.

Halsa, sakerhet och risker

Pa platsen dir det tidigare har funnits en bensinstation kan verksamheten ha
efterlimnat fororeningar i marken. Omradet dr betecknat med ’mindre kins-
lig markanvindning” enligt Lansstyrelsens planeringsunderlag. Planomradet




ar utsatt for risker kopplat till olyckor pa jarnvigen liksom risker kopplat till
transporter med farligt gods pa bade vig 70 och jirnvagen. Omradet dr utsatt
for buller fran trafiken pa riksvag 70 och jarnvig,

Markagoforhallanden

Trafikverket star som dgare till jirnvigen medan kommunen dr markagare till
vig 70, torget och de flesta Gvriga ytor inom planomradet. I ovrigt berors dven
Siterbostader och vissa privata markigare. Trafikverket har vigritt for vig 70.

Pagaende kommunala projekt

Saterdalen

Siterdalen ir ett viktigt besoksmal 1 Siters kommun och besoks av cirka
100 000 — 150 000 personer per ar. Besokarna vistas fraimst i omradet under
var-sommar-host, med det hégsta besoksantalet under sommarmaénaderna.

Siters kommun har tagit fram dokumentet ”Strategi for utveckling av Siterda-
len” som ska utgbra grunden for det fortsatta utvecklingsarbetet av besoksma-
let Siterdalen. Ambitionen ar att behalla och stirka Siterdalens position som
ett tydligt besoksmal. Genom att 6ka omradets attraktivitet som besoksmal
forvantar sig kommunen att antalet besokare pa sikt kommer att 6ka frin
dagens nivaer till cirka 300 000 besokare per ar. I takt med ett 6kat antal beso-
kare till Saterdalen ser kommunen ett behov av att se 6ver nuvarande trafik-
strommar och vilka dtgirder som kan vara aktuella. Under varen 2018 togs en
trafikutredning fram for att studera dessa aspekter.

Fordjupad oversiktsplan for Sater stad

Arbete har paborjats med en férdjupning av Siters 6versiktsplan f6r delen
Siters stad. Fordjupningen berdknas kunna ga ut pa samrad under 2019. Plan-
programmet kommer att utgora ett underlag till f6rdjupningen av 6versikts-
planen vad giller straket centrum-jarnvigsstationen.

Mellankommunala intressen

Siters kommun samarbetar i mellankommunala fragor i ett flertal sammanslut-
ningar, diribland Region Dalarna, Falun-Borlinge-regionen AB, Dalbanans
intressenter och Intresseféreningen Bergslaget (initiativtagare till Tag i Berg-
slagen).

Siters geografiska lige mojliggor arbetspendling till och fran t.ex. Falun, Bor-
linge och Hedemora liksom Stockholm- och Mailardalsregionen. 2016 pend-
lade ungefir 1 200 personer fran Siters titort 6ver kommungransen dagligen
och ungefir 1 300 personer pendlade mellan titorterna inom kommunen. For
att mojliggora denna pendling dr bade vig 70 och jarnvigen Dalabanan av
mellankommunalt intresse, inkl. jarnvigsstationen och busshallplatser liksom
gang- och cykelférbindelser till jarnvigsstationen och busshallplatserna.

Av Siters kommunévergripande Gversiktsplan framgar att Siters kommun
prioriterar en utbyggnad av sammanhangande strik for gang- och cykeltrafi-
ken, dven 6ver kommungrinserna, och avser att fora fram denna fraga som ett
mellankommunalt intresse.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



PLANFORSLAG
Oversikt

For att skapa en attraktiv och funktionell stadsmilj6 i Sater finns behov av att
utveckla sambandet mellan Siters centrum och Siters jirnvigsstation. Aven
kopplingen mellan Siters centrum och Siterdalen forstirks i planforslaget. De
bada straken, fran jarnvigsstationen och fran Siterdalen, méts dir Myntvigen
korsar jarnvigen Dalabanan och vig 70. Malet dr att skapa tydligare, sakrare,
tryggare och mer tillgingliga strak fér gaende och cyklister samt att anpassa
vag 70 till stadens skala och utforma den som en entré till staden.

Planférslaget utgar fran att jarnvagens kapacitet 6kar genom fler spar och nya
vaxlar samt mer tillgangliga plattformar pa jarnvigsstationen, i enlighet med
vad Trafikverket planerar i ett parallellt projekt (se avsnitt "Pagdende planering
av motesspar pa Dalabanan”). De olika infrastrukturprojekten paverkar varan-
dra och skapar behovet av ett 6vergripande planprogram dir infrastrukturpla-
nering och stadsplanering gar hand 1 hand.
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Etappindelning

Kommunen ser planforslaget som ett (1) sammanhallet projekt dar det ar
onskvirt att utféra bada etapperna samtidigt, eller sa nira i tid som mojligt f6r
att uppna en god stadsmiljo, trygghet och tillginglighet samt helhetskinslan
av att binda ihop stadsdelarna. Pa grund av att Trafikverkets jarnvigsprojekt
inte ar samordnat med en framtida ombyggnad av vig 70 kan kommunen
dock bli tvungen att dela upp genomférandet av planforslaget i tva etapper (se
mer under avsnitt "Fokusomrade - Korsningen med vag 70 och jarnvigen vid
centrum”):

4 )

Etapp 1:  alla atgirder i planférslaget férutom de atgiarder som ar
beroende av en vigplan for vig 70

Etapp 2:  itgirder i planforslaget som ar beroende av en vigplan
tor vig 70

- J

Strak och kopplingar

For att 6ka sambandet mellan centrum och Siterdalen foéreslar planen ett tyd-
ligt och tillgingligt gang- och cykelstrak genom en rak axel mellan Salutorgets
Oppna yta och Siterdalens entrétorg. Genom en rak axel skapas en siktlinje
mellan torgen som vilkomnar och bjuder in bestkare till platserna. Gang- och
cykelstraket forlaggs planskilt under vig 70 och jirnvigen i tunnlar.

Sambandet mellan centrum och jirnvigsstationen fér gang- och cykeltrafi-
kanter nyttjar samma gang- och cykeltunnel under vig 70 och jirnvigen som
torbindelsen centrum-Siterdalen. Det befintliga gang- och cykelstriket Mynt-
vigen-jarnvigsstationen lings med norra sidan av jirnviagen ansluts till det nya
straket centrum-Siterdalen.




Alla nya gang- och cykelvigar tillganglighetsanpassas till personer med funk-
tionsnedsattning, vilket innebar anpassad lutning av vigarna. I utformningen
av omradet kan det innebara att justeringar behéver goras dir mer mark tas i
ansprak for att klara lutningen.

Trafik och infrastruktur

Jarnvigens breddning med flera spar paverkar trafiken pa och i anslutning
till Myntvigen. Korsningen over jirnvigen maste stingas och far till f6ljd att
Mpyntvigens korsningar vid vig 70 och Dalstigen-Kungsvigen ocksa tas bort
for biltrafik.

Vig 70, som fungerar som genomfart genom Siter samt entré till stadskirnan,
har manga filer och snabbgaende trafik. Planforslagets mal dr att skapa en

god stads- och trafikmiljé samt Oka stadens attraktivitet. Genom att anpassa
vigens utformning till stadsmiljon kan hastigheterna pa trafiken anpassas till
skyltad hastighet och den upplevda barridren som vig 70 utgor i staden kan
minska. En ny utformning av genomfarten bibehaller framkomligheten f6r
trafiken men forbittrar situationen for staden och infarten.

Markanvandning

Planprogrammet foreslar i stora drag samma markanvindning som i gillande
detaljplaner och i enlighet med dagens anvindning, men med behov av vissa
tillige och dndringar.

Norr om jirnvigen finns kommunaligd mark pa bada sidor om Myntvigen

i form av grusytan vister om Myntvigen och den nedlagda bensinstationen
Oster om Myntvigen. Dessa ytor ir inte helt iordninggjorda. Hir forestar
planprogrammet ett bredare spektrum av anvindningar som ger méjligheter
till mer aktivitet pd norra sidan av vig 70 och jarnvigen (Siterdalssidan) med
bland annat byggritter f6r kontor, handel eller verksamheter med begrinsat
antal besokare samt allmin plats f6r torg och park samt viss yta ndrmast jarn-

viagen for pendlarparkering, Behovet och utformningen av markanvindningen
behover studeras vidare i det efterféljande detaljplanearbetet.

Den befintliga tillfartsvigen till jarnvigsstationen, Stationsgatan, har i gillande
detaljplan beteckningen "SKYDD” och medger ingen gata dir Stationsgatan
idag gir. Enligt gillande planer ska tillfart till jairnvigsstationen ske direkt Gster
ifran fran Kungsvigen lingre 6sterut mot Industrigatan, lings med jarnvigen.
Planprogrammet foreslar att andra markanvindningen pa Stationsgatan till
gata (allmin plats) for att bibehalla den befintliga gatan och utveckla den med
nodvindiga kringfunktioner till jirnvagsstationen, t.ex. bilparkeringar och
busshallplatser.

Genom ett fardigstillande av planforslaget far vig 70 en férindrad utform-
ning. Ytorna for vigens kérbana minskas till forman f6r nya busshallplatser,
sarskilda busskorfalt till busshallplatserna, gang- och cykelférbindelser under
viag 70 och jarnvigen, gang- och cykelférbindelser till de nya busshallplatserna,
en battre anpassad gronstruktur till stadsmiljon samt en vilkomnande entréyta
mot centrum vid gang- och cykeltunnelns s6dra utgang.

Stadshild och gestaltning

Sdters centrum utmirks delvis av breda strak for trafikfloden genom staden
dar minniskan och Siters unika kulturmiljé underordnas trafiken. Stadsbilden
domineras av personbilar och tung trafik, trafikleder med hoga hastigheter och
centralt en stor trafikljusreglerad korsning,

I en attraktiv och hallbar stad 4r bilden av staden viktig f6r saval upplevelsen
pa plats som marknadsféringen av staden utat. For centrala Siter innebir det
att forma en stadsmiljé dir ménniskor far mer plats och dir trafikutform-
ningen anpassas till de oskyddade trafikanternas villkor. En stadsmilj6 med ett
helhetsperspektiv pa gestaltning och utformning med tydliga linkar, kopp-
lingar och samband mellan malpunkterna centrum, Salutorget, Siterdalen

och jirnvagsstationen. Detta gérs genom en omgestaltning av straket cen-

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



trum-jarnvagsstationen och centrum-Siterdalen. De nuvarande trafikytorna
for biltrafik foreslds nyttjas for gang- och cykeltrafikanter och kollektivtrafik

1 storre utstrackning, till viss del ges en mer stadsmissig utformning som gor
att trafikytorna upplevs vara anpassade for oskyddade trafikanter 1 hogre grad.
Sociala virden som tillganglighet, nirhet, stadsliv, sikerhet och trygghet skapas
genom god gestaltning och integration av minniskor. Sammantaget bedoms
dessa atgirder bidra till en attraktiv stadsbild av Sater.

Att utforma blickfang och visuellt rama in viktiga platser underlattar for inva-

naren och besokaren att orientera sig och att uppleva stadens kvaliteter. Plane-
ringen av stadens rum och rorelsemonster bor ta sin utgangspunkt i mannisk-
ans perspektiv 1 stéllet for bilens. I Siter vill kommunen framhava Siterdalen,

Salutorget och kollektivtrafiknoderna for buss och tag och det kan ske genom
att visuellt framhiva dessa platser.

Genom att gestalta de tva ytorna vid Kungsviagen som vetter mot det nya
gang- och cykelstraket mellan jarnvigen och Siterdalen ramas straket in och
siktlinjen blir tydligt markerad mellan de tva malpunkterna.

Planprogrammets planomride och de dtgiarder som planprogrammet foreslar
berors direkt och indirekt av riksintresset for kulturmiljovard (’Saters stads-
kirna”), enligt miljobalken 3 kap 6§, da riksintresseavgransningen delvis tange-
rar planomradet. Det ar dock idag svart att uppfatta stadskdrnans unika miljo
som resendr pa vig 70 eller fran taget. Forindringar 1 den byggda miljon och
den allminna platsen niarmast vag 70 och jarnvigen bor syfta till att forbattra
kontakten mellan tristaden och vig 70/jarnvigen.
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Fokusomrade - Korsningen med vég 70 och
jarnvagen vid centrum

Planprogrammet presenterar en malbild f6r savil en god trafikmiljé som en
god stadsmiljo. Forslaget som 1 sin helhet beskrivs under rubrik Etapp 2 ska-
par en siker situation for oskyddade trafikanter och skapar en trygg och till-
ginglig stad for alla oavsett alder, kén och funktionsbehov. I etapp 1 beskrivs
de delar av projektet som far direkta konsekvenser av jirnvigens breddning
och dirfér maste byggas om eller till i samband med jarnvigsprojektet. Etapp
1 bidrar inte till en stadsmiljé som uppfyller de mal som ar satta for en trygg,
attraktiv och tillginglig stadsmilj6 i Siter. Onskvirt dr att utféra bida etapper-
na samtidigt, eller sa nara som maojligt i tid, for att uppna en god stadsmiljo,
trygghet och tillganglighet samt helhetskinslan av att binda ihop stadsdelarna.

Etapp 1

(Se skiss pé nista sida.)

Som konsekvens av jarnvigens breddning stings Myntvigen mellan Dalsti-
gen/Kungsvigen och vig 70. Ett nytt gdng- och cykelstrik foreslas anliggas
vid nuvarande Myntvigens lige, som del av den tidigare nimnda kopplingen
mellan Salutorget och Siterdalen. Strakets lutning dr 3,5 grader och uppfyl-
ler full tillgdnglighet. En giang- och cykeltunnel under jarnvigen ersitter den
plankorsning som stings till f6ljd av jarnvigsprojektet. Tunneln och strakets
norra del placeras enligt planforslagets malbild, med rak axel fran Siterdalens
nya entrétorg mot Salutorgets centrala 6ppna yta.

Som en temporir 16sning foreslar planprogrammet att 1 den forsta etappen
bibehalla den befintliga gingtunneln under vig 70. Enligt kommunens forslag
ansluter den nya tunneln under jirnvigen till den befintliga gingtunneln under
vigen via en trappa och en hiss. Eftersom den befintliga tunnel under vig 70
ligger hégre och lingre mot sydost dn Onskat lige, maste en anslutning géras
mellan tunnlarna som inte skapar ett gent, rakt och plant strak under vig och




jarnvig, Det dr oklart om hiss mellan tunnlarna ingar i Trafikverkets pagdende
planering av métesspar f6r Dalabanan.

Kommunen féreslar att gang- och cykeltunneln under vig 70 i etapp 1 till- 0510
gingligeors frin Jarnvigsgatan/Salutorget med en hiss. En tillfillig gingpassa- METER
ge fran Jarnvigsgatan till den tillfalliga hissen foreslds i etapp 1. Det dr oklart

om hiss ingar i Trafikverkets pagaende planering av méotesspar f6r Dalabanan.

Myntvigens stingning paverkar den befintliga korsningen mellan Myntvigen
och ging- och cykelvigen mot jirnvigsstationen. Den nya delen av detta strak
som kopplar pa ging- och cykelstraket mellan Siterdalen och tunneln dr del av
etapp 1 for att mojliggdra rorelse till tagstationen och kringliggande bostider
och verksambheter.

Observera att illustrationerna inte dr siutliga skisser ntan kan Romma att forindras under den
Jortsatta planeringsprocessen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stallningstagande om
bur passage av vig och jarnvig bor losas.
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Lilustration av tinkbara alternativa utformningar (etapp 1) av forbindelsen mellan befintlig gang-

funnel wnder viig 70 och ny tunnel under jirmiigen, med olia biss- och ramplisningar Llustration av tinkbar utformning (Etapp 1 - "Fokusomride Korsningen med vig 70 och jarnvigen

vid centrum”) av gang- och cykelforbindelsen mellan norra och sodra sidan av jarnvigen.
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Etapp 2

(Se skiss pa nista sida.)

I etapp 2 slutfors linken mellan Siterdalen och Salutorget med ett nytt tunnel-
lige for gang och cykel under vig 70 som skapar ett gent och rakt strik utan
hoéjdskillnad mellan de tva tunnlarna. Strakets form ar brett och 6ppet for att
skapa en ljus och attraktiv milj6 f6r minniskan med robusta material som ar
taliga 6ver tid. En bred trappa éppnar upp sig frin tunneln mot Salutorget
och Jarnvigsgatan med en gestaltning som gor att hela straket upplevs som
del av stadens 6ppna rum och inte enbart som tunnelpassage under vig/jirn-
vig, Strakets nya utformning och dragning binder samman de tva sidorna av
staden och minskar vig 70:s och jirnvigens barridrseffekter.

For alla manniskor, rullstolsburna, cyklister, rullskidakare, barnvagnar med fler
som inte anvinder trappan skapas en gang- och cykelramp med 5 graders lut-
ning som ir tillgdnglig f6r manga. For de som inte klarar denna lutning finns
hiss. Rampen kopplas till Jirnvigsgatan och Salutorget samt till nordést dar
nya busshallplatsligen mellan vig 70 och Torggatan foreslas.

I dagens lige angor all busstrafik hallplatser lings Jarnvigsgatan vid Salutorget
dir forslag finns pa ny gestaltning och omdisposition. Nya hallplatslagen for
lingdistans/regionbussar far nya ligen lings med vig 70, pa egna bussavfarter
pa var sin sida vigen. For norrgaende bussar nas dessa genom en ramp fran
gang- och cykeltunneln mellan vig 70 och jirnvigen. S6dergaende hallplatsla-
gen finns pa sédra sidan av vag 70 och kopplas till rampen mellan Torggatan
och vig 70.

Planen foreslar att vig 70 smalnas av vid Siters mest centrala del och dir den
trafikljusreglerade korsningen mellan vig 70 och Ostra Langgatan stings och
flyttas till Gransgatan. Utformningen av den nya korsningen bor studeras
vidare men planforslaget har anpassats for att en ljusreglerad trevigskorsning
alternativt en cirkulationsplats far plats. Grinsgatan ir en bredare vig dn Ostra
langgatan och kopplar till stadens olika omraden pa ett tydligare sitt for bil-
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trafikanter. Genom att flytta korsningen frigors ocksa plats for att mojliggora
den ging- och cykelramp som beskrivits tidigare som behévs for att tillgdng-
ligg6ra gang- och cykeltunneln under vig 70 och jarnviagen pa ett tryggt och

enkelt sitt.

Genom att tillskapa en ny korsning vid vig 70 och Grinsgatan kan det skapas
ett lugnare lige vid Salutorget och en reducerad mingd trafik pa Jarnvigsga-
tan-Torggatan. Skissen visat ett forslag dir Jarnvagsgatan sydost ifran stings
for biltrafik vid korsningen Grinsgatan och nya parkeringar tillskapas. Passage
for gang och cykel 6ver Grinsgatan ar likt befintlig situation.

Behov av utredningar infér etapp 2

Eventuell férindring av trafikféringen och utformningen av gatu-
rummet kring Salutorget och lings Torggatan-Jarnvagsgatan behover
utredas vidare innan slutlig beslut tas om hur detta ska goras 1 detal;.
En trafikutredning och parkeringsutredning kommer att tas fram for
att studera konsekvenserna av planforslaget och eventuellt behov av
atgirder pa de kommunala gatorna.

Flytten av anslutningen Salutorget-vig 70 fran Ostra Linggatan till
Gransgatan behover forst utredas vidare 1 en trafikutredning och
vagplan.

I skissen har korsningen vig 70/Grinsgatan illustrerats som en
cirkulationsplats. Detta beror pa att planprogrammet vill prova om
en sadan 16sning far plats eftersom en cirkulationsplats dr den mest
ytkravande korsningslosningen. Den illustrerade korsningslosningen
ar inte beslutad utan maiste utredas vidare inom ramen for en trafik-
utredning och vigplan, vilket kan leda till att det i slutindan blir en
annan korsningutformning,




Observera att illustrationen inte dr en slutlig skiss utan kan
komma att forandras under den fortsatta planeringsproces-
sen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stall- —
ningstagande om bur passage av vag och jarnvdg bor losas.

Llustration av tankbar utformning (Etapp 2 - "Fokusomride Korsningen med vig 70 och jarnvagen vid centrum”) av gang- och cykelforbindelsen mellan norra och sidra sidan av jarnvégen.
igsstation och centrum, Godkdnnandebandling
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Fokusomrade Jarnvagsstationen

Alla férandringar kring jarnvigsstationen ingar 1 planforslagets forsta genom-
torandesteg (etapp 1).

(Se skiss pd nista sida.)

Utbyggnaden av jarnvigen i centrala Siter ger nya forutsittningar fo6r omradet
kring Saters stationshus. De forlingda sparen ger behov av ny och forlingd
plattform for persontag, Efter ombyggnad kommer totalt 3 spar att finnas 1
anslutning till jarnvigsstationen varav 1 genomgangsspir, 1 motesspar samt

1 stickspar. For att sikert ta sig till plattformen byggs en gangtunnel under
sparen med trappa och hiss mellan nivaerna.

I planprogrammet foreslar kommunen en ny entréplats vister om stations-
huset med trappor 1 tva olika riktningar samt hiss. Fran gangtunneln leder en
trappa mot det befintliga gang- och cykelstraket lings jirnvigen mot cen-
trum och till det foreslagna straket under riksvigen och jirnvagen som leder
till Salutorget. Den andra trappan fran gingtunneln under sparen riktar sig
mot Stationsgatan dir angbring finns f6r bil och busshallplats f6r linjetrafik
och ersittningsbussar. Trapporna utformas sa att de upplevs 6ppna for att
nedgangen till gangtunneln ska kinnas bred, tillginglig och trygg samt folja
samma formsprak som trapporna vid Salutorget. Trapporna kompletteras med
hissar for funktionsnedsatta och resenirer med tungt bagage eller barnvagn.
Det dr oklart om alla hissar vid stationsbyggnaden ingar 1 Trafikverkets paga-
ende planering,

Forslaget visar anldggningar for cykelparkering, bilparkering och plats f6r
himtning och limning, Med en attraktiv gestaltning ska stationsomradet skapa
goda férutsittningar for ett hallbart resande.
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Gang- och cykelstraket frin centrum, forbi jairnvigsstationen, foreslas
fortsatta mot Industrigatan for att skapa tydlighet, orienterbarhet och
nirhet till Siters s6dra bostadsomraden. Fortsittningen ligger utanfoér
detta planprogram men ér en rekommendation f6r vidare arbete.




Observera att illustrationen inte ar en slutlig skiss utan kan

komma att forandras under den fortsatta planeringsproces-

sen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stall-

ningstagande om bur omradet kring jarnvagen bir forindras.
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Llustration av tankbar utformning (Etapp 1 - "Fokusomride jarnvigsstationen”) av omrddet kring jarnvdgsstationen.




KONSEKVENSER

Scenarier som konsekvensbeddms

Konsekvenserna beskrivs for foljande alternativ/scenarier:

*  Planférslaget, som dir det ar relevant beskrivs uppdelat pa etapp 1
respektive etapp 2

¢ Nollalternativ

¢ Pagiende markanvindning

De delar av Trafikverkets parallella jirnvigsprojekt ("Kapacitet- och hastig-
hetsh6jande atgirder pa Dalabanan”) som inte dr beroende av en ny detaljplan
forutsitts genomforas oavsett scenario nedan. Detta innebir sadana atgarder
som kan genomforas inom de delar av Trafikverkets fastighet som ar detaljpla-
nelagd f6r jarnvigsindamal (T)) och som inte kriver atgirder inom angrinsan-
de fastigheter.

Planforslaget
Etapp 1

Infrastruktur och markanvindning nir forsta genomforandesteget av planfor-
slaget dr genomfort:

*  Befintligt lige for gangtunnel under korsningen vid centrum under
vag 70 behills. Ny gang- och cykeltunnel anlidggs under jarnvigen.
Giende och cyklande kan nyttja tillgdnglighetsanpassad gang- och cy-
kelvag fOr att ta sig upp fran gang- och cykeltunneln norr om jarnva-
gen. For att ta sig upp fran gangtunneln séder om vig 70 féresprakar
kommunen att utéver en trappa som ansluter den nya tunneln under
jarnvigen till den befintliga gangtunneln under vigen, maste dven en
hiss anldggas i detta lige. Eftersom den befintliga tunneln under vig

ation och centrum, Godkannandebandling
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70 ligger hogre och lingre mot sydost an 6nskat lige, maste en anslut-
ning gbéras mellan tunnlarna som inte skapar ett gent, rakt och plant
strak under vig och jirnvig, Kommunen foresprikar ocksa att en ny
hiss maste anldggas vid s6dra delen av befintlig gangtunnel under vig
70 (mot Salutorget). I Trafikverkets ursprungliga planer finns ovansta-
ende hissar ¢j medtagna.

e  Under forutsittning att tunnel anordnas for gang- och cykeltrafik
under jarnvigen kan plankorsning dir Myntvagen korsar jarnvigen
stangas 1 enlighet med gillande detaljplan.

*  Anslutning fran Siters centrum till viig 70 i befintligt lige frin Ostra
Langgatan.

¢ Ny gangtunnel under jirnvigen anliggs fran jarnviagsplattformen
till den norra sidan av jarnvigen vid jarnvigsstationen med hiss till
plattform och anslutning till befintlig gang- och cykelvig, Kommunen
forutsitter att dven hissanslutning anordnas mot stationsbyggnad/

Stationsgatan.
¢ Stationsgatan frin jairnvagsstationen och norrut till Kungsvigen ar
Oppen for trafik.
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*  Boendeparkeringar pa kommunal mark 1 anslutning till jarnvagsstatio-
nen har omvandlats till bes6ksparkeringar for jarnvigsstationen.

Etapp 2

Infrastruktur och markanvindning nir planforslaget r helt genomfért och
innebir foljande férindringar utéver atgirder enligt etapp 1:

*  Ging- och cykeltunnel 1 nytt lige under korsningen vid centrum under
korsningen med bade vig 70 och jirnvigen. Gang- och cykeltrafik kan
nyttja bade trappor och tillgianglighetsanpassad giang- och cykelvig for
att ta sig upp fran gang- och cykeltunneln bade norr om jirnvagen och
s6éder om vig 70.

*  Vig 70 smalnas av forbi korsningen vid centrum. Anslutning fran
Siters centrum till vig 70 1 nytt lige fran Grinsgatan.

*  Busshallplatser f6r regionala bussar finns i anslutning till vig 70.
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Oversiktsbild Pagiende markanvindning (nulige)

Nollalternativ

Infrastruktur och markanvindning enligt gallande detaljplaner om detaljpla-
nerna ar genomforda fullt ut:

e Plankorsning dir Myntvigen korsar jarnvagen ar stingd.

*  Ging- och cykeltunnel under korsningen vid centrum finns under
béade jarnvig och vig men i ett 6stligare lige jaimfért med pagaende
markanviandning, i linje mellan f.d. bensinstationen och Grinsgatan.

e Stationsgatan fran jarnvagsstationen och norrut till Kungsvigen ar
inte Oppen for trafik utan anvands som allmén plats f6r skydd mot
storningar (SKYDD).

*  Lokalgata med vandplan ar anlagd vister om stationshuset pa Tra-
fikverkets fastighet.

Pagaende markanvéandning

Infrastruktur och markanvindning enligt pagaende markanvindning, som det
ser ut idag;

*  Befintligt lige f6r gangtunnel under korsningen vid centrum under
vig 70. Ingen tunnel under jirnvigen. Passage av jirnvig sker via
befintlig plankorsning vid Myntvigen.

* Stationsgatan fran jirnvigsstationen och norrut till Kungsvigen ér
oppen for trafik.

* Ingen planskild jarnvigskorsning vid stationshuset.

igsstation och centrum, Godkdnnandehandling
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Stadsbild, kulturmiljo och omradets gestaltning

Planforslaget

Planprogram - sambandet mellan Sdters jirr

Staden knyts samman pd ett bittre sitt - stadsdelen norr om vig 70/
jarnvigen knyts samman med centrum soéder om vig 70/jirnvigen.
En siktlinje skapas mellan Siterdalen och centrum.

Oskyddade trafikanter ges bittre mojligheter att orientera sig enkelt
och trafiksikert mellan centrum och jirnvigsstationen respektive cen-
trum och Siterdalen

Bittre forutsittningar skapas for att vig 70 och jirnvigen kan gestal-
tas pa ett sitt som visar upp Siters centrum, trastaden, pa ett battre
satt.

Kontrasten mellan den smaskaliga tristaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jarnvigen minskas. P sd vis anpas-
sar sig vag 70 och jarnvigen till den urbana miljén och de oskyddade
trafikanternas perspektiv.

Byggritten norr om jarnvigen (med nya byggnader och/eller allmin
plats med genomtinkt utformning) kan bidra positivt till stadsmiljon
genom att den fyller det “tomrum” som finns norr om jarnvigen (i
form av t.ex. grusytor och den f.d. bensinstationen). Byggritten bidrar
till att ”g6ra klart” denna del av staden 1 storre utstrickning och stir-
ker sambandet mellan centrum och Siterdalen.

Bittre atkomst skapas mellan riksintressena i centrum (kulturmiljo)
och i1 Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger bittre
torutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

En ny entréplats skapas vister och norr om stationshuset med trappor
och ang6ring som binder samman gangtunneln med ovanliggande
stationsplan. Detta bidrar till att skapa en mer stadsmissig miljé kring
stationen. Gatumiljon ges en tydligare gestaltning och omradet ger
forutsittningar for ett mer hallbart resande.

station och centrum, Godkdnnandebandling
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Gator och vigar berdra av planprogrammet

Nollalternativ

*  Oskyddade trafikanter har ndgot svarare att orientera sig mellan
centrum och jirnvigsstationen respektive centrum och Siterdalen
da stadens struktur inte ger forutsittningar for tydliga siktlinjer Gver
jarnvigen och vig 70.

*  Ytorna kring Myntvigen norr om jarnvagen anvands i lag grad och
utgor ett “tomrum” i stadsmiljon.

*  Kontrasten mellan den smaskaliga tristaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jirnvigen bibehills.

*  Nigot saimre atkomst mellan riksintressena i centrum (kulturmilj6)
och i Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger simre
forutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

*  Vid stationshuset stings Stationsgatans anslutning till Kungsvigen och
en viandplan anlidggs vister om stationshuset.

Pagaende markanvéandning

*  Oskyddade trafikanter har ndgot svarare att orientera sig mellan
centrum och jirnvigsstationen respektive centrum och Siterdalen
da stadens struktur inte ger forutsittningar for tydliga siktlinjer Gver
jarnvagen och vag 70.

*  Ytorna kring Myntvigen norr om jirnvigen anvinds i lag grad och
utgor ett “tomrum” i stadsmiljon.

*  Kontrasten mellan den smaskaliga tridstaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jirnvigen bibehills.

*  Nigot simre atkomst mellan riksintressena i centrum (kulturmilj6)
och i Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger simre
torutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

*  Kring stationshuset finns en otydlighet vad giller trafikytor f6r gaen-
de, cyklade respektive biltrafik.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



Trafikflode prognos etapp 1
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Trafikflode prognos etapp 2
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Kartan visas uppskattningen av biltrafikmdingd efter etapp 2
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Trafik och gator

Planforslaget

Nir plankorsningen Myntvigen/jirnvigen stings i etapp 1 bedoms foljande
omférdelning av biltrafik ske (se illustration till vinster):

» trafikflédet for biltrafik 6kar pa Kungsvigen mellan Myntvigen och
anslutningen med vig 70 vid Industrigatan. Ett 6kat trafikfléde spiller
aven over pd Jarnvigsgatan.

* trafikflédet fOr biltrafik 6kar pa Dalstigen mellan Myntvigen och
korsningen Norrtullsvigen/Torggatan/Strandvigen. Ett okat trafik-
fléde spiller dven Gver pa Torggatan, Strandvigen samt korsningarna
Smedjebacksvigen/vig 70 och Smedjebacksvigen/Torggatan.

* trafikflodet f6r biltrafik minskar nagot pa vig 70 mellan korsningen
vig 70/Industrigatan och korsningen vig 70 Smedjebacksvigen.

Nir vag 70 smalnas av och anslutningen mellan centrum och vig 70 flyttas
fran Ostra Langgatan till Grinsgatan i etapp 2 bedéms foljande omférdelning
av biltrafik ske (se illustration till vinster):

« trafikflédet for biltrafik 6kar pa Grinsgatan och minskar pa Ostra
Langgatan i de kvarter som ligger nidrmast viag 70 och Salutorget.
Detta beror pa den dndrade anslutningen frin vig 70 som medfor att
Grinsgatan naturligt blir ett nytt huvudstrak som fler bilar kommer
att passera. Det dr dock mer osikert hur trafikflédena fordelar sig pa
Grinsgatan lingre ifran Salutorget.

* trafikflodet for biltrafik pa Jirnvigsgatan vid Salutorget beror bland
annat pa hur fordonsstrémmarna till Ostra Langgatan lings Salutor-
gets vistra sida kommer att ledas. Fordjupade trafikstudier erfordras
for att bedoma limplig framtida trafikforing i den centrala delen av
Siters innerstad.




trafikflodet for biltrafik minskar pa Jirnvagsgatan pa strickan mellan
Grinsgatan och Badstugatan. Detta beror pa att Jarnvigsgatans an-
slutning mot Grinsgatan stings for genomgadende trafik - endast trafik
till kvarterets fastigheter tillats. Den genomgéende trafiken fordelas
istallet mellan att fardas via vag 70 eller pa gator séder om Jarnvagsga-
tan.

Punkter for biltrafik dar framkomlighet och trafiksikerhet kan behovas stude-
ras narmare i bade etapp 1 och 2:

korsningen Strandvigen/Torggatan/Norrtullsvigen. Trafiken bedoms
oka vad giller vinstersvingande fordon pa Torggatan in pa Norrtulls-
vagen.

korsningen Dalstigen/Norrtullsvigen. Viss 6kning av trafiken pa Dal-
stigen till och fran Siterdalen samt med boende i niromradet.
korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 och korsningen Smedjebacks-
vigen/Torggatan. Korsningarna idr redan idag problematiska trafik-
sakerhetsmissigt vilket blir mérkbart i 4n hégre utstrackning vid ett
genomforande av planforslaget. Behov finns av 6versyn av korsning-
arnas utformning.

korsningen mellan ny cykelvig centrum-Siterdalen (fd Myntvigen)
och Kungsvigen. Cykelpassagen 6ver Kungsvigen behover utformas
pa ett trafiksdkert sitt. Samtidigt behover daven Kungsvagen 1 anslut-
ning till passagen utformas for att biltrafikens hastighet ska anpassas
till den nya cykelpassagen.

korsningen Industrivigen/vig 70. Troligtvis uppstér inga problem

for biltrafiken kopplat till varken framkomlighet eller trafiksikerhet
da cirkulationsplatsen har en relativt god kapacitet for att klara ett
Okat trafikflode. Cirkulationsplatser ar 1 sig ocksa en mer trafiksiker
korsningslosning, vilket troligtvis gor att inga trafiksakerhetsmassiga
problem uppstir.

Punkter for biltrafik dir framkomlighet och trafiksikerhet kan behovas stude-
ras nirmare som galler endast etapp 2:

Grinsgatan, som far en 6kad trafikbelastning, kan behéva ses 6ver for
att forbattra gatan utifran dess nya funktion som huvudstrik i cen-
trum. Kapaciteten och utformningen behéver studeras vidare.
Jarnvigsgatan forbi Salutorget kan fa en 6kad trafikbelastning, lite
beroende pa hur gatan i framtiden utformas. Det ér viktigt att utform-
ningen mojliggor for en tillganglig och trafiksiker passage for oskyd-
dade trafikanter mellan gang- och cykeltunneln och Salutorget.

Ett genomfoérande av planforslaget bidrar till:

att 6ka gang- och cykeltrafiken pa strickorna centrum-jarnvigsstatio-
nen och centrum-Siterdalen till f6ljd av forbattringar vad giller t.ex.
tillgdanglighet, trafiksikerhet och trygghet. Om hissar anliggs i etapp
1, 1 enlighet med kommunens forslag, bedoms en liten forbittring ske
fraimst for personer med barnvagn och personer med funktionsned-
sattning och till del f6r cyklister. Om inte hissar anldggs blir det en
pataglig forsimring for dessa grupper.

att underlitta resande med kollektivtrafik inom regionen och mellan
regioner, genom nya busshallplatser for regional busstrafik vid vig 70
(endast i etapp 2) och forbittrad atkomst till jarnvagsstationen och
dess perronget.

att underlitta byten mellan olika firdmedel genom att battre kopp-
lingar skapas mellan jarnvigsstationen, busshallplatser for regional
busstrafik, busshallplatser for lokal busstrafik samt (potentiellt) pend-
larparkeringar (etapp 2). Det positiva bidraget ar litet 1 planforslagets
etapp 1, som inte kan samordnas med nya busshallplatser for regional
busstrafik.

nagot forsaimrad tillgdnglighet for biltrafiken pa strickorna cen-
trum-jarnvagsstationen och centrum-Siterdalen. Biltrafiken dr dock
inte lika kinslig f6r mindre omvigar som oskyddade trafikanter.
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Nollalternativ

I nollalternativet stings, i likhet med planforslagets etapp 1, plankorsningen
Myntvigen/jirnvigen. Omfordelning av biltrafiken bedéms dérfor bli liknan-
de som i planforslagets etapp 1 (se illustration Trafikflode prognos etapp 1).
Aven konsekvenserna i form av kritiska punkter bedéms i stort sett bli desam-
ma som for planforslagets etapp 1.

Nollalternativet (dvs. ett genomférande av gillande detaljplaner) bidrar till:

e att 6ka gang- och cykeltrafiken pa strickorna centrum-jarnvagsstatio-
nen och centrum-Siterdalen till f6ljd av forbattringar vad giller t.ex.
tillgdnglighet, trafiksikerhet och trygghet. Det positiva bidraget ar
storre for strickan centrum-jarvigsstationen an strickan centrum-Sa-

terdalen.

Trafikflode prognos 2040
med befintligt vagnat
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Kartan visas den generella dkning av biltrafik fram til] ar 2040 pa befintligt viignat.
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Planprogran: - sambandet mellan Sdters

e att resande med kollektivtrafik inom regionen och mellan regioner
himmas, eftersom nya busshallplatser for regional busstrafik vid vag
70 inte kan byggas, att atkomsten till jarnvigsstationens perronger inte
forbattras samt att kapaciteten pa Dalabanan inte kan hojas genom
Saters tatort.

e att byten mellan olika firdmedel i centrala Siter ér bristfilliga och in-
effektiva da kopplingarna mellan jarnvigstationen, busshallplatser for
regional busstrafik, busshallplatser f6r lokal busstrafik och pendlarpar-
keringar inte 4r fullt utvecklade.

* ndgot forsimrad tillgdnglighet for biltrafiken pa strickorna cen-
trum-jarnvagsstationen och centrum-Siterdalen. Biltrafiken dr dock
inte lika kénslig for mindre omvagar som oskyddade trafikanter.

Pagaende markanvéndning

Scenario “Pagdende markanvindning” innebir att infrastruktur och markan-
viandning édr oférindrat mot idag, Dirfor sker ingen omférdelning av biltrafik
mellan olika gator.

Punkter dir viss problematik foreligger vad giller framkomlighet och trafiksa-
kerhet for biltrafik:

*  korsningen Strandvigen/Torggata/Norrtullsvigen dar korsningsytan
ar relativt stor och likasa radierna mot anslutande gator. Hastigheterna
1 korsningen dr déirfoér periodvis hoga vilket leder till att det kan vara
svart att bedoma nir utfart sikert kan ske. Punkterna dir GC-vigen
korsar Torggatan och Strandvigen har bristfillig utformning vilket
bidrar till osdkerhet och de héga hastigheterna.

*  korsningen Dalstigen/Norrtullsvigen har vissa brister i siktforhallan-
dena, framférallt mot GC-vigen som korsar Dalstigen. En bittre ut-
formning av GC-passagen skulle forbittra trafiksituationen. Dalstigen
lutar kraftigt mot korsningen med Norrtullsvigen vilket framforallt
vintertid innebdr 6kad risk f6r olyckor.

*  korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 och korsningen Smedjebacks-




vigen/Torggatan. Korsningarna dr redan idag problematiska trafiksa-
kerhetsmassigt vilket blir markbart i 4n hogre utstrickning ar 2040 da
trafikflodet 6kat nagot jamfort idag, Det upplevs vid vissa tider vara
svart att komma ut pa vig 70 i nordlig riktning frain Smedjebacksva-
gen. Behov finns av 6versyn av korsningarnas utformning,
korsningen mellan Myntvigen/jirnvigen och Myntvigen/vig 70.
Nirheten mellan korsningarna skapar problematik vid bomfillning
pa jarnvigen for biltrafik som svinger av fran vag 70 och norrut in
pa Myntvigen mot jarnvagen da kobildning kan vixa ut pa vag 70.
Biltrafik pa vig séderut pa Myntvigen mot vig 70 kan vid kébildning
riskera att fastna pa sparen mellan trafiksignalen for jarnvigen och
trafiksignalen f6r vag 70.

“Pagiende markanvindning” innebir att:

gangtunneln i korsningen Ostra Linggatan-Myntvigen ir otillginglig
och upplevs otrygg. Som foljd tar fotgingare och cyklister olampliga
genvigar over vag 70 istallet for att anvanda gangtunneln, med risk
for allvarliga olyckor. Korsningen saknar 6vergangsstallen eller annan
ordnad passage i plan. Tunneln gar endast att na via trappor i varde-
ra anden, vilket medfor att den dr helt otillganglig f6r personer med
funktionsnedsittning.

kopplingen till Salutorget kommer att vara fortsatt svag och blir
dirmed en begrinsning fér kommunen att utvecklas och en begrins-
ning for utvecklat resande med kollektivtrafiken. Resande med kol-
lektivtrafik inom regionen och mellan regioner himmas, eftersom nya
busshallplatser for regional busstrafik vid vag 70 inte kan byggas, att
atkomsten till jarnvigsstationen och dess perronger inte forbattras
samt att kapaciteten pa Dalabanan inte kan h6jas genom Siters titort.
byten mellan olika firdmedel i centrala Siter ar bristfalliga och inef-
fektiva da kopplingarna mellan jarnvigstationen, busshallplatser for
regional busstrafik, busshallplatser f6r lokal busstrafik och pendlarpar-
keringar inte ér fullt utvecklade.

Jarnvigstrafiken bedoms enligt prognosen (Kailla: AK]J, Anliggnings-
specifika krav jarnvig avseende Siter Samtidig infart) 6ka med cirka
65 procent fram till ar 2030. Detta skulle innebira ett 6kat antal bom-
fallningar som i sin tur ger fler stopp for biltrafik vid plankorsningen
vig 70/Myntvigen-Ostra Linggatan och en of6rutsigbar forbindelse
for oskyddade trafikanter mellan centrum och jarnvigsstationen da
forbindelsen periodvis ér stingd vid passerande tig. Pa sa vis forsam-
ras tillgingligheten nagot for biltrafiken pa strickorna centrum-jarn-
vigsstationen och centrum-Siterdalen. Biltrafiken dr dock inte lika
kanslig f6r mindre omvigar som de oskyddade trafikanter som ska
passera jarnvagen.

Jarnvigsstationens plattform ar f6r smal och for lig och miljon upp-
fattas som “avvisande”. Gangpassage till plattformen sker 1 plan med
jarnvagen.

Trafiksakerhet

Planforslaget

Gang- och cykeltrafik firdas planskilt under vig och jirnvig frin cen-
trum pd vig mot jarnvigsstationen och Siterdalen, vilket innebir en
trafiksdkrare 16sning dn “Pagaende markanvindning”.

Vid stationshuset sker passagen av jarnvigen planskilt, vilket innebir
vasentlig Okning av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Samti-
digt skapas en tydlighet vad giller gang- och cykelstrak, méjlighet till
limplig busshallplats och bilangéring,

Utanfor planomradet men som en direkt konsekvens av planforslaget
blir korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 mer problematisk for trafi-
kanter som ska svinga ut pa vig 70, sirskilt vid vinstersving i riktning
norrut. Korsningens stora trafikrum uppmuntrar till héga hastigheter
for trafiken som firdas pa vig 70, vilket forsvarar f6r anslutande trafik
att dka ut pd vag 70 pa ett trafiksakert sitt.
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Nollalternativ

e Gang- och cykeltrafik fardas planskilt under vig och jarnvig fran cen-
trum pd vig mot jarnvagsstationen och Siterdalen, vilket innebir en
trafiksikrare 16sning dn “Pagaende markanvindning”.

*  Korsningen Smedjebacksvigen/vig 70, samma som i “Planforslaget”.

e Vid stationshuset stings Stationsgatan for genomfart till Kungsvigen
och en vindplan anliggs vister om stationshuset. Inga stérre férind-
ring vad giller trafiksakerhet.

Pagaende markanvéandning

*  Fotgingare firdas planskilt under vig 70, men passerar jirnvigen i
plan via bomanliggningen.

*  Korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 dr problematisk, svarighet att
komma ut pa vig 70 i nordlig riktning fran Smedjebacksvigen.

*  Kring stationshuset finns en otydlighet vad giller trafikytor f6r gden-
de, cyklade respektive biltrafik vilket bidrar till 6kad risk f6r olycksin-
cidenter.

Trygghet och attraktivitet

Planforslaget

*  Forslaget innebir forbittring trygghetsmassigt av gang- och cykelva-
gen lings med norra sidan av jirnvigen mellan jarnvigsstationen och
korsningen Myntvigen/jirnvigen genom genomtinkt utformning
och ny bebyggelse 1 anslutning till gaing- och cykeltunnelns norra entré
mot Siterdalen.

e Planférslagets gang- och cykeltunnlar under jarnvigen och vig 70
vid korsningen vid centrum bidrar till en tryggare och mer attraktiv
stadsmiljé och passage av vag 70 och jirnvigen. Planforslagets tun-
nel under vig 70 ir, i och med avsmalningen av vig 70, kortare 4n i
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”Nollalternativ”” och planforslagets etapp 1. Foreslagen tunnelstruktur
ar bredare, 6ppnare och kilas och slintras ner, vilket bidrar till mer ljus
och bittre Gverblickbarhet. Den yttetligare utgingen/rampen mellan
viagen och jarnvagen till hallplatsligen vid vig 70 6kar ocksa sakerhe-
ten 1 form av flera flyktvigar.

Etapp 1 innebir férutom den lingre befintliga tringa gangtunneln
under vig 70 aven en riktningsforindring mellan tunnlarna som ska-
par en simre 6verblickbarhet. Aven den sédra entrén av tunneln som
vetter mot centrum innebar en riktningsférindring uppfor trapporna.
Etapp 1 innebar aven att personer med funktionsnedsittning, barn-
vagn och cykel hinvisas till hiss for att ta sig upp fran gangtunneln i
den sodra entrén, vilket kan skapa en otrygghet hos manga personer
som gor att dessa kan komma att vilja en annan vig for att ta sig
mellan norra och sédra sidan av viag 70 och jarnvigen, vilket innebar
en betydande omvig via Industrigatan-Jarnvagsgatan eller Norrtulls-
vigen-Torggatan. Det dr dven moijligt att personerna valjer ett annat
fairdmedel for att undvika de otrygga miljéerna. Hoga krav behover
stallas pa hissarnas utformning liksom utformningen av nirmaste
omgivningen for att motverka en upplevd otrygghet. Om hissar inte
byggs vid passagen under vig 70 kan inte funktionsnedsatta, personer
med barnvagn med fler anvinda passagen. Det giller dven hissarna
vid jarnvagsstation sa att alla kan aka tdg. Hissar i offentlig milj6 stiller
ocksa hoga krav pa underhall, renhéllning och stindig beredskap vid
tekniska fel.

Planférslaget innebar mojlighet att skapa en generés och 6ppen plats
vid stationshuset som ansluter till tunneln under jarnvigen mot platt-
formen. Det ir viktigt att utformningen av denna plats 4r 6ppen och
ljus for att 6ka den upplevda tryggheten.

Nollalternativ

Géngtunnlarna/ging- och cykeltunnlarna under jirnvigen och vig
70 strax 6ster om korsningen vid centrum kan potentiellt bidra till en




tryggare och mer attraktiv stadsmiljé och passage av vig 70 och jirn-
vigen om dessa utformas vil ur trygghetshinseende.

*  Gang- och cykelvigen mellan stationen och Myntvigen lings med
jarnvigens norra sida upplevs lang och hindelsefattig, en otrygg miljo
under den morka delen av dygnet.

Pagaende markanvéndning

*  Forutom den befintliga tranga gangtunneln under vig 70 innebir den
pagiende markanvindningen dven riktningsférindringar vid tunnelns
béada entréer, vilket skapar en dalig 6verblickbarhet. Detta kan skapa
otrygghet hos vissa personer som gor att dessa viljer en annan vig for
att ta sig mellan norra och sédra sidan av vig 70 och jirnvigen. Detta
innebir troligtvis att de passerar vig 70 i plan med biltrafiken, vilket i
sig skapar en risk trafiksikerhetsmissigt. Det dr dven mojligt att perso-

Trapp kan ev. kompletferas med
hiss for okad fillganglighef under

nerna viljer ett annat fairdmedel f6r att undvika de otrygga miljéerna.
¢ Ging- och cykelvigen mellan stationen och Myntvigen lings med
jarnvigens norra sida upplevs ling och hindelsefattig, en otrygg miljé
under den morka delen av dygnet.
¢ Inga forandringar vid stationshuset.

Tillganglighet

Planforslaget

* I planférslagets etapp 1 ligger den nya gang- och cykeltunneln un-
der jirnvagen djupare dn den befintliga gangtunneln under vig 70 pa
grund av modernare utformningsstandard f6r gang- och cykeltunnlar
och 6r att en cykeltunnel kriver hégre fri hojd dn en gangtunnel.
Behov finns av atgirder f6r att 6verbrygga denna hojdskillnad som

en dvergangsperiod.
Befintlig vingmur

|
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uppstir mellan gang- och kérbanan i de bada tunnlarna. Lutningen
bedoéms 6verstiga den rekommenderade for tillganglighetsanpassning
och viloplan. Enligt kommunens forslag ska hiss installeras. Det finns
da behov (bade i samband med detaljplan och framtida byggprojekt)
att titta narmare pa de skilda marknivaer som hissen behéver anslutas
till i etapp 1 jamfort med etapp 2. Detta kan resultera 1 olika tekniska
l6sningar kring hissen. Om inte dessa hissar installeras blir den nya
gang- och cykeltunneln under jarnvigen inte tillganglig f6r cyklister,
trafikanter med barnvagn, rullator och annan funktionsnedsittning

e Under forutsittning att hiss installeras 1 tillricklig omfattning inne-
bir etapp 1 att vissa trafikantgrupper (t.ex. cyklister, trafikanter med
barnvagn, rullator och annan funktionsnedsittning) visserligen kan

anvianda den nya tunneln, men att det innebar en lingre restid fo6r dem

pa vag mellan centrum och jarnvigsstationen jamfoért med etapp 2
och nollalternativet samt uppskattningsvis en liknande restid som for
”Pagiende markanvindning”.

e Etapp 2 innebir att en gen, planskild gang- och cykelférbindelse
med god tillginglighet skapas under vig 70 mot jarnvigsstation och
Siterdalen. Planforslaget skapar battre tillganglighet for invanare och

besckare till Siter, dven for manniskor med funktionsnedsittning mm.

¢ Den nya gingtunneln vid stationshuset, under jirnvigen anlidggs fran
den norra sidan av jarnvigen till jairnvigsplattformen. Tunneln ansluts
via trappor till befintlig gang- och cykelvig. God tillginglighet uppnas
under forutsittning att hissanslutning anordnas férutom till perrong
ocksd mot stationsbyggnad/Stationsgatan.

e Stationsomradet utformas ocksa sd att god tillganglighet kan nds for
gaende, cyklister, bilresenirer och med mojlighet f6r ang6ring av kol-
lektivtrafik.

Nollalternativ

*  Tillginglighetsanpassad passage av vig 70 mot jirnvigsstationen och
Siterdalen finns, men hur denna anslutning 1 séder mot Jarnvigsgatan
kan utformas dr niagot oklar.
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En vindplan anliggs for Stationsgatan vaster om stationshuset, vilket
innebir att det inte finns utrymme for en tillgdnglig anslutning for att
na ny gangtunnel under jarnvigen till perrong.

Pagaende markanvéndning

Trafiksiker, tillgdnglighetsanpassad passage av vig 70 mot jarnvagssta-
tionen och Siterdalen saknas.

Vid stationsomradet passerar oskyddade trafikanter jirnvigen i plan
for att na perrongen.

Halsa, sakerhet och risker

Planforslaget

Ny bebyggelse for verksamheter norr om nuvarande korsning Mynt-
vigen/jarnvigen behéver ta hansyn till trafikbuller och risker kopp-
lade till olyckor pa jirnvigen och transporter av farligt gods pa bade
jarnvigen och vig 70.

I samband med jairnvagsprojektet behover Trafikverket ta fram ris-
kutredning och bullerutredning till f6ljd av de édtgirder som plane-
ras, sdrskilt for boende lings Dalstigen och Kungsvagen. I samband
med kommande vigplan for foraindringar som ber6r vig 70 kommer
Trafikverket att ta fram riskutredning och bullerutredning, I komman-
de detaljplan(er) kommer dessa fragor hanteras utifran Trafikverkets
utredningar.

Det planlagda skyddomridet ”SKYDD” mellan Siterbostiders
bostadshus och det planlagda industriomradet 1 kv Fabriken utgar
och Stationsgatan bibehalls. Nuvarande verksamhet pa fastigheten
Fabriken 6 dr inte stérande f6r omgivningen. For att sakerstilla att
framtida verksamhet inte medfor storningar f6r omgivningen behéver
detaljplanen for kv Fabriken dndras sd att markanvindningen enbart
omfattar verksamheter som inte far vara storande f6r omgivningen.




Nollalternativ

Skyddsomrade anlidggs mellan Siterbostiders boastadhus och indu-
strikvarteret (kv Fabriken).

Pagaende markanvéandning

Ingen foérindring gentemot dagens situation.

Riksintressen

Planforslaget

Planférslaget mojliggor ett genomfoérande av Trafikverkets kapacitets-
héjande atgirder pa riksintresset for jarnvag (Dalabanan) f6r en for-
bittrad funktion hos jirnvigen. Planfoérslaget skapar bittre forutsatt-
ningar for att na jirnvagsstationen for resande med tag pa riksintresset
for jarnvag. Sammantaget innebir planforslaget positiva forandringar
tor riksintresset Dalabanan.

Planférslaget innebir forindring av utformningen av vig 70 (riksin-
tresse) genom stingning av nuvarande korsning vid Ostra Lingatan/
Myntvigen, som ersitts med ny trevigskorsning alternativt cirkula-
tionsplats lite lingre s6derut samtidigt som vagen smalas av till en
korfil i vardera riktningen vid korsningen. Limplig utformningen av
vag 70 ska studeras nirmare i samarbete med Trafikverket. Nyttjandet
av vag 70 (riksintresse) bedéms dock inte patagligt forsvaras av fore-
slagna atgirder.

Planférslaget forbittrar atkomsten och tillgangligheten till riksintres-
sena for naturvard och friluftsliv i Siterdalen och 6kar mojligheterna
tor oskyddade trafikanter att ta del av och nyttja riksintressena via det
nya gang- och cykelstrak och stadsrum som skapas mellan centrum,
Siterdalen och jirnvigsstationen.

Riksintresset for kulturmiljévard bedoms inte paverkas negativt.

Planforslaget minskar kontrasterna mellan den smaskaliga tristaden
(riksintresset for kulturmiljévard) och det storskaliga infrastruktur-
straket som vag 70 och jarnvigen tillsammans utgor genom att vag 70
smalnas av och mojliggor en bittre kontakt mellan trafikanter pa vig
70 och Siters trastad. Infrastrukturen anpassar sig pa sa vis till den
urbana miljoén och den humana skalan. Da foérandringar 1 den byggda
miljon och den allméinna platsen nirmast vig 70 och jarnvigen syftar
till att forbattra gestaltningen av tristaden mot vig 70 och jarnvigen
bedoéms planforslaget inverka positivt pa riksintresset for kulturmiljo-
vard.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att Myntvigen kan stingas vid jarnvigen,
men detaljplanelagd gang- och cykeltunnel under jirnvigen ligger pa
fel stille for passage av jarnvigsanliggningen. Varken uppgang frin
tunnelpassagen till plattformen vid stationen eller fran tunnelpassagen
vid Myntvagen kan anldggas utan detaljplaneindring, vilket innebir att
Trafikverkets kapacitetshojande atgarder pa riksintresset for jarnvig
(Dalabanan) inte kan genomforas, vilket far negativa konsekvenser for
jarnvigens funktion.

Nollalternativet innebir inga férindringar for Gvriga riksintressen.

Pagaende markanvéndning

Pigiende markanvindning innebir att Trafikverkets kapacitetshéjande
atgirder pa riksintresset for jarnvag (Dalabanan) inte kan genomforas,
vilket far negativa konsekvenser for jairnvagens funktion.

Pigiende markanvindning innebir inga férindringar f6r Gvriga riksin-
tressen.
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Ovrigt
Planforslaget

¢  Planforslaget innebir att Siterbostidders parkeringsplatser pa kom-
munal mark helt eller delvis tas i ansprik f6r annan markanvindning.
Detta hanteras separat.

Mellankommunala fragor

Planforslaget

¢ Planprogrammet mojliggor ett genomforande av Trafikverkets ka-
pacitetshjande dtgirder pa riksintresset for jarnvig (Dalabanan) for
en forbittrad funktion hos jarnvigen samt forbittrar forutsittningar
for att na jarnvigsstationen. Forslaget mojliggor dven anliggande av
busshallplats for regionala bussar i anslutning till vig 70. Detta stiarker
mojligheterna till arbetspendling 6ver kommungrinsen.

¢ Stationsomradets gestaltning och utformning av ytor f6r gaende och
cyklande samt férbittrad situation f6r hamtning och limning med bil
och moijlighet till busshallplats bidrar till frimjande av pendling och
ovrigt tagresande.

Nollalternativ

*  Nollalternativet innebir att gang- och cykeltunnel anliggs under vig
och jarnvag i ett 6stligare lige, vilket innebdr att den inte kan ansluta
till eventuell busshallplats pa vig 70 och att det dr svar att tillskapa en
tillgdnglighetsanpassad anslutning for gaende och cyklande mot jirn-

vigsstationen. Alternativet innebér ingen forbittring av mojligheter till

arbetspendling,
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Pagaende markanvéandning

Ingen forbittring av moijligheter till arbetspendling,

Pagaende kommunala projekt

Planforslaget

Planforslaget skapar goda forutsittningar for att genomfora utvecklings-
projekt i Saterdalen genom att knyta Siterdalen nidrmare centrum genom
ett starkt strak f6r oskyddade trafikanter mellan Siterdalen och cen-
trum liksom Siterdalen och jiarnvigsstationen. Gang- och cykeltrafik
mellan centrum och Siterdalen kan nyttja gang- och cykeltunnlarna
under vig 70 och jarnvagen. I etapp 1 kan cykeltrafik nyttja hiss fran
gangtunnelns sédra entré upp till Jarnvagsgatan.

Nollalternativ

Gang- och cykeltunnlarna under jarnvagen och vig 70 strax Gster om

korsningen vid centrum kan potentiellt bidra till battre forutsittningar
for att genomfora projekt i Siterdalen men medfor inte att Siterdalen
och centrum sammanbinds genom ett tydligt strak och siktlinje pa det
sitt som sker i planforslaget.

Pagaende markanvéandning

Ingen paverkan pa pagiaende projekt.




BEHOV AV MILJOBEDOMNING ENLIGT
MILJOBALKEN

Om en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaverkan sa ska kom-
munen enligt 4 kap 34 §) plan- och bygglagen och 6 kap 9-19 §§ miljobalken
gora en miljobedomning, For varje detaljplan ar det nodvindigt att avgora
om miljobedémning behdvs, d.v.s. om detaljplanens genomforande kan antas
innebara betydande miljopaverkan. Bedomning om sadant behov féreligger
gbrs genom en sa kallad undersokning enligt 6 kap 5—6 §§ miljcbalken.

Detaljplan(er) for etapp 1

Ett genomférande av en eller flera detaljplaner f6r etapp 1 av planférslaget

antas inte medfora betydande miljépaverkan. Siledes foreligger inget behov av

miljébedémning enligt 6 kap 9-19 miljébalken. Férindringarna beror huvud-
sakligen enbart allmin platsmark och utformningen av den. Berorda riksin-
tressen bedéms inte paverkas patagligt negativt.

Trafikverkets atgarder inom sin fastighet for jarnvigsindamal kan komma att
medfora sadana forandringar av bullernivaer och risker vad giller transporter
av farligt gods. Detta kan komma att medfér betydande miljopaverkan. Tra-
fikverkets utredningar kommer i sadant fall att utgéra underlag till detaljpla-
nen.

Detaljplan(er) for etapp 2

Ett genomférande av en eller flera detaljplaner f6r etapp 2 av planforslaget

bed6éms eventuellt kunna antas medféra betydande miljopaverkan. Saledes kan

ett behov foreligga av miljobedémning enligt 6 kap 9-19 Miljébalken.

Etapp 2 innebir bl.a. att vag 70 smalnas av samtidigt som den befintliga
anslutningen frin Siters centrum till vig 70 flyttas frin Ostra Linggatan till
Grinsgatan. Detta kan leda till 6kad bullerpaverkan pa vissa bostader pa sodra
sidan av vag 70. Miljobedémningar f6r en ombyggnation av statlig infrastruk-
tur (t.ex. ny eller andrad anslutning) gérs normalt inom ramen for en vigplan
genom upprattande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Nir detaljplan
upprittas f6r nimnda férandringar pa vag 70 kommer detta sannolikt ske
genom samordnad planprocess, vilket innebar att vigplanens MKB utgor
underlag dven for detaljplanen. Om detaljplan f6r forindring av vig 70 foregar
arbetet med vigplan kan upprittande av MKB kravas i detaljplanearbetet.
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FORTSATT PLAN- OCH
UTREDNINGSARBETE

Detaljplaner

Analysen av behov av forindringar av gillande detaljplaner redovisas uppdelat
pa tva fokuspunkter:

¢ Korsningen med vig 70 och jirnvigen vid centrum
* Jarnvigsstationen

Korsningen med vag 70 och jarnvagen vid centrum

For korsningen galler:
¢ Detaljplan for genomfart Sater med riksvig 70, jairnvigen och an-
grinsande omraden, laga kraft 2003-02-10 (plannr. 1621S). Genom-
térandetiden har gitt ut. Denna detaljplan omfattar dven omradet norr
om jirnvagen med gamla bensinstationen.
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JARNVAGSSTATION
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Omridet grinsar i soder till Saters innerstad som ar kulturmiljo av riksintresse.

Behov planandringar
Detaljplan f6r genomfart Sater med riksvig 70 kan behéva dndras vad galler:

Det planlagda tunnelldget ér inte lingre aktuellt, utan maste ersittas av
ett lage lingre vister ut. Kommunen har ambition att knyta samman
Siters innerstad via Salutorget mot Siterdalens entré.

Moijligheterna for gaende och cyklande att pa ett attraktivt, sikert och
tillgangligt sitt nd planerad tunnel maste sikerstillas pa respektive
sida av tunnel6ppningen. Detta kan innebara behov av plandndring av
allmin platsmark s6der och norr om blivande tunnel.

Avgransningen mellan parkmark (PARK) och kvartersmark for par-
kering (P) pa norra sidan av jarnvigen kan behova ses 6ver. Mojlighe-
terna att uppforande av byggnader f6r nigon form av verksambheter i
stillet for parkering bor provas.

I gillande detaljplan dr delar av kommunens mark planlagd for jarn-
vagstrafik (T'1). Denna mark bor planliggas som allmin plats for att
eventuellt mojliggora anliggande av busshallplats for regionala bussar
1 anslutning till riksvig 70.

Jarnvagsstationen

I anslutning till jirnvigsstationen giéller f6ljande detaljplaner:

Detaljplan for genomfart Séiter med riksvig 70, jarnvigen och angransande
omraden, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomférandetiden har
gatt ut. Denna detaljplan omfattar jairnvigsanliggningen samt f.d.
stationshuset, som ir planlagda f6r jarnvagstrafik (T'1). I enlighet med
befintliga férhallanden dr omradet lingsmed jarnvigens norra sida
planlagt f6r gang- och cykelvig och omradet vister om och norr om
stationsbyggnaden idr planlagd som lokalgata. I anslutning till Gstra
sidan av kvarteret Fasaden ir ett skyddsomrade utlagt 6ver den befint-
liga Stationsgatan. Befintliga parkeringsplatser 1 anslutning till sydostra
delen av kvarteret Fasaden dr planlagd f6r bostadsdndamal, parkering.




*  Andring av stadsplan fér kvarteret Fasaden i Siter, laga kraft 1968-
11-27 (plannr 1233L). Genomforandetiden har gitt ut. Kvarteret ar
planlagt for bostadsindamal, friliggande hus 1 tva viningar.

I anslutning till stationsomradet galler:

*  Detaljplan for industribuset, del av Fabrigen 6, laga kraft 2014-01-10 (plannr
16521). Genomfoérandetiden giller fram till 2024-01-10. Omradet ar
planlagt for industri och pa marken narmast stationsomradet far bygg-
nad inte uppforas. Pa ett mindre omrade nirmast befintliga Stations-
gatan ska planerade trid och buskar finnas (nl).

Behov planéndringar
e Omréddet nirmast den norra mynningen av den nya gangtunneln till
plattformen maste planindras for att ge utrymme for kommunika-
tionsmojligheter for gaende att nd omgivande marknivaer. Idag ar
omridet planlagt for lokalgata/vindplan.
*  Angoring for biltrafik och kollektivtrafik behover sikerstallas liksom
for parkeringsplatser.

Ovriga behov av planandringar
¢ Kommunen och Siterbostider ska utreda eventuellt behov av nya
parkeringsplatser utanfor Siterbostaders fastighet Fasaden 11.
*  Andring av regleringen av markanvindningen av fastighet Fabriken 6
till verksamheter som inte dr storande for omgivningen for 6vervagas.

Fordjupad dversiktsplan

I det pagaende arbetet med férdjupningen av den kommunoévergripande
oversiktsplanen for Siters titort behover planprogrammets stillningstaganden
sdttas 1 ett storre sammanhang sett till hela titorten. Strak och kopplingar,
trafik och infrastruktur liksom markanvindning, stadsbild och gestaltningen
av stadsrummet behover kopplas samman med motsvarande fragor for an-
gransande delar av titorten, t.ex. med Siters centrum, dar Salutorget och den

anslutande gang- och cykeltunneln under vigen och jirnvigen ir en naturlig
link. Malpunkter och rorelsemoénster, med olika fairdmedel, behéver ses till
tatorten som helhet. Planprogrammet utgor pa sa vis ett underlag till arbetet
med fordjupningen av oversiktsplanen.

Behov av vagplan

For de delar av etapp 2 som innebir en avsmalning av viag 70 och en flytt av
anslutningen till vag 70 fran Ostra Langgatan till Gransgatan samt anliggande
av regionala busshallplatser behover en vigplan tas fram. Vigplanen bor ta

ett nagot storre grepp pa viag 70 genom Siter fOr att sitta avsmalningen 1 sitt
sammanhang till de narmaste korsnignarna pa vig 70. Strickan fram till kors-
ningen vig 70/Smedjebacksvigen bor inkluderas med tanke pa den bristfilliga
utformning som korsningen har redan idag;

Samordnat planforfarande enligt 5 kap 7a § plan- och bygglagen kan tillimpas
om vigplan och detaljplan f6r samma omrade tas fram parallellt.

Trafikutredning och parkeringsutredning

For att studera konsekvenserna av planprogrammets forindringar djupare
samt foresla atgirder for att komma tillritta med eventuella problem kopplat
till t.ex. kapacitet for biltrafik, tillgdnglighet f6r oskyddade trafikanter och tra-
fiksidkerhet for alla trafikslag kommer en trafikutredning att tas fram.
Trafikutredningen bor bl.a. hantera trafik och férindringar pa Dalstigen,
Kungsvigen, Smedjebackskorsningen, Torggatan-Jarnvagsgatan, kring Salutor-
get, Grinsgatan, Gvriga gator i centrum, tillgdngligheten till butiker i centrum
samt variationer 1 trafikfléde t.ex. vid evenemang,

For att gora en 6versyn av nuvarande parkeringsplatser, identifera framtida
behov samt ge forslag pa forindringar kommer en parkeringsutredning att tas
fram.
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1 INLEDNING

Tyréns har fatt i uppdrag av Saters kommun att projektera och dimensionera
dagvattenledningsnat i omradet langs Kungsvagen (Figur 1). Utredningsomradet ligger
norr om jarnvdgen i tatorten Sater. Bebyggelse i omradet utgors av verksamhetslokaler,
flerfamiljshus och villabebyggelse. Det befintliga ledningsnatet har utlopp i slanter och
gamla gruvhal vilket ar problematiskt eftersom marken i omradet ar erosionsbendgen.
Syftet med det nya dagvattensystemet ar att uppna ett system som pa ett kontrollerat
satt slapper dagvatten i en punkt som tar bort erosionsproblematiken.

| uppdraget ingar att ta fram systemhandlingar samt en rapport som beskriver metod,
resultat och resonemang kring dimensioneringen. Arbetsmetodiken for
dimensioneringen utgar fan Svenskt Vattens publikation P110 (Svenskt Vatten 2016).

Figur 1. Oversiktskarta ddr utredningsomradet dr markerat i rétt.

2 PROJEKTERAT LEDNINGSNAT

2.1 LEDNINGSNAT

| Figur 2 visas det projekterade dagvattenledningsnatet. Projekteringen av
ledningsndtet har utgatt fran topografin i omradet. Detta for att minimera behovet av
schaktning vid byggnation. Dagvattenledningar anldaggs i huvudsak langs Kungsvdgen
dar pakoppling sker via serviser. Storre delen av omradet avvattnas mot en punkt som
ungefdr motsvarar Kungsvagens mittpunkt, vilket illustreras av den gula punkten i
Figur 2. Pilarna i Figur 2 visar hur flodesriktningen i dagvattensystemet foljer den
generella lutningen pa Kungsvagen. Efter sammanflodet avleds dagvattnet norrut mot
ett utlopp i Ljusteran nere i Sdterdalen som ar markerat med orange punkt i Figur 2.

Tyréns AB Kungsdngsgatan 5A, Ttr
753 22 Uppsala

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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Vid den sista ledningsstrdackan ned mot Ljusteran lutar marken kraftigt. Fallet pa
ledning uppgar dar till 22,8%.

| systemets vastra del finns en hojdrygg vilket ar anledningen till att en mindre
ledningsstrdacka avvattnas vdsterut mot dammen vid den réda punkten i Figur 2.
Schakten hade blivit kring 6 meter djup vid hdjdryggen om hela kungsvagen hade haft
utloppspunkten i dammen viaster om omradet vid den réda punkten, se Figur 2. | Figur
2 presenteras dven en langdsektion for Kungsvagen dar en lutning pa 0,5%
representeras med bla linje. Den grona linjen i profilen markerar ett djup pa 1 meter i
lagpunkten vid Dalform. | héjdprofilen framgar tydligt hur omfattande schaktningen
hade varit om ledningarna endast hade dragits ldngs med Kungsvadgen.

@
Hojdprofil Kungsvéagen
O
) 1m djup\_>
@
° — 0,5% lutning
[
[ J
[
O
@ Anslutningspunkt, GC-port Trafikverket
O fl6
Samm:cln ode ® Utiopp Flédesriktning i
® Gruvhal © Utlopp dagvattensystem

Figur 2. Projekterat dagvattenledningsndit tillsammans med héjdprofil (vist-6stlig riktning) 6ver
Kungsvigen. Notera skalorna i héjdprofilen vilket ger en dverdriven bild av héjdskillnader.

2.2 UTLOPP I LJUSTERAN

Ledningsstrackan langs Myntvagen lutar kraftigt vilket leder till hoga flodeshastigheter.
For att undvika ett for hastigt utflode bor flodedampning tillampas for att bromsa upp
flodet. Detta kan utféras genom att antingen slappa dagvattnet i Ljusteran med
flodesdampning av typ block kring utloppet. Alternativ slapps dagvattnet i slanten ner
mot Ljusteran pa en flodesdampning av typ block eller gabionmadrasser. For det
senare alternativet bor dven slanten kring flodesdampningen och nedstroms utloppet
erosionsskyddas.

Uppdrag: 308312, Sater Kungsvdagen dagvattenhantering 2020-10-09
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2.3 PLANERAD GC-PORT TRAFIKVERKET

| korsningen mellan jarnvagen och riksvag 70 planerar Trafikverket att anldgga en
planskild GC-port under riksvag 70 och jarnvdagen. GC-portens dagvatten kommer tas
emot av Saters kommun. Idag finns en befintlig GC-port vars dagvatten pumpas
soderut till det befintliga dagvattnet. | framtiden foreslas istdllet att dagvattnet avleds
norrut mot det planerade dagvattensystemet. Avledningen kan ske via pumpning fran
GC-porten upp till systemet. Men det skulle dven kunna avledas norrut med sjalvfall
och ansluta till det planerade dagvattennatet. Detta skulle i sa fall ske via schaktfri
metod dar anslutningspunkten presenteras med en bla punkt i Figur 2. Schaktfri metod
med sjalvfall ar att féredra da en pumpstation med kringliggande omkostnader kan
undvikas.

24 GEOTEKNISKA OCH GEOHYDROLOGISKA FORUTSATTNINGAR

For att utfora en schaktfri metod behdver det utredas om berg finns i omradet.

Enligt de borrprover som tagits ldngs jarnvagen av Atkins till systemhandling for
motessparen i Sater patraffas ej berg. Dock patraffa hoga grundvattennivaer. Jordarten
tycks besta framst av sand och grus som 6vergar till Silt.

Tyréns mdtte grundvatten i projektet "Fortsatta utredningar Sater fd vaveri” och
borrade som djupast 5,9 meter utan att fa indikation om berg. | projektet redovisas tre
matpunkter enligt Figur 3 nedan.

De tre grundvattenréren 19T04, 19T08 och 19T06 hade vid provtillfallet
grundvattennivaerna 0,6 m, 3,7 m och 5,2 m under markniva. Grundvattennivan ar
alltsa hog kring jarnvagen men avtar sedan ner mot siaterdalen. | utredningen drogs
slutsatsen att det troligen handlar om ytliga magasin av grundvatten som uppstar i
jordlagret av sand och grus som halls kvar av det underliggande jordlagret av silt.
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Figur 3. Redovisning av grundvattenrér ddr grundvattennivier har mdtts av Tyréns.
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Enligt SGU:s karta over jorddjup (Figur 4) varierar jorddjupet till berg mellan 10-30 m.
Detta dr relativt grova uppskattningar och det finns risk att grundare berggrund kan
forekomma lokalt. Det finns tre gruvhal utmarkerade med lila punkter i Figur 2.
Ritningar for gruvhalen har hamtats fran SGU:s arkiv och redovisas i Figur 6. Utifran
profilen ses att berg patraffas pa djup stérre dn 10 m.

Figur 4. Jorddjupskarta, SGU.

Djup 10m

Figur 5. Héjdprofil av gruvhadlen, himtat fran SGU:s arkiv.
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Utifran det underlag som presenterats ovan dr det sannolikt att en schaktfri metod ar
genomforbar. Forekomsten av berg verkar inte vara ett problem men grundvattennivan
uppskattas variera i omradet. Vid detaljprojektering rekommenderas att genomféra en
geoteknisk undersdkning for att sakerstalla forutsattningarna avseende geologi och
grundvattennivaer. Stromningsavskiljande lager kan vara aktuellt for att inte
kringfyllnad och ledningsbadd ska leda till grundvattensankning.

3 BERAKNINGAR

3.1 FLODEN

For dimensionering av dagvattensystemet har dagvattenfloden berdknats. Omradet har
delats upp i ett antal tekniska avrinningsomraden vilket méjliggor berdkning av den
gradvisa 6kning av flode som sker i systemet, se Figur 6. Uppdelningen ar kopplad till
topografi och nedstigningsbrunnar, och flodet kommer 6ka via pakopplingar av
serviser och rannstensbrunnar. Notera att avrinningsomrade 12 avser ytan som
avvattnas till Trafikverkets planerade GC-port dar dagvattnet foreslas avledas norrut
med sjalvfall alternativt pumpning.

M@jlig dragning for schaktfri metod, Trafikverkets GC-port

Figur 6. Avrinningsomrdden fér berdkning av dimensionerande dagvattenfléden och dimensionering.

Vid flodesberdkningarna har rationella metoden i kombination med Dahlstroms
ekvation anvants enligt Svenskt Vatten. Berdkningarna tar hansyn till
delavrinningsomradenas area, markanvandning och rinntid. Markanvandning har
karterats utifran ortofoto och korresponderade avrinningskoefficienter har hamtats
fran Svenskt Vattens publikation P110. | Tabell 1 redovisas delavrinningsomradenas
omradestyper och i Tabell 2 anvdanda avrinningskoefficienter.
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Tabell 1. Ytkartering for respektive tekniskt avrinningsomrade samt avrinningskoefficienter.

Area (m?

T‘;'::" 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Vdgyta 660 730 840 510 3260 3630 830 3370 1260 660 810 800
Grusyta 0 960 0 690 1840 0 0 0 1640 860 550 0
Takyta 200 320 700 1000 6870 1150 470 1030 0 1610 280 0
Gronyta 180 3100 1350 3950 7540 4350 1750 3450 1030 3420 1170 2500

Tot: | 1040 5110 2890 6150 19510 9130 3050 7850 3930 6550 2810 3300
Tabell 2. Anvinda avrinningskoefficienter.
Typ av yta | Vagyta | Grusyta | Takyta | Gronyta
v 0,8 0,4 0,9 0,1

Dimensionerande aterkomsttid for regn har valts till 5 ar for fylld ledning, vilket

motsvarar minimikravet for tit bostadsbebyggelse enligt Svenskt Vattens publikation
P110. Regnvolymen har klimatjusterats med en faktor 1,25. Dimensionerande
varaktighet for regnet (rinntid) har bedémts till 10 minuter da omradet har en
begrdansad utbredning och ger ett snabbt avrinningsforlopp.

| Tabell 3 redovisas berdknade dagvattenfléden fran respektive delavrinningsomrade,

samt det totala/dimensionerande flodet. Da flodet i varje delstriacka paverkas av

flodena fran avrinningsomraden uppstroms utgors det dimensionerande flodet av det
ackumulerade flodet.

Tabell 3. Berdknade floden och de avrinningsomrdden som bidrar till det dimensionerande flodet. Norra
avrinningsomrddet avser den totala ytan som avvattnas norrut till Siterdalen.

Tekniskt avrinningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 Norra
Flode fran
delavrinnings- 16 | 36 | 33 45 | 230 | 100 | 29 90 40 | 60 | 28 20 700
omrade (I/s)
Dimensionerande | ,c | o, | g5 | 130 | 360 | 460 | 219 | 190 | 100 | 60 | 28 44 724
flode (I/s)
Uppstroms
delavrinnings- 1 1-2 | 1-3 | 1-4 1-6 | 810 | 9-10 | 10 1-10, 12
omraden

3.2 DIMENSIONER

Ledningsdimensioner har berdknats med Colebrook-Whites ekvation. Utifran
dimensionerande flode, ledningens lutning och rahetstal berdknas erforderlig
ledningsdimension. Om dimensionerande flode 6versteg 80% av ledningens kapacitet
valdes narmast storre standarddimension, vilket rekommenderas i Svenskt Vattens
publikation P110. | Figur 6 redovisas berdknad ledningsdimension for huvudledning
uppdelat pa avrinningsomrade. For varje lednings dimension, se ritning R-51-1-001, -
002, -003, -004 och -005. Det kan forekomma olika dimensioner inom ett och samma
avrinningsomrade. Ledningen fran GC-porten har dimensionerats for ett 20 ars-regn
med varaktighet 5 minuter da Trafikverket stdller hégre krav pa dimensionering. En
315 mm ledning med 1 % lutning har en kapacitet pa 128 I/s vilket innebar att det
finns utrymme for framtida pakopplingar.

Tabell 4. Dimensioner fér dagvattenledning inom respektive avrinningsomrdde. Norra avrinningsomrddet
avser ledningen som gar ldngs Myntvdgen ned i Séiterdalen.

Tekniskt avrinningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | Norra
Dimension 200 315 400 400 600 800 500 500 400 | 315 | 250 | 315 800
Material PP PP PP PP BTG BTG BTG BTG PP PP PP PP BTG
Uppdrag: 308312, Sater Kungsvdagen dagvattenhantering 2020-10-09

Bestdllare: Saters kommun
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PM DAGVATTEN

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM
Detaljplaner fér métesspar i Saters tatort Yvonne Seger 2021-04-09
2021-09-24
fortydligande
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV GRANSKAD AV
30004087 Andreas Sandwall Malin Kallgarden

Elin Orell (fértydligade MKN)

Inledning

Bakgrund och syfte

Pa uppdrag av Saters kommun har Sweco fatt i uppdrag att ta fram ett PM Dagvatten i
samarbete med arbete kring detaljplaner for motesspar i Saters tatort. Detaljplanen omfattar
arbeten i och kring tva planskilda passager i anslutning till Saters station. PM:et syftar till att
beskriva recipienten for dagvatten, samt bedéma risken att negativt paverka gallande
miljokvalitetsnormer (MKN). | beddomningen goérs en analys av fororeningsbelastningen fran
detaljplanen fére och efter exploatering.

| samband med lansstyrelsens granskning av detaljplanen framhdll 1ansstyrelsen i yttrande
2021-08-26 foljande:

"Enligt dagvattenutredningen, som baseras pa modellering, kommer belastningen av kvave,
kvicksilver, PAH16 och benso(a)pyren att 6ka. Det finns osakerheter med modelleringen, men
icke-forsamringskravet innebar att inga verksamheter som paverkar mojligheten att folja MKN
for vatten negativt eller aventyrar méjligheten att folja MKN for vatten far genomféras. Aven om
kvicksilverbelastningen fran planomradet ar marginell i férhallande till den atmosfariska
depositionen av kvicksilver far planomradet inte férsdmra situationen i recipienten Ljusteran
(WA47955892). Benso(a)pyren har uppmatts i Ljusteran, och halterna ar under gransvardet
men eftersom modelleringen uppskattar att belastningen av benso(a)pyren kommer att 6ka
finns det en risk att dagvatten fran planomradet paverkar MKN negativt. Detta paverkar vikten
av att anlagga dagvattenreningsatgarder inom planomradet som innebar att MKN for vatten kan
foljas.”

PM Dagvatten har darefter fortydligats/kompletterats vad galler beskrivningen av modellerad
belastning av kvave, kvicksilver, PAH16 och benso(a)pyren i dagvattnet och vad galler
beddmning av planens inverkan pa méjligheten att folja miljokvalitetsnormen (MKN) for vatten
(se Tabell 4 med tillhérande text).
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Underlag

Féljande underlag och kallor ligger till grund fér utredningen:

Koncept planbeskrivning detaljplan fér motesspar i Saters tatort samt parkering och
service i kv. Tuskaftet med flera, 2020-12-21

Skiss Detaljplan 2020-11-13

Sammanstalining av provtagning férorenad mark, Tyréns 2020-10-29
PM Kungsvagen Dagvattenhantering, Tyréns 2020-10-09
Dagvattenstrategi for Saters kommun antagen 2020-06-11

Avstamning kring PM Dagvatten 2021-02-18

Riktlinjer

Dagvattenstrategi — Saters kommun

Dagvattenstrategin (Saters kommun, 2020) togs fram for att underlatta kommunens arbete med
att skapa en langsiktigt hallbar och klimatanpassad dagvattenhantering. Strategin fokuserar pa
miljdomassiga, ekonomiska och sociala behov som behdver tillgodoses.

Strategin syftar till att ge tydliga ramar for hur dagvattenfragor ska hanteras i planering och
genomférande och ge en samsyn kring dagvattenhantering inom kommunen. Malet ar att
dagvattenstrategin framst ska kunna tillampas vid nyexploatering, samt vid om- och tillbyggnad.
Arbetet ska bedrivas systematiskt och fokuserar pa ett antal teman som presenteras nedan:
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Framtidssakra och minimera risker

Dagvattenhanteringen ska anpassas till ett forandrat klimat och utformas sa att skada
pa byggnader, anldggningar, miljé och manniskor minimeras.

Skydda vattentakter och 6vriga recipienter

Dagvatten ska hanteras pa det satt som ar mest lampligt pa respektive plats med
hansyn till dagvattnets féroreningshalt och recipienternas kanslighet.

Dagvatten som resurs

Dagvatten ska anvandas som en resurs for att skapa attraktiva stadsmiljéer dar vattnet
far en sjalvklar plats och ar en del i samhallets kretslopp.

Samordnad dagvattenhantering och 6kat engagemang

Dagvattenfragan ska samordnas i en tydlig process fran tidiga planeringsskeden via
genomférande till drift och underhall dar alla berérda aktérer kanner till sitt ansvar och
sin roll.
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Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster faststalls med stéd av 5 kap. miljébalken, enligt
vattenforvaltningsférordningen och Havs- och vattenmyndighetens féreskrift HVMFS 2019:25.
Miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster ska faststallas for Ekologisk status samt fér Kemisk
status. Miljokvalitetsnormerna beskriver den 6nskade vattenkvaliteten for en vattenférekomst
och tidpunkten fér nar den senast ska uppnas. Malet ar att minst god status ska uppnas i
samtliga vattenforekomster. For att faststalla miljokvalitetsnormer ska det forst ske en
statusklassning av berérd vattenférekomst. Statusklassningen ar uppbyggd av olika kvalitets-
faktorer och de kan i sin tur bestar av olika parametrar. Tillstandet i vattenférekomsterna ska
inte férsamras, det s kallade kravet pa icke férsamring (enligt férordning 2015:516).
Miljokvalitetsnormerna (MKN) for vattenkvalitet galler for vattenférekomsten som helhet.

Eftersom planen inte ligger i direkt anslutning till recipienten beddms eventuell paverkan
avseende ekologisk status pa de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna naringsamnen och
sarskilt férorenande amnen (SFA). Bedémning av kemisk status baseras pé prioriterade dmnen.
Det ar dessa kvalitetsfaktorer som beddms kopplas till paverkan fran dagvatten fran
detaljplaneomradet.

Krav for rening av dagvatten

| dagslaget finns det inga nationellt faststallda gransvarden for féroreningshalter i dagvatten.
Beddmningar av dagvattenkvalitet och utslappspaverkan pa recipienter gors fran fall till fall
utifran referensvarden och bedémningar av recipientens kanslighet. Som referens for
féroreningshalter anvands idag, om det inte finns recipientspecifika gransvarden, oftast ett av
tva riktvarden for dagvattenutslapp. Dessutom har manga kommuner antagit riktlinjer dar man
istallet for riktvarden, antagit ett fordréjningskrav i renande syfte. Exempelvis Stockholm har ett
fordrojningskrav pa 20 mm. Genom att skapa dessa magasinvolymer finns majlighet att fordréja
och rena en stor andel av alla regn pa arsbasis. Pa sa vis kan en stor andel féroreningar i
dagvattenutslappen reduceras.

Riktvardesgruppens riktvarden

Riktvardesgruppen tog under 2009 fram riktvarden for féroreningar i dagvatten som fungerar
som en indikator pa om rening av dagvatten ar nédvandigt. Reningen forutsatts géras med
basta méjliga teknik, till en rimlig kostnad och ha malsattningen att atgarderna leder till att
foreslagna riktvarden inte éverskrids (Riktvardesgruppen, 2009). Det ar viktigt att notera att
dessa riktvarden aldrig antagits till nagot styrdokument, men de aterkommer ofta i dagvatten-
policyer och liknande dokument och agerar krav fér dagvattenrening.

Riktvardena ar indelade i olika nivaer beroende pa hur utslappspunkten fér dagvattnet forhaller
sig den sjo eller det vattendrag som dagvattnet ska ledas till. Det finns darfor riktvarden for
direktutslapp till recipient, utslapp i delavrinningsomrade uppstroms recipient och utslapp for
verksamhetsutdvare i forbindelsepunkt till ett sammanhé&ngande dagvattensystem. Riktvardena
skiljer sig ocksa at mellan stora och sma sjoar/vattendrag. | detta fall har niva 2M anvants da
planomradet utgor ett delavrinningsomrade uppstréms utslappspunkt i recipient. Riktvarden for
niva 2M visas i
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Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Foreslagna riktvarden for dagvattenutslapp. Angivna riktvarden motsvarar utslapp enligt niva 2M
(Riktvardesgruppen, 2009).

Amne Enhet Riktvirde 2M
Fosfor (P) pg/l 175
Kvave (N) Mg/l 2500
Bly (Pb) pg/l 10
Koppar (cu) Mg/l 30
Zink (Zn) pg/l 90
Kadmium (Cd) Mg/l 0,5
Krom (Cr) pg/l 15
Nickel (Ni) Mg/l 30
Kvicksilver (Hg) pg/l 0,07
Suspenderad substans (SS) mg/l 60
Olja mg/| 0,7
Bens(a)pyren Mg/l 0,07

Lokalisering

Planomradet utgors av tva omraden i centrala Sater. Dels det vastra belagen vid Myntvagens
korsning med vag 70 dar en GC-port kommer anlaggas under jarnvagssparet, dels det ostra
beldgen vid jarnvagsstationen dar planskild forbindelse till mittenplattformen planeras. | Figur 1
presenteras en lokaliseringskarta.
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Figur 1: Lokaliseringskarta for planomradet. Det vastra omradet ar 0,93 ha stort medan det 6stra ar 0,29
ha.

Planens vastra del mojliggér anlaggande av en gang- och cykelport (GC-port) under bade vag
70 och jarnvagen, samt iordningstallning av parkeringsytor och en servicebyggnad. | syfte att
glra plats for GC-porten tas Myntgatan mellan vag 70 och Kungsvagen bort. Parkeringsytor och
servicebyggnad kommer att anldggas dar det tidigare funnits en bensinstation och en
grusparkering. | anslutning till den norra delen av planomradet finns det gamla vattenfylida
gruvhal dit en del av dagvattnet idag leds.

Planens 6stra del mojliggér en planskild gangférbindelse mellan stationen och
mittenplattformen, samt en férlangning av befintlig GC-vag forbi stationshuset.

Parallella projekt som paverkar dagvattenhanteringen

Trafikverkets projektering av métesspar

| syfte att moéta ett framtida 6kat transportbehov planerar Trafikverket att anlagga métesspar vid
Saters jarnvagsstation. | samband med detta ska den befintliga plankorsningen mellan
Myntgatan och jarnvagen sténgas och ersattas med en GC-port.
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Trafikverkets arbete med projektering av planerade ombyggnationer samt hur dessa ska
avvattnas kommer att slutféras efter denna utredning. Foér ytterligare information om detta
hanvisas till Trafikverket och det PM Avvattning som arbetas fram.

Planerad utbyggnad av nytt dagvattennat

Tyréns har pa uppdrag av Saters kommun tagit fram ett forslag pa nytt dagvattennat (Tyréns,
2020) norr om jarnvagen. Dagvattennatet amnar ersatta ett aldre befintligt nat samt ge méjlighet
att ansluta dagvatten fran GC-porten med sjalvfall, se figur 2.

Figur 2. Forslag pa nytt dagvattensystem (Tyréns, 2020).

Programhandling Gruvplan

En programhandling ar under framtagande for det intilliggande omradet Gruvplan. Delar av
Gruvplan ingéar i detaljplaner for motesspar i Sater. De omraden som Overlappar ar platsen for
den rivha bensinstationen, grusparkeringen vaster om denna samt den del av Myntvagen som
kommer att ersattas med en gang- och cykelvag.

En samradsversion till programhandling ar vid tiden for denna utrednings framtagande ute pa
internremiss inom kommunen, se figur 3. | forslaget finns dels utrymme att anordna rening av
dagvatten fran parkeringsytorna i 6ppet dike eller biofilter. Dels har en méjlighet till samlad
rening for dagvatten som avleds via det planerade dagvattennatet identifierats. Den foreslagna
platsen ny reningsanlaggning behdver dock utredas vidare geotekniskt for att se om forslaget ar
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genomférbart med tanke pa stabiliteten i omradet. Anldggande av samlad rening forutsatter
forutom att ytan kan reserveras for dagvattenhantering aven att det planerade dagvattennatet
anlaggs och att det kan anpassas till reningsanlaggningen.

Figur 3. Samradsversion av programhandling Gruvplan daterad 2021-03-10 (Sweco, 2021).

| den dagvattenutredning som tagits fram infér samradsversionen av planhandlingen ges tva
forslag pa systemhandling for dagvatten. | det forsta forslaget finns samlad rening for det
planerade dagvattennatet i form av en damm, se figur 4. | det andra férslaget hanteras endast
dagvatten som uppkommer inom Gruvplan och dammen har ersatts av ett svackdike.
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Figur 4. Det forsta av tva forslag till dagvattenhantering for Gruvplan i vilket samlad rening for dagvatten
gors i en vat damm. | utredningen utgdrs det andra forslaget av rening i ett mindre svackdike. (Sweco,
2021)

Forutsattningar

Jordarter och genomslapplighet

Enligt SGUs jordartskarta utgors de 6vre jordlagren i de norra delarna av planomradet av glacial
silt och i de stdra delarna av sandig moran. Den glaciala silten bedéms av SGU ha lag
genomslapplighet medan den sandiga moranen bedéms ha medelh6g genomslapplighet.

Fororenade omraden

Fastigheten dar bensinstationen tidigare fanns ar sanerad i omgangar. Under hésten 2020
gravdes betongplatta, samt férorenade massor under denna, bort vartefter bedémning gjordes
att inga restféroreningar kvarlamnats pa fastigheten.

Recipient ytvatten

Avledning fran planomradet kommer att géras via ledningsnat som mynnar i recipienten
Ljusteran.

| VISS, Vatteninformationssystem Sverige, databas samlar Vattenmyndigheterna och
Lansstyrelserna information om sina bedémningar av alla vattenférekomster i Sverige.
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Bedomningen av géllande statusklassificering och MKN? for Ljusteran, med VISS-ID SE669396-
149677, beskrivs nedan.

Enligt den senaste klassificeringen har Ljusteran mattlig ekologisk status och uppnar inte god
kemisk status. Bada klassificeringarna ar gjorda i den nya forvaltningscykel 3 (2017-2021).
Senaste beslutade miljékvalitetsnormer (MKN) &r beslutade i férvaltningscykel 2 (2010 — 2016).
Dessa sager att recipienten ska uppna god ekologisk status ar 2027. God kemisk status ska
ocksa uppnas men for detta finns ingen tidsangivelse (VISS, 2020a).

For att bedoma status for ytvatten finns ett antal s.k. kvalitetsfaktorer. | VISS finns en
sammanstallining av hur kvalitetsfaktorerna bedémts for varje definierad vattenférekomst i
Sverige. Exploateringen inom planomradet beddms inte kunna paverka den kemiska statusen
da skalet till statusen ar en nationell klassificering som gjorts av Vattenmyndigheterna. Pa grund
av detta ar det framfor allt tva kvalitetsfaktorer som kan komma att paverkas av foreslagen
exploatering i avrinningsomradet:

- Néringsdamnen
- Séarskilt férorenande amnen (SFA)

| den primara recipienten finns en problematik kopplad till kvalitetsfaktorerna naringsédmnen och
pavaxt-kiselalger, vilket beror pa en forhojd fosforhalt.

Det finns redovisad problematik kopplad till de SFA uran, 17-beta-dstradiol och diklofenak.
Bland de prioriterade @mnena har kvicksilver och bromerad difenyleter bedémts inte uppna god
status (VISS, 2020). Foér kvicksilver och bromerad difenyleter ar detta dock en nationell
klassificering som gjorts av Vattenmyndigheterna, vilka har beddomt att dessa @mnen dverskrider
uppsatta riktvarden i alla landets vattenférekomster.

For att planforslaget ska bidra till att Ljusteran nar god status, behéver mangden fosfor som leds
till vattenforekomsten fran planomradet minska. Kvicksilverutslappen bor minimeras, men det
ska namnas att det huvudsakliga utslappet av kvicksilver kommer fran atmosfarisk deposition
och ar svart att paverka i detaljplanering. Enligt VISS ar urban markanvandning en paverkans-
kalla med betydande paverkan i Ljusteran vilket bidrar till behovet av att minimera férorenings-
belastningen fran planomradet.

Den sekundara recipienten, i vilkken den primara mynnar, ar Dalalven (SE669714-150379).
Denna stracka av Daldlven har mattlig ekologisk status, framst till féljd av paverkan pa
hydromorfologin. Det finns ingen redovisad problematik kopplad till SFA men det saknas ockséa
matningar for att verifiera att problematik inte finns (VISS, 2020b). Recipienten uppnar ej god
kemisk status till foljd av att de prioriterade @mnena kvicksilver och bromerad difenyleter inte
uppnar god status (VISS, 2020b).

1 Observera att arbetet med den nya forvaltningscykeln, cykel 3, pagar hos Lansstyrelserna och Vattenmyndigheterna. Vid forfattande av
denna utredning har arbetet inte slutférts och det finns darfér parametrar med klassningar fran bade forvaltningscykel 2 och
foérvaltningscykel 3 i den "senaste bedémningen” pa webbplattformen (VISS). Sa fort den nya cykeln officiell fardigstallts hanvisas till

VISS for senaste information om den aktuella vattenforekomsten.
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Recipient grundvatten

Planen ligger inom tillrinningsomrade for grundvattenférekomsten SE669257-149794.
Vattenforekomsten bedéms idag ha god kemisk och kvantitativ status. Klassningens
tillforlitlighet ar bedomd som lag pa grund av antalet analyser som ligger till grund.
Grundvattenférekomstens miljdkvalitetsnorm ar att god kemisk och kvantitativ status ska
behallas. Grundvattenmagasinet utgors av en grus- och sandférekomst.

Den lokala grundvattentakten Solvarbo-Ugglebo tar sitt ravatten fran grundvattenférekomsten
som beskrevs i stycket ovan. Det sker idag en tillsyn (VISS, 2020c) och omarbetning av taktens
vattenskyddsomrade (Solvarbo-Ugglebo-Sater) och planomradet ingar preliminart i den
sekundara skyddszonen. Framtida dagvattenhantering inom planomradet kommer att behéva
anpassas till vattenskyddsomradets foreskrifter och riskbedémning. Om infiltration av dagvatten
inom omradet anses medféra risk for fororeningstransport till vattentakten behdver anordningar
for lokal rening och férdrdjning anldggas med tat botten.

Metod

Berakning av féroreningsbelastning har utforts med hjalp av den webbaserade recipient- och
dagvattenmodellen StormTac (v.20.2.2). Modellen ar ett planeringsverktyg dar oversiktliga
berakningar av fléden och koncentrationer av olika féroreningar i dagvatten kan utféras. Enligt
P110 bor en klimatfaktor anvandas vid berakning av framtida floden. D& omradet i framtiden
kommer att paverkas av ett forandrat klimat anvands en klimatfaktor (1,25) vid berékning av
floden i modellen. Indata till modellen bestar av nederbérdsmangd samt det aktuella omradets
area och markanvandning. Till berdkningarna nyttjar modellen kvalitetsgranskade
schablonhalter av féroreningar baserade pa flddesproportionell provtagning (StormTac, 2020).

Indata

En genomsnittlig, korrigerad, arsmedelnederbdrd pa 744 mm har anvants, baserat pa SMHI:s
meteorologiska station Sater D (105210) da den beddms ligga narmast omradet. Nederborden
pa stationen ar matt till 676 mm som normalvarde under perioden 1961-1990 och har sedan
korrigerats med faktor 1,1 for att kompensera fér matférluster. En kartering har gjorts av
planomradets markanvandning fére och efter exploatering. | Figur 5 och Figur 6 presenteras
karteringen fore respektive efter exploatering.
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Figur 5: Planomradets markanvandning fore exploatering. Kommunens grundkarta utgor bakgrund.

Figur 6: Planomradets markanvandning efter exploatering. Kommunens grundkarta utgor bakgrund.
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| Tabell 2 presenteras resultatet fran karteringen.

Tabell 2. Markanvandning inom detaljplaneomradet, fére och efter exploatering.

Fore exploatering Efter exploatering
Markanvandning k‘z‘; ;'f:’c':;"n'-’:s() Area(n?)  Red, Area (m?) k‘:‘;;:‘c':ms() Area(n?)  Red, Area ()

Gronyta (gras) 0,1 3845 384,5 0,1 724 724
Plantering/parkmark 0,1 137 13,7 0,1 3 056 305,6
Grusad parkering 0,4 1825 730 0,4 0 0
Parkering 0,8 1561 1248,8 0,8 3536 2828,8
Gang- och cykelvag 0,8 587 469,6 0,8 1187 949,6
Banvall 0,5 924 462 0,5 925 462,5
Végyta (0-1000 ADT) 0,8 2777 2221,6 0,8 1828 1462,4
Takyta 0,9 336 302,4 0,9 71 63,9
Torgyta 0,8 0 0 0,8 838 670,4
Grusyta 0,4 173 69,2 0,4 0 0

Totalt 0,49 12165 5902 0,56 12165 6816

Resultat

Fororeningsberakningar

| Tabell 3 redovisas beraknade fororeningshalter och -mangder i dagvattnet fére exploatering,
samt efter exploatering och rening. Dagvattenanlaggningar och -hantering beskrivs vidare i
avsnitt Dagvattenanlaggningar.

Presenterade fororeningar ar de som vanligtvis utreds i relation till miljéfragor. Det redovisas
aven en jamforelse mellan berdknade halter (&rsmedelvarden) och Riktvardesgruppens
foreslagna riktvarden. Varden som markerats med fet stil dverskrider foreslagna riktvarden.
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Tabell 3. Féroreningsbelastning fran planomradet, fore och efter exploatering. | den yttersta kolumnen till
hoger redovisas riktvarden fran Riktvardesgruppen. Notera att varden som fetmakerats 6verskrider

foreslaget riktvarde.

Jamforelse
Amne Fére exploatering Efter explogtering och Riktvarden 2M
rening (ngll)
Halt (ug/l) Mangd (kg/ar) Halt (ug/l) Maéngd (kg/ar)
P 120 0,68 110 0,67 175
N 1800 10 1700 11 2500
Pb 10 0,057 7.7 0,048 10
Cu 23 0,13 21 0,13 30
Zn 54 0,31 48 0,3 90
Cd 0,27 0,0015 0,22 0,0014 0,5
Cr 7,2 0,041 6,3 0,04 15
Ni 6,8 0,038 53 0,033 30
Hg 0,053 0,0003 0,051 0,00032 0,07
SS 68000 390 41000 260 60000
oil 550 3,1 330 2,1 700
PAH16 1 0,0058 1,2 0,0075 -
BaP 0,024 0,00014 0,026 0,00016 0,07

Resultatet visar att féroreningsbelastningen fran fastigheten efter exploatering och rening
generellt minskar, forutom for kvave, kvicksilver, polyaromatiska kolvaten (PAH16) och
bens(a)pyren (BaP). Modellerade halter och mangder fore och efter exploatering i jamforelse
med halter i recipient och bedémningsgrunder/gransvarden redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Modellerade halter och méngder kvave, kvicksilver, PAH1s och benso(a)pyren i dagvatten i
forhallande till uppmétta halt i recipient och gransvarde/bedémningsgrund fran HVMFS 2019:25.

. . Efter exploatering
Fore exploatering .
med rening Halt i MKN.,
Halt Mangd Halt Mangd recipient | beddmningsgrund/gransvarde
(ug/1) (kg/ar) (kg/1) (kg/ar) (kg/1) (kg/1)
N 1800 10 1700 11 1156 Finns ej
Hg 0,053 0,00030 0,051 0,00032 Finns ej 0,07 (maxhalt)
. . Ej tillampligt
PAH16 1 0,0058 1,2 0,0075 Finns ej enl. HYMES 2019:25
BaP 0,024 0,00014 0,026 0,00016 0,000058 0,00017

Nedan beskrivs paverkan med avseende pa MKN fér amnena i Tabell 4:

Kvave (N)
Det finns ingen begransande kvavehalt i sjdar och vattendrag eftersom tillvaxten begransas av
fosfor.

Kvicksilver (Hg)

Modellerad kvicksilvermangd okar nagot efter exploatering trots att den modellerade halten
minskar efter exploatering jamfoért med fore exploatering. Anledningen ar att mer vatten vantas
na recipient efter exploatering jamfért med innan eftersom hardgodringsgraden 6kar. Exploate-
ringen beraknas leda till en 6kning i storleksordningen 0,02 gram per ar och osakerheten i
berakningen har bedémts vara +/- 0,072 g. Den modellerade 6kningen bedéms darfér vara
férsumbar.

PAH16 och BaP

For polyaromatiska kolvaten (PAH) (nr 28) kan bens(a)pyren ses som en markér for évriga PAH
vid klassificering av kemisk ytvattenstatus med utgangspunkt fran halter i biota och arsmede-
Ivarde for vatten. Dagvattnet fran omradet kommer att spadas ut vilket innebar att ingen otillaten
forsamring sker. Status for parametern BaP beddms vara fortsatt god efter exploatering vilket
per definition innebar att planen ej dventyrar uppnaendet av MKN (god status).

Sammantaget bedéms planen ej innebéara nagon otillaten férsamring eller nadgot aventyrande av
miljdkvalitetsnormerna for vattenféorekomsten Ljusteran.

Dagvattenhantering

Det noteras att detta PM beskriver allt dagvatten som genereras inom utredningsomradet, vilket
inkluderar Trafikverkets anldggning, banvallen. Huruvida banvallen bér vara med ar en fraga
som kan diskuteras, men den tas med i detta PM och resultatet bor da ses som en varstafalls-
berakning. Det antas i detta PM att det inte utférs nagon rening pa det vatten som rinner av
banvallen.

Kommunens dagvattenpolicy férordar genomslapplig belaggning dar maéjligt med hansyn till de
risker som infiltration av férorenat dagvatten kan medféra for vattenférsorjningen. Da framtida
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vattenskyddsforeskrifter skulle kunna férbjuda infiltration i omradet har ett antagande gjorts om
att de flesta ytorna asfalteras for att inte riskera att den hardgjorda ytan underskattas.

| dagslaget finns det tva separata ledningsnat i anslutning till planomradet, ett pa den sodra
sidan vag 70 och ett pa den norra sidan. Det sodra ledningsnatet mynnar i Ljusteran medan det
norra ledningsnatet mynnar i ett av de vattenfyllda gruvhalen.

Vastra omradet

Dagvatten fran vag 70, Myntvagen och den befintliga gangtunneln avvattnas till dagvattennatet
pa vagens sodra sida, antingen direkt via rannstensbrunnar eller via 6ppna diken fill
rannstensbrunnar. Dagvatten fran grusparkeringen samt fran fastigheten med den nedlagda
bensinstationen avvattnas idag till dagvattennatet pa vagens norra sida. Efter exploatering
planeras bade GC-port, GC-vag och de nya parkeringsytorna att avvattnas till ett nytt
sjalvfallsnat pa den norra sidan jarnvagen. Det nya ledningsnatet ar annu under projektering,
men planeras mynna i Ljusteran.

Vid den planerade GC-portens sédra mynning finns idag trappa upp fran den befintliga
gangtunneln. Efter exploatering kommer trappan att breddas. Avvattning kommer liksom idag att
ske till dagvattennatet pa sddra sidan. Vid behov bedéms mdjlighet till rening finnas i befintliga
och planerade trad i anslutning till trappan.

Ostra omradet

Idag avvattnas 6stra delen till det befintliga dagvattennatet norr om vag 70. Efter exploatering
kommer avvattning ske till det nya sjalvfallsnatet som planeras. Foér den planskilda férbindelsen
kommer pumpning att krédvas. | samband med férandringar av de asfalterade ytorna nordvast
om stationshuset kommer lokal rening och férdréjning att kunna anordnas fér parkeringsytorna.

Byggskede

Om fororenade massor patraffas vid anlaggningsarbete ska eventuellt Ianshallningsvatten renas
i, exempelvis, en mobil reningsanlaggning innan det slapps till dagvattennatet. Om
lanshallningsvatten fran omraden som inte ar férorenade innehaller hoga halter suspenderat
material kan nagon form av sedimentfalla kravas for att inte satta igen dagvattenledningarna.

Dagvattenanlaggningar

| Figur 7 redovisas tillgangligt utrymme fér dagvattenanlaggningar inom planen, samt ytor dar
det antagits att Trafikverket ansvarar fér eventuell dagvattenhantering.
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Figur 7: Dagvattenanlaggningar inom planomradet. Kommunens grundkarta utgor bakgrund.

Grasbeklatt dike

Ett vegetationstackt dike med strypt utlopp féreslas for hantering av dagvatten inom
planomradet. Syftet med svackdiken ar att kunna ta hand om stdrre mangder dagvatten och
bidra till en trégare avledning, for att 6ka reningseffekten och minska flédeshastigheten, genom
systemet. Beroende pa resultat fran arbetet med vattenskyddsomradet kan tatning behdvas,
men med radande kunskapslage rekommenderas tatning inte eftersom en viss perkolation
beddms vara majlig och infiltration 6kar reningseffekten ytterligare. Vid begransande
infiltrationsmaojligheter i marken, och om en 6ppen I6sning inte ar majlig pa hela strackan pa
grund av hdjdskillnader, rekommenderas dock att dikena utformas med en draneringsledning i
botten.

| Figur 8 och Figur 9 nedan presenteras exempel pa utformning av diken.
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Figur 8. Exempel pa hur grasbekladda diken kan utformas. Bilderna kommer fran Stockholm Vatten och
Avfall.

Figur 9. Exempel p& hur ett storre svackdike kan utformas. Figuren ar hamtad fran VegTech.

Det ar viktigt att marken narmast diket utformas sa att det lutar in mot diket och att inga hojder
byggs in som kan forsvara for vattnet att ta sig dit. Pa grund av utformningen och 6ppenheten
av diken avskiljer de mycket grovt sediment. Grova sediment kan paverka infiltrationsférmagan
Over tiden. Rensning av dikena nar en stérre mangd sediment kan observeras rekommenderas
for att uppratthalla formagan. Diket kan ocksa med fordel utforas med avgransade sektioner (ex
genom installation av tvargaende vallar i makadam) for att 6ka bade férdréjningsvolymen och
reningen.

Diket boér anlaggas med sjalvfall sa att vattnet leds vidare i 6nskad riktning och kan anslutas till
en ledning for vidare transport. Dikets dimensioner avgor hur stor magasineringsvolym det
rymmer. Ju bredare diket ar desto battre eftersom stor bredd ger minskad vattenhastighet vilket
innebar 6kad rening. | Figur 10 visas en enkel tvarsektion pa en utformning av ett svackdike
med en vall som har ett strypt utlopp.
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Figur 10. Principskiss for svackdike med strypt utlopp. lllustration: Sweco.

Diskussion och slutsats

Enligt resultat fran fororeningsberakning minskar féroreningsbelastningen generellt efter
exploatering, men det sker en viss 6kning av kvave, kvicksilver, polyaromatiska kolvaten
(PAH16) och bens(a)pyren (BaP) aven efter rening. Samtliga féroreningshalter ligger under
foreslaget riktvarde. Att féroreningshalterna minskar samtidigt som mangderna 6kar ar en
utspadningseffekt till foljd av antagandet att det sker en 6kad hardgorning av planomradet efter
exploatering. Beroende pa resultatet fran arbetet med vattenskyddsomradet och hur parkerings-
ytorna utformas ar det inte sakert att den hardgjorda ytan 6kar jamfért med dagslaget.

Da problematiken i recipienten framst ar kopplad till naringsamnen (fosfor), uran, 17-beta-
Ostradiol och diklofenak bedéms exploateringen inte riskera méjligheten att uppna miljo-
kvalitetsnormerna for recipienten. Se Tabell 4 med tillhérande text for bedémning av paverkan
pa MKN foér de @mnen som okar. Det noteras att fororeningsberékningen utgér en varstafalls-
berékning dar det antas att Trafikverket inte anlagger nagon anlaggning foér dagvattenhantering.
Planen beddms ej innebara en otillaten férsamring eller aventyrande av miljokvalitetsnormerna
for vattenforekomsten Ljusteran.

Enligt SMHI:s Vattenwebb ar delavrinningsomradet till recipienten (AROID 669437-149590)
knappt 16,4 km? dar cirka 12,4 % av tatort. Da exploateringen (ca 1,2 ha) endast utgér ca 0,6 %
av tatorten inom delavrinningsomradet gors bedémningen att det ar orimligt att krava ytterligare
rening eftersom féroreningsnivaerna redan ser generellt bra ut. Det finns dock varde i att se
Over dagvattensituationen i hela tatortsomradet da det antas att det finns stora delar som idag
gar orenat ut i recipienten.

Det ska ocksd namnas att valet av markanvandning inom planomradet ar basta méjliga
approximation av verkligheten. Da planomradet ar relativt litet och det bedéms saknas mer
representativa motsvarigheter har beslutet tagits att anvanda dessa, men det noteras darfor att
det finns en viss oséakerhet i markanvandning fér gronomraden.

| dagslaget sker det ingen direkt rening av dagvatten i planomradet, utan avledning sker direkt
till ledningsnat, eller till ledningsnat via mindre diken. Efter exploatering planeras en stor del av
dagvattnet att avledas via graskladda diken eller nedsankta planteringar. | berdkningen som
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utférts har det antagits att alla anlaggningar bli graskladda diken, vilket bér ses som ett
konservativt antagande. Som namndes i ovan stycke kommer mangderna av vissa féroreningar
att 6ka, men generellt kommer nivaerna att ligga lagre an fére exploatering.

Det rekommenderas att dimensionering av dagvattenanlaggningar gérs i samband med
projektering for att undvika 6ver- eller underdimensionerande anlaggningar. Den fortsatta
planeringen av dagvattenhanteringen inom saval planomradet som parallellt I6pande projekt bor
samordnas sa att basta mojliga 16sning erhalls. Bade Trafikverkets projektering, arbetet med
Gruvplan och det planerade dagvattennatets utformning kommer att paverka férutsattningar for
hur dagvatten fran planomradet,
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Fortydligande av bedomning av risker kopplade till fororeningar i mark
inom yta for parkmark — detaljplan for motesspar i Saters tatort

Inledning

| samband med framtagande av detaljplan fér motesspar i Saters tatort samt parkering och
service vid Tuskaftet samt kv Hyddan 8 m.fl., se Figur 1, har en 6versiktlig bedémning utforts
avseende risker kopplade till kdnda féroreningar i mark inom omradet. Detta dokument utgor ett
fortydligande av riskbeddmningen for den del av detaljplaneomradet som planeras for parkmark,
se gronfargat omrade benamnt PARK skydd i Figur 1 nedan.

Figur 1. Oversikt 6ver planomradet.

Bakgrund

Inom den 6stra delen av omradet for planerad parkmark (detaljplan for motesspar i Saters tatort
samt parkering och service vid Tuskaftet samt kv Hyddan 8 m.fl., se Figur 1) har OKQS8 tidigare
haft en drivmedelsstation (pumpar och cisterner). Drivmedelsstationen efterbehandlades under
2013. Atgardsmal for efterbehandlingen var Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutets
(SPBI) riktvarden for mindre kanslig markanvandning (SPBI-Jordart-Djup-MKM). Slutprover som
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uttogs efter utford efterbehandling pavisade inga fororeningar i halter éver de matbara
atgardsmalen (SPBI-Jordart-Djup-MKM).

Da markanvandningen i den nya foreslagna detaljplanen skiljer sig fran den markanvandning
som gallde vid utférd efterbehandling har en ny bedémning utforts avseende risker kopplade till
kvarlamnade restféroreningar inom omradet for den fore detta drivmedelsstationen. | detta fall
har féroreningar i halter éverskridandes Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig
markanvandning (KM) beaktats som restféroreningar.

Utforda undersokningar och fororeningssituation

Sandstrédm miljé och sakerhetskonsult AB utférde under 2012 och 2013 undersékningar och
miljokontroll i samband med efterbehandling av OKQ8s drivmedelsstation inom fastigheten
Fasaden 8. Resultat fran inledande miljéteknisk understkning pavisade inga féroreningshalter
over Naturvardsverkets generella riktvarden fér KM (Sandstrém, 2013a).

| samband med rivning och efterbehandling av drivmedelsstationen avlagsnades tre cisterner
for destruktion. Cirka 260 ton petroleumférorenad jord avlagsnades och transporterades till
mottagningsanlaggning. Slutprover som uttogs efter utférd efterbehandling pavisade inga
fororeningshalter dver Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig
markanvandning (MKM), se sammanstallda resultat i Bilaga 1.

| tre punkter kvarlamnades féroreningar i halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanvandning (KM). De aktuella punkterna har markerats i Figur 2 nedan.
Fororeningarna utgors i tva av punkterna av MTBE samt i en av punkterna av medeltunga
alifater och aromater samt tunga alifater. Féroreningarna har i samtliga punkter kvarlamnats pa
niva 1,5-2,5 m fran markytan.

Fororeningshalter i dvriga punkter har underskridit Naturvardsverkets generella riktvarden for
KM (Sandstrém, 2013b).

| samband med den inledande provtagningen uttogs ett grundvattenprov ur ett grundvattenror
som installerades vid undersdkningen. Uppmatta halter av petroleumprodukter underskred
generellt laboratoriets rapporteringsgrans, bortsett fran alifater >C5-C8, PAH-L och MTBE.
Uppmatta halter var laga i férhallande till SPIs branschspecifika riktvarden for grundvatten -
skydd av ytvatten och angintrangning i byggnader. Halter av MTBE var dock nagot férhojda i
forhallande till SPIs riktvarden for grundvatten - skydd av dricksvatten samt Naturvardsverkets
haltkriterier for skydd av grundvatten (Ccritgw) (0,17 mg/l jamfért mot SPI-dricksvatten 0,02 mg/I
samt Cerit-gw 0,04 mg/l) (Sandstréom 2013a). Noteras bor att dessa riktvarden galler for skydd av
grundvatten som uttas for dricksvattenandamal inom det férorenade omradet, vilket inte speglar
forutsattningarna inom det aktuella omradet. Inga grundvattenprover har uttagits efter utford
sanering.
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Figur 2. Utdrag frdn Sandstroms slutrapport for fastigheten Fasaden 8. | provpunkter som inringats med
rétt har fororeningshalter 6verskridandes Naturvardsverkets generella riktvarden for KM kvarlamnats.

Forutsattningar

Mansklig exponering

Den del av parkmarken som beroérs av eventuella kvarldmnade restféroreningar fran
drivmedelsanlaggningen ar lokaliserad inom den 6stra delen av den planerade parkmarken (se
Figur 3). For det aktuella omradet har en planbestammelse inforts (skydd) att anlaggningar for
stadigvarande vistelse sasom lekpark, samlingsplats och dylikt inte far anordnas pa grund av
risk for olyckor pa jarnvagen med transporter av farligt gods. Den framtida vistelsetiden inom
denna del av omradet bedéms saledes komma att vara begransad.

Omradet kommer dock inte vara inhagnat varfér barn och vuxna kommer ha fri tillgang till ytan.
Ytan kommer inte heller vara hardgjord varfér manniskor kan komma att exponeras for

3(7)

‘ PM
2021-10-072021-

SE \\sefanfs003\projekt\23312\11003923\000\12-text\36_forenklad riskanalys\pm\30004087_memo04_plid_ersc_210607.docx



memo04.docx

eventuella fororeningar i ytlig jord via intag av jord och damm samt hudupptag. Inga kanda

restféroreningar har dock kvarlamnats i ytlig jord varfér dessa exponeringsvagar bedéms vara
av mindre betydelse. Aven exponering via intag av vaxter bedéms vara mindre sannolik givet de
platsspecifika forutsattningarna.

Intag via anga beddms inte utgdra en exponeringsvag pa grund av den stora utspadning som
kommer ske da eventuella féroreningar som avgatt i gasfas nar markytan. Inget grundvatten

uttas for dricksvattenandamal inom omradet. Omradet ligger dock inom Badelundaasen vilket
utgor ett grundvattenmagasin som anvands for dricksvattenuttag uppstroms och nedstréoms det
aktuella omradet. Se mer utforlig information under rubriken Grundvatten nedan.

Figur 3. Del av parkmarken som berors av kvarlamnade restfororeningar fran drivmedelsstation inringat
med rott.

Grundvatten

Hela planomradet ligger inom Badelundadsen, som utgér grundvattenmagasin. Idag omfattas
omradet inte av nagra skyddsbestammelser, men arbete pagar med att utvidga befintligt
vattenskyddsomrade lokaliserat norr om Sater. Planomradet ingér i den sekundara zonen for
nytt preliminart vattenskyddsomrade for Solvarbo-Uggelbo. Det innebar att sarskild
uppmarksamhet behdver agnas at risk for férorening av grundvattenresurs inom planomradet.

4()

‘ PM
2021-10-07
2021-

SE \\sefanfs003\projekt\23312\11003923\000\12-text\36_forenklad riskanalys\pm\30004087_memo04_plid_ersc_210607.docx



memo04.docx

Markmiljo

Delar av omradet kommer att schaktas ur i samband med anlaggningsarbeten fér gang- och
cykelvagvag (gc-vag), se Figur 3. Markytan inom 6vriga delen av omradet kommer anlaggas
med grasyta. Eventuellt kommer buskar att planteras inom delar av omradet. Markekosystemet
inom omradet ska kunna utféra de funktioner som kravs fér den planerade markanvandningen.
Det ar sannolikt att dessa funktioner kan uppratthallas redan vid ett skydd motsvarande ett
MKM scenario (50 % av marklevande arter skyddas). For att undersdka vilka potentiella effekter
kvarlamnade féroreningar kan ha pa markekosystemet har dock bedémningen utgatt fran ett
KM scenario (75 % av marklevande arter skyddas).

Beddmning av risker kopplande till kvarlamnade restféroreningar

De generella riktvardena for KM och MKM har framtagits av Naturvardsverket med hjalp av
Naturvardsverkets berakningsmodell. Riktvardena baseras pa de lagsta av tre beraknade
delriktvarden for (1) halsoeffekter, (2) miljdeffekter i marken inom omradet och (3) effekter vid
naturresurser sa som dricksvattenakvifarer eller ytvattenférekomster samt féroreningsspridning i
fri fas.

For att avgora vilka risker kvarlamnade féroreningar kan komma att medféra fér manniskor och
miljé vid den planerade markanvandningen har uppmatta fororeningshalter jamforts mot de olika
delriktvardena (se Tabell 1). Endast halter som uppmatts éver de generella riktvardena fér KM
har beaktats. Lagen for aktuella punkter framgar i Figur 2.

Tabell 1. Uppmatta fororeningshalter jamfort mot Naturvardsverkets generella riktvarden for KM,
delriktvarden for halsa, markmiljé och spridning (NV, 2021). Lagen framgar i Figur 2.

Som utldses av tabellen dverskrider uppmatta halter av alifater och aromater i punkt PG25
delriktvarde fér markmiljé. Delriktvarde for halsa och spridning till grund- och ytvatten
underskrids med god marginal. | provpunkt PG30 och PG33 dverskrids delriktvarde for
spridning. | detta fall &r det risk for spridning till grundvatten som styr delriktvardet, delriktvarden
for spridning till ytvatten (67 mg/kg) samt spridning i fri fas (200 mg/kgTS) underskrids med god
marginal. Sa aven delriktvarde for halsa och markmiljé.

Fororeningen i provpunkt PG25 ar kvarlamnad pa ett djup dar den biologiska aktiviteten
forvantas vara lag (Sweco, 2014). Vid schaktarbeten for planerad gang- och cykelvag kan
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fororeningar potentiellt komma att hamna narmre markytan dar forutsattningarna for ett
fungerande markekosystem ar battre.

Markekosystemet i ett omrade ar i storre grad beroende av den generella féroreningsnivan i
hela omraden an av halter i enstaka punkter. Enstaka hégre halter kan eventuellt orsaka en
mycket lokal paverkan pa markmiljon. Den representativa halten for att bedoma risker avseende
markekosystemet bor darfor utga fran medelhalten i ett stérre omrade. Detsamma géller for
risker kopplade till pAverkan pa grundvatten.

| det aktuella fallet beddms det vara relevant att utvardera hela omradet for den fore detta
drivmedelsstationen som ett omrade. Da kanda restféroreningar inom omradet endast
kvarlamnats pa niva 1,5-2,5 m fran markytan anvénds medelvardet av uppmatta
fororeningshalter inom denna niva som representativ halt'. De representativa halterna jamfors i
Tabell 2 mot delriktvarden fér markmiljé och spridning. | tabellen redovisas dven, som en
jamforelse, medelvarden over niva 0-1,5 m samt niva stoérre an 2,5 m. Vid berakning av
medelvarden har halter under laboratoriets rapporteringsgrans tilldelats vardet av halva
rapporteringsgransen. Prover uttagna pa avlagsnad jord har inte inkluderats i dataunderlaget
som ligger till grund for medelvarden.

Tabell 2. Representativa halter (medelvarde 1,5-2,5 m) samt medelhalter fér niva 0-1,5 m och > 2,5 m

jamfort mot Naturvardsverkets generella riktvarden for KM - delriktvarden for halsa, markmiljo och
spridning (NV, 2021).

Som utlases av Tabell 2 underskrider de representativa halterna delriktvarden fér markmiljé och
spridning med god marginal. Risker kopplade till negativa effekter pa markmiljé och grundvatten
beddms saledes vara l&ga och acceptabla. Aven risker fér manniskors halsa bedéms vara laga

da samtliga uppmatta féroreningshalter underskrider delriktvarden for hdlsa med god marginal,

se Tabell 1.

' Den representativa halten ar den halt som bast beskriver fororeningssituationen utan att
risker underskattas.
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Slutsats

Foreningssituationen inom omradet beddms sammanfattningsvis, baserat pa tillgangligt
dataunderlag, utgdra en lag och acceptabel risk for manniskors halsa och miljon.
Foreningssituationen beddms inte medféra nagot behov av riskreducerande atgarder, inte heller
medfora nagot hinder fér antagande av den tankta detaljplanen.

Referenser

NV, 2021. Naturvardsverkets berakningsverktyg. Hamtat fran
https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/fororenade-omraden/riktvarden-for-
fororenad-mark/uppdaterat-berakningsverktyg-och-nya-riktvarden-for-fororenad-mark/ den
2021-10-05.

Sandstrom 2013a. Miljéteknisk markundersdkning Fasaden 8 Kungsvégen 10, Sater kommun
OKQ8, 37123

Sandstréom 2013b. Miljokontroll och efterbehandling Fasaden 8 Kungsvéagen 10, Sater kommun
OKQ8, 37123

Bilagor

Bilaga 1. Sammanstillda resultat
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Bilaga 1.

Resultat fran utférda undersokningar inom Fasaden 8

Resultat jamférs mot Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM) (Naturvardsverket, 2016).

Samtliga undersokningar har utférts av Sandstrom Miljo- och sékerhetskonsult.

Inledande provtagning nov 2012

Detaljlpaner for motesspar i Saters tatort

30004087

Provbeteckning 1 2 3 4 5 6 6 7 7

Provtagningsdjup (mumy) 1,0-1,5 2,5-3,0 0,1-0,9 0,5-1,0 2,5-3,0 2,5-3,0 3,0-3,5 0,7-1,0 1,5-2,0

Parameter Enhet KM MKM

Torrsubstans % 84,7 76,8 88 89,6 80,2 85,6 82,6 85,8 89,6

Alifater >C5-C8 mg/kg TS 25 150 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0

Alifater >C8-C10 mg/kg TS 25 120 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0

Alifater >C10-C12 mg/kg TS 100 500 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 8,9 <5,0

Alifater >C12-C16 mg/kg TS 100 500 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 15 <5,0

Alifater >C16-C35 mg/kg TS 100 1000 <1,0 <1,0 <1,0 <10 <10 <10 <10 16 <10

Aromater >C8-C10 mg/kg TS 10 50 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0

Aromater >C10-C16 mg/kg TS 3 15 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0

Aromater >C16-C35 mg/kg TS 10 30 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0

Bensen mg/kg TS 0,012 0,04 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035

Toulen mg/kg TS 10 40 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10

Etylbensen mg/kg TS 10 50 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10

Xylen mg/kg TS 10 50 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10

PAH L mg/kg TS 3 15 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30

PAH M mg/kg TS 35 20 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30

PAH H mg/kg TS 1 10 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30

MTBE mg/kg TS 0,2 0,6 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080

Slutprover april-maj 2013

Provbeteckning PG1 PG3 PG4 PG5:2 PG6 PG8:3 PG9:3 PG10:2 PG11:1 PG12 PG13:1 PG13:4 PG23 PG25 PG26 PG30 PG31 PG32 PG33 PG34
Provtagningsdjup (mumy) 0-0,8 4 3 2 1 3 3 2 1 4 0-1 3,4 1,5 1,5 1 2,3 1,5-1,8 1,5-1,8 1,6-1,9 1,7-2,0
Parameter Enhet KM MKM

Torrsubstans % 95,2 78,9 88,4 773 96,6 85,2 86 89,2 97,3 84,3 96,6 87 91,9 87,8 82,4 89,4 88,3 88,5 89,5 89,4
Alifater >C5-C8 mg/kg TS 25 150 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0
Alifater >C8-C10 mg/kg TS 25 120 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 6,1 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0
Alifater >C10-C12 mg/kg TS 100 500 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 120 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0
Alifater >C12-C16 mg/kg TS 100 500 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 260 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0
Alifater >C16-C35 mg/kg TS 100 1000 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 61 <10 <10 <10 <10 <10 200 <10 <10 <10 <10 <10 <10
Aromater >C8-C10 mg/kg TS 10 50 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0
Aromater >C10-C16 mg/kg TS 8 15 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 4,1 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0 <3,0
Aromater >C16-C35 mg/kg TS 10 30 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0 <1,0
Bensen mg/kg TS 0,012 0,04 <0,0035 <0,0035 0,0063 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 <0,0035 0,0041 <0,0035 <0,0035 0,0085 <0,0035
Toulen mg/kg TS 10 40 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10
Etylbensen mg/kg TS 10 50 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10
Xylen mg/kg TS 10 50 <0,10 <0,10 0,17 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 <0,10 0,17 <0,10 <0,10 0,12 <0,10
PAH L mg/kg TS 8 15 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 0,58 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30
PAH M mg/kg TS 35 20 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30
PAH H mg/kg TS 1 10 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30 <0,30
MTBE mg/kg TS 0,2 0,6 <0,080 <0,080 0,19 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 <0,080 0,081 0,081 0,14 0,28 <0,080 0,19 0,32 <0,080
Bly mg/kg TS 50 400 9,1 7.4 8,4 6,9 9,9 8 8,2 8,9 6,1 6,6 8,5 29 12 18 76 5,8 8,1 23 8,6 34
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Kf§ 7 Trafik- och resepolicy med tillhorande
riktlinjer for traktamente

KS2021/0414
Beslut

Beslut

Kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta ersitta
* Trafiksikerhetspolicy f6r personal

* Resepolicy

e EHrsittning vid endagasforrittning

med “Trafik och resepolicy med tillhérande riktlinjer £6r traktamente.”

Bakgrund och arendebeskrivning

Vid tillsyn av HR-styrdokument, fann personalenheten att de tre styrdokumenten
Trafiksidkerhetspolicy f6r personal i Siters Kommun beslutad av Kommunstyrelsen
2006-09-05, Resepolicy f6r Siters kommun beslutad av Kommunstyrelsen 2004-06-
01, och Ersittning vid endagasforrittning beslutad av Personalutskottet 2016-09-15

var 1 behov att uppdateras.

Personalenheten foreslar att dessa styrdokument kan med f6rdel slas thop, uppdateras
och bli den nya policyn Trafik och resepolicy med tillh6rande riktlinjer f6r

traktamente.

Genom att sld ihop relaterande styrdokument som dessa tre férenklas styrning och

uppféljning av Siters kommuns verksamhet.

I bilagan finns Trafik och resepolicy med tillh6rande riktlinjer £6r traktamente.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Trafik och resepolicy med tillhorande
riktlinjer for traktamente

Forslag till beslut

Personalutskottet foreslir kommunstyrelsen besluta ersitta

* Trafiksikerhetspolicy f6r personal
* Resepolicy

e Hrsittning vid endagasforrittning

med Trafik och resepolicy med tillhérande riktlinjer f6r traktamente.

Bakgrund och Arendebeskrivning

Vid tillsyn av HR-styrdokument, fann personalenheten att de tre styrdokumenten

Trafiksidkerhetspolicy f6r personal i Siters Kommun beslutad av Kommunstyrelsen
2006-09-05, Resepolicy f6r Siters kommun beslutad av Kommunstyrelsen 2004-06-
01, och Ersittning vid endagasforrittning beslutad av Personalutskottet 2016-09-15

var i behov att uppdateras.

Personalenheten foreslar att dessa styrdokument kan med f6rdel slas thop, uppdateras
och bli den nya policyn Trafik och resepolicy med tillh6rande riktlinjer f6r

traktamente.

Genom att sld ihop relaterande styrdokument som dessa tre férenklas styrning och

uppfoljning av Siters kommuns verksamhet.

I bilaga till detta cirkuldr finns Trafik och resepolicy med tillhérande riktlinjer f6r

traktamente.

Malin Karhu Birgersson
Personalchef

Postadress Besoksadress E-post Webbplats

Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrénd 2, Sater kommun@sater.se sater.se
Telefon: 0225-55 000 (vxI)
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1 Syfte

Siters kommun strivar i alla ligen efter att f6rebygga riskerna att medarbetare
skadas eller drabbas av ohilsa och olycksfall. Tjinsteresor skall ske pa ett
sadant sitt att de innebédr minsta méjliga kostnad f6r kommunen och dartill lag

milj6belastning.

2 Mal

Alla medarbetare och fértroendevalda i Siters kommun ska alltid vid resor som
foretas 1 tjansten folja gallande lagar och férordningar, och genom sin attityd
och beteende visa hinsyn till andra trafikanter och bidra till en sikrare

trafikmilié.

Detta skall uppnas genom att:

e Medarbetare ansvarar sjilv for att ha behorigt korkort, vara uppdaterad
1 sikerhetsfrigor.

e Arbetsuppgifterna planeras sa att medarbetarna alltid ges utrymme att
anpassa korningen till raidande forhallanden och gillande
hastighetsregler. Tillricklig tid ska avsittas for raster, trafikproblem,
morkerkérning och problem orsakade av dalig viderlek.

e Fgenkontroll utfores pa fordonet sa att de vid varje férhallande ar 1
trafiksakert skick.

e Rapportera alla tillbud och olyckor sa snart som méjligt 1 KIA. Vid
allvarligare skada ska arbetsgivare omedelbart informera
Arbetsmiljéverket.

3 Vid planering av tjansteresor skall
dessa punkter foljas:

3.1 Tjansteresan

Infor ett mote som kriver resa, ska virdering ske utifrin behov av fysiskt méte.

Titel
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* Tjinsteresor skall ha ett klart definierat syfte och fylla ett f6r verksamheten
motiverat behov. I sista hand avgdr sektorchefen om en tjansteresa skall anses
motiverad eller ej.

* Tjinsteresor skall ske pa ett sadant sitt att de innebér minsta méjliga kostnad f6r
kommunen och dirtill lag miljébelastning.

*  Generellt giller att savil resa som bokning av boende om méijligt skall ske genom

den egna sektorn.

3.2 Fardmedelval

e | f6rsta hand ska resa pd annan ort skall i férsta hand kollektiva firdmedel anlitas.

¢ I andra hand ska Siters kommuns ldnebilar anvindas.

e | tredje hand fir egen bil anvindas i tjdnsten efter sektorchef godkinnande i de
fall kommunens lanebilar eller andra firdmedel inte finns tillgingliga eller om

tjansteresans mal ligger nirmare bostaden dn arbetsplatsen.

Tillimpningen enligt ovan dr en férutsittning for resa med egen bil.

3.3 Prisklasser

e Dor tagresa giller generellt det billigaste alternativet. Vid resa med nattag ges
mojlighet till val av egen kupé. Biljetterna ska vara ombokningsbara.

e For flygresa inom Sverige giller att tidsvinsten, jAmfort med annat fardsitt, skall
vara mycket betydande.

e For flygresa utomlands skall alltid ekonomiklass nyttjas.

o For batresa giller generellt att A-hytt med egen dusch och WC fér nyttjas.

3.4 Boende

*  Generellt giller som hotellstandard enkelrum med dusch eller bad och WC.
* Vid bokning av hotellrum genom till exempel kursarrangér, skall betalning ske

antingen via kursavgiften eller faktura. Eventuella kvitton bifogas reserikningen.

I 6vrigt regleras tjdnsteresorna i kollektivavtalet Trakt T

3.5 Forsakringar

Kommunen har i sitt ordinarie forsdkringsavtal dven tecknat en reseforsikring, som
giller tjansteresor. Forsikringens syfte avser att ticka nédvindiga och skiliga like- och

resekostnader.

Nir egen bil anvinds giller den egna bilens trafikférsikring.
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4 Riktlinjer vid traktamente

4.1 Gallande regler ersattning vid
endagarsforrattning

Ersittning utgdr vid forrittning utanfér den vanliga verksamhetsorten (50 km fran
savil tjdnstestille som bostad, ibland nirmaste firdvdg). Om bostaden ligger ndrmare
forrittningsstillet si beriknas avstandet fran bostaden. Om motsatsen giller sa

beridknas firdvigen frin tjinstestillet.

4.2 Maltidsavdrag

Nir arbetsgivaren betalar eller subventionerar méltider f6r en anstilld blir detta en
skattepliktig kostférman med undantag av representation. Fri kost som obligatoriskt

ingar i priset for resan, hotellrummet eller transportmedlet blir skattefria

Ersittningarna foljer skatteverkets traktamentsbelopp.

5 Dokument som paverkar

e Fordonspolicy

e Plan for klimatneutralitet.

Titel 6
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Kf§ 8 Friskvardspolicy
KS2021/0415

Beslut

Kommunstyrelsen foreslair kommunfullmaktige besluta anta friskvardspolicy med
revideringen av belopp och indexupprikning samt fortydligande att beloppet giller per

ar.

Bakgrund och arendebeskrivning

Siters kommun antog 3 dec 2013 Friskvirdspolicy for medatbetare i Sdters kommun.
Syftet med friskvard i1 Siters kommun ér att stimulera till egna aktiva hilsofrimjande
insatser utifrin var och ens egna férutsittningar. Siters kommun erbjuder sina
anstillda tva alternativ. Personalutskottet beslutade 2020-11-24 att beloppet faststills
till 750 kr frin 2021-01-01 och index uppriknas fran jan varje ar frin 2022.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



ry Tjansteutlatande Datum
SATERS 2021-10-21
KOMMUN ]
Handlaggare
Malin Karhu Birgersson
Sektorschef

Kompletterande tjansteutlatande gallande
Friskvardspolicy

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen stryker stycket gillande finansiering da modellen styrs av
administrativa rutiner

Arendebeskrivning

Bakgrund

I Friskvirdspolicy frin 2013 finns ett stycke kring hur fiskvardbidrag finansieras.
Policyn ska inte lasa hur man praktiskt 16ser den administrativa frigan kring
ersittningen. Med ett utvecklat 16nesystem hanteras detta numer i systemet och inte

via blankett vilket innebdr att rutiner £6r finansiering har dndrats

Underskrifter
Malin Karhu Birgersson Sektorchefs namn
Sektorschef Titel

Postadress Besoksadress E-post

Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrénd 2, Sater kommun@sater.se

Telefon: 0225-55 000 (vxI)

Sida
1(1)

Webbplats
sater.se
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KOMMUN Handlaggare
Malin Karhu Birgersson
Sektorschef
Friskvardspolicy

Forslag till beslut

Att personalutskottet féreslar kommunstyrelsen att féresld kommunfullmaktige att
anta friskvirdspolicy med revideringen av belopp och indexupprikning enligt
personalutskottets tidigare beslut

Arendebeskrivning
Bakgrund

Sdters kommun antog 3 dec 2013 Friskvardspolicy f6r medarbetare i Siters kommun.
Syftet med friskvird i Sdters kommun 4r att stimulera till egna aktiva hilsofrdmjande
insatser utifrin var och ens egna férutsittningar. Siters kommun erbjuder sina
anstillda tva alternativ. Personalutskottet beslutade 2020-11-24 att beloppet faststills
till 750 kr frin 2021-01-01 och index uppriknas fran jan varje ar frin 2022.

Underskrifter

Malin Karhu Birgersson Sektorchefs namn

Sektorschef Titel
Postadress Besoksadress E-post Webbplats
Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrénd 2, Sater kommun@sater.se sater.se

Telefon: 0225-55 000 (vxI)
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1  Friskvardspolicy

11 Syfte

Syftet med friskvird i Sdters kommun 4r att stimulera till egna aktiva hilsofrdmjande
insatser utifrin var och ens egna forutsittningar. Siters kommun erbjuder sina

anstallda tva alternativ.

1.2 Friskvardstimme/vecka (heltid)

Alternativ 1

* Nirmaste chef avgor, och ska ge forutsittningar f6r en timmes friskvard per vecka
under normal arbetstid, nir verksamheten tillater.

e Friskvardstimmen ska vara planerad i forvidg och 6verenskommen med
arbetsledningen.

e FPriskvardstimmen far utnyttjas 1 férhallande till tjanstgoringsgrad. Heltid
ger 1 timme per vecka halvtid 30 minuter och sa vidare.

e Friskvardstimmen kan inte sparas.

1.3 Valfri motionsanlaggning/ar

Alternativ 2:

Alla anstallda erbjuds bidrag till kostnader med 750 kr/4r for aktivitet pa valfri
motionsanliggning mot uppvisande av kvitto. Motionsformen skall vara godkind
enligt skatteverkets regler. Detta giller vid en anstillning motsvarande minst 40 % av

heltid under minst 6 manader.

Vid kortare anstillningstid och ligre tjanstgéringsgrad far du kontakta

personalenheten eller din chef f6r en individuell beddmning.

Summan pa friskvardsbidraget justeras efter index i januari varje ar.

1.4 Finansiering

Sektorerna avsitter en summa per medarbetare till en gemensam budget som hanteras
av personalenheten. Budgeten ticker kostnader for friskvardssubvention och kortare

arbetsmiljéutbildningar f6r medarbetare.

Friskvardspolicy
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Kf§9 Arvoden till rostmottagare i vallokal
KS2021/0378

Beslut
Kommunstyrelsen foreslir kommunfullmiktige besluta faststilla arvodena f6r

réstmottagare enligt f6ljande:

Ordférande i valdistrikt, 3 500 kr

Vice ordforande, 3 100 kr

Rostmottagare 2 500 kr

Ersittning till deltagande i valutbildning pa 353 kronor/petson.

ous N

Milersittning utgir enligt kommunens faststillda regler.

Arendebeskrivning

Forberedelser infor 2022 ars allminna val har pabérjats och en 6versyn och
omvirldsbevakning har genomférts avseende arvoden till ordférande, vice ordférande
och valférrittare 1 vallokal pa valdagen. Nuvarande niva pé arvodena beslutades infor

allminna valet 2006.

Vid tidigare allmédnna val uppgick arvoden f6r ordférande till 2 400 kronor, vice
ordforande till 2 000 kronor och 6vriga rostmottagare till 1 900 kronor i arvode. De
beloppen faststilldes 2006. Kansliet gér bedémningen att samtliga arvoden bor hojas.

Foreslagna belopp ligger nagot under de stérre nirliggande kommunerna.

Alla réstmottagare miste ga en obligatorisk utbildning. Ersittningen foreslds f6lja
beslutade fortroendevaldas arvoden for sammantride mindre 4n 4 timmar som ar 353

kronot.

Den uppskattade kostnadsckningen f6r arvode uppgir till 53 000 kronor.

Rostmottagarna
Pa valdagen ir vallokalerna 6ppna fran 08:00-21:00. Under dagen tjdnstgdr
réstmottagarna efter faststillt schema. Nir réstningen avslutas tjdnstgor alla

rostmottagare med sammanrikningen tills alla resultat ar klara.

En réstmottagare tjdnstgdr som ordférande 1 varje vallokal pd valdagen. Ordférande
har goda kunskaper om val och leder arbetet i valdistriktet. Vice ordférande har goda

kunskaper om val och leder arbetet i valdistriktet ndr ordférande inte tjanstgor.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Handlaggare
Margareta Jakobsson

Arvoden till rostmottagare i vallokal

Forslag till beslut

Valnimnden féreslir kommunfullmiktige besluta faststilla arvodena for

rostmottagare enligt f6ljande:

Ordforande i valdistrikt, 3 500 kr

Vice ordférande, 3 100 kr

Rostmottagare 2 500 kr

Ersittning till deltagande i valutbildning pa 353 kronor/petson.

ik b e

Milersittning utgar enligt kommunens faststillda regler.

Arendebeskrivning

Forberedelser infor 2022 ars allminna val har pabérjats och en 6versyn och
omvirldsbevakning har genomfdrts avseende arvoden till ordférande, vice ordférande
och valforrittare i vallokal pd valdagen. Nuvarande nivd pé arvodena beslutades inf6r

allminna valet 2006.

Vid tidigare allminna val uppgick arvoden f6ér ordférande till 2 400 kronor, vice
ordférande till 2 000 kronor och 6vriga réstmottagare till 1 900 kronor i arvode. De
beloppen faststilldes 2006. Kansliet gér bedémningen att samtliga arvoden bor hojas.

Foreslagna belopp ligger nagot under de stérre nirliggande kommunerna.

Alla réstmottagare miste ga en obligatorisk utbildning. Ersittningen foreslds f6lja
beslutade fortroendevaldas arvoden for sammantride mindre 4n 4 timmar som ar 353

kronot.

Den uppskattade kostnadsckningen f6r arvode uppgir till 53 000 kronor.

Roéstmottagarna
Pa valdagen ir vallokalerna 6ppna fran 08:00-21:00. Under dagen tjinstgdr
réstmottagarna efter faststillt schema. Nir rstningen avslutas tjanstgor alla

réstmottagare med sammanrikningen tills alla resultat 4r klara.

En réstmottagare tjanstgér som ordférande i varje vallokal pa valdagen. Ordférande
har goda kunskaper om val och leder arbetet i valdistriktet. Vice ordférande har goda

kunskaper om val och leder arbetet 1 valdistriktet ndr ordférande inte tjanstgor.

Postadress Besoksadress E-post Webbplats
Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrénd 2, Sater kommun@sater.se sater.se
Telefon: 0225-55 000 (vxI)
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Kf § 10 Kungorelse av kommunfullmaktiges
sammantraden 2022

Beslut

Bakgrund och arendebeskrivning
Kommunfullmiktige skall senast i december besluta om kungérelse av fullmiktiges

sammantraden under kommande ir.

Kungorelsen har under 2021 inférts i tidningarna Dala-Demokraten, Falu-Kuriren och

Sédra Dalarnas Tidning samt pa kommunens webbplats.

Utdragsbestyrkande
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Kf § 11 Interpellationer/fragor

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kf§ 12 Valarenden

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kf § 13 Rapporter

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kf § 14 Delgivningar

Protokoll frain sammantride med kommunstyrelsen 2021-11-09
Granskning av deldrsrapport f6r den gemensamma hjilpmedelsnimnden

K52021/0398
Delérsrapport budget f6r den gemensamma nimnden £6r alkohol, tobak och

receptfria likemedel.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Kf § 15 Utdelning av stipendier och priser

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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