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Godkannande av Granskningsutlatande
och antagande av Detaljplan for motesspar
| Mora by, samt antagande av upphavande
av del av detaljplan (byggnadsplan) for del
av Mora by

Forslag till beslut

Forvaltningen foreslir Kommunstyrelsens arbetsutskott att:

* Godkinna Granskningsutlatande f6r Detaljplan f6r Motesspar i Mora by samt
upphivande av del av detaljplan (byggnadsplan) f6r det av Mora by

Forvaltningen foreslir kommunstyrelsens arbetsutskott foresld Kommunstyrelsen

toreslda Kommunfullmiktige att:

¢ Anta Detaljplan f6r Métesspar 1 Mora by
* Anta upphivande av del av detaljplan (byggnadsplan) f6r del av Mora by

Arendebeskrivning

Detaljplanen tas fram fOr att mojliggdra Trafikverkets pagiende jirnvigsprojekt
”Kapacitets- och hastighetsh6jande atgirder pa Dalabanan”. Granskning av
detaljplanen har pagitt mellan 2021-11-25 och 2021-12-23. Ett granskningsmdte holls
i Gustafs forsamlingsgard 2021-11-30. Under granskningsperioden har samtliga
detaljplanehandlingar funnits tillgingliga f6r allminheten pa kommunens bibliotek,
rddhuset och kommunens hemsida. Totalt inkom 14 skriftliga yttranden pé
detaljplaneforslaget. Inga yttranden som ber6r upphivande av del av detaljplan

(byggnadsplan) har inkommit.

Postadress Besdksadress E-post Webbplats
Box 300, 783 27 Sater Radhuset, Asgrand 2, Sater kommun@sater.se sater.se
Telefon: 0225-55 000 (vxI)
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Bakgrund
Sambhillsbygenadssektorn fick 2019-02-19 {95 i uppdrag av Kommunstyrelsen att

uppritta en detaljplan f6r motesspar i Mora By genom ett sa kallat utékat férfarande
(PBL). Detaljplanen syftar till att mojliggéra genomférandet av Trafikverkets projekt
”Kapacitets- och hastighetshéjande atgirder pa Dalabanan”. Projektet innebir en
torlingning av métesspir, samt ett tredje spar genom Mora by. Det péaverkar bland
annat plankorsningen med Morbyvigen som ersitts med en gang- och cykeltunnel.
Dirtill paverkas ett flertal fastigheter och anslutande vigar, justeringar gors gillande
markanvindning och fastighetsgrinser. I vissa delar av planomradet stings gator av

och ersitts med nya anslutningar eller vindplaner.

Upphivandet av del av detaljplan (byggnadsplan) £6r del av Mora by syftar till att
hindra att ny bostadsbebyggelse kan férliggas 1 direkt anslutning till sédra sidan av
jarnvigsspéaren och att utbyggnad av planlagd, men i dagsldget olimplig lokalvig, inte

ska kunna ske.

Tidigare beslut:

Beslut om samrad, Kommunstyrelsens arbetsutskott 2020-06-16 §104.

Godkinnande av samradsredogorelse samt beslut om granskning, Kommunstyrelsens
arbetsutskott 2021-11-23 §142.

Konsekvensbeskrivning

En betydande del av de kommunala VA- och dagvattenledningarna inom planomridet
kommer behéva liggas om. Vigarbete f6r f6rlingning av Postvigen behéver ske, samt
inlésen och forrittning av delar av vissa fastigheter. Dirtill kommer driftskostnader att

Oka pé grund av tunnel och stédmurar med mera.



SATERS Y
KOMMUN

Beslutsunderlag

Bilaga 1 Plankarta blad 1 med planbestimmelser, april 2022
Bilaga 2 Plankarta blad 2 med planbestimmelser, april 2022
Bilaga 3 Planbeskrivning, april 2022.

Bilaga 4 Samradsredogoérelse, november 2021

Bilaga 5 Granskningsutlitande, april 2022

Bilaga 6 Fastighetsforteckning, november 2021

Bilaga 7 Unders6kning av betydande miljopaverkan, juli 2019
Bilaga 8 Riskbed6mning, april 2021

Bilaga 9 PM avvattning, juni, 2019

Bilaga 10 Trafikverket PM Skyddsatgirder, maj 2021

Bilaga 11 Trafikverket PM Riskhantering, mars 2022

Bilaga 12 Sweco PM Skyddsatgirder, mars 2022

Delges
Sambhillsbyggnadsnimnden, Samhillsbyggnadssektorn, Trafikverket

Underskrifter

Emma Sillanpaa, Marita Skog
Planarkitekt Kommundirektor
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GRUNDKARTAN

Koordinatsystem i plan ar Sweref 99 15 45.
Hoéjdsystem ar RH2000.

Detaljinformation, aktualitet: 2021-11-03
Fastighetsredovisning, aktualitet: 2021-11-03

Grundkartans riktighet bestyrkes
Stefan Spanberg: Karttekniker/GIS-Ingenjér, Saters kommun

GRUNDKARTANS BETECKNINGAR

Fastighetsgrans ‘ ‘
SATER 4:5 Fastighetsbeteckning

Ledningsratt eller servitut \

Fornldmningsomrade,

N
N
\ . .
« N L’ R enstaka fornlamning
N _

ffffff Végkantlinje

- ,/
Kungsvadgen Gatunamn eller platsnamn ‘ — ‘ L//m W

Jarnvag

—

Staket eller stangsel

Stodmur eller annan mur

Hack @ A

,,,,,,,,,,,,, Agoslagsgrans

®
160 158.8 Hoéjdkurva resp punktvis hojd
@ @)
T [T sant
Dike, mittlinje

Bostadshus Fasad resp tak

Uthus, Fasad resp tak

Offentlig byggnad eller verksamhet

Skarmtak, transformatorstation

Annan byggnad eller byggnadslinje

Trappa

Trad, Stenblock

Lyktstolpe

Flaggstang resp mast
eller annat objektpunkt

ANTAGANDEHANDLING

BLAD 1 (2) ﬁ

SATERS KOMMUN

samt

(BYGGNADSPLAN) FOR D

Saters kommun Dalarnas Lan

DETALJPLAN FOR MOTESSPAR | MORA BY

UPPHAVANDE AV DEL AV DETALJPLAN

EL AV MORA BY

(enligt PBL 2010:900, SFS 2014:900)

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN Beslutsdatum Beslutsinstans

Andréas Mossberg Yvonne Seger Planuppdrag

Samhallsbyggnadschef Arkitekt SAR/MSA ZGO 1d8k-94(;1f(')' oo KS

odkand for samra

Till planen hor: Ovriga handlingar: 2020-06-16 KSau
Godkand fér granskning

Plankarta med planbestdmmelser Grundkarta 2021-11-23 KSau

(denna handling) Fastighetsforteckning Antagen

Planbeskrivning Undersokning av betydande 2022-XX-XX KE

Samradsredogorelse miljépaverkan Vunnit laga kraft

Granskningsutlatande Riskbedémning transporter 20XXXXXX

Utdkat planférfarande
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven
anvandning och utformning ar tillaten. Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom

hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR

____|____|_

Planomradesgrans
Anvandningsgrans
Egenskapsgrans

Administrativ grans

Administrativ och egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

Allménna platser med kommunalt huvudmannaskap, +«ap. 5s1st2p.

GATA,

GATA,

GANG

CYKEL

NATUR,

NATUR,

Lokalgata
Gangfartsgata
Gangvag
Cykelvag
Skog

Naturomrade, huvudsakligen ruderatmark med inslag av lovtrad

Kvartersmark, sap 5s1st3p.

B

O,

P,

R

T,

z

Bostader

Pensionat, vandrarhem
Garage

Museum

Jarnvag

Verksamheter

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS
MED KOMMUNALT HUVUDMANNASKAP

Utformning av allmén plats

gang
trappa
dagv.

stodmur

slant

Gangvag, 4kap.5§ 1st2p.
Trappa, 4kap.5§1st2p.
Fordrojningsmagasin for dagvatten och pumpstation, 4 kap. 5§ 1st2p.

Stodmur/stodkonstruktion ska anlaggas i grans mot kvartersmark, 4
kap. 5§ 1st2p.

Naturmark slantas mot gata, 4kap.5§1st2p.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR

KVARTERSMARK
Bebyggandets omfattning

€

€,

Fastighetsstorlek

d

Placering
P

|¢ + 0+ o+ o+ o+

Utformning
f

2

Storsta byggnadsarea for bostadsbyggnad ar 200 m? per fastighet,
4kap. 11§ 1st1p.

Stérsta byggnadsarea for bostadsbyggnad ar 270 m? per fastighet,
4 kap. 11§ 1st1p.

Minsta fastighetsstorlek ar 900 kvadratmeter, 4 kap. 18§ 1 st p.

Bostadsbyggnad ska placeras minst 4 meter fran fastighetsgrans till
angransande bostadsfastighet, 4 kap. 16§ 1 st 1 p.

Marken far inte forses med byggnad, 4 kap. 16§ 1st 1 p.

Endast komplementbyggnad far placeras, 4 kap. 16 § 1st 1 p.

Fasad ska utformas med hansyn till befintlig kulturbyggnad, 4 kap. 16 §
1st1p.

Utrymningsvag ska finnas pa fasad som inte ar exponerad mot
jarnvagen, 4kap. 16§ 1st1p.

Hogsta byggnadshojd i meter, 4kap. 16§ 1st1p.

Utférande
b,

Sténgsel och utfart

Ventilationen ska utféras med avstangningsbar funktion, 4 kap. 16 § 1 st
1p.

|) O - -0 (I Utfartsférbud, 4 kap. 9§

Varsamhet

ki Byggnadsverkets karaktarsdrag vad galler fasad- och takmaterial
samt fargsattning ska bibehallas, 4 kap. 16 § 1st2p.

k, Fonster ska till form, material, indelning och proportioner bibehallas
till sin utformning, 4 kap. 16 § 1st2p.

Skydd mot stérningar

m, Vid ny-, om- och tillbyggnad galler: Om 60 dBA ekvivalent ljudniva
vid en bostadsbyggnads fasad dverskrids ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden samt 70 dBA
maximal ljudniva inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00, 4 kap. 12
§1st1p.

m, Vid ny-, om- och tillbyggnad galler: Buller fran trafik far inte
Overskrida 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal
ljudniva vid en uteplats om en sadan anordnas i anslutning till
byggnaden, 4 kap. 12§ 1st1p.

ms Skyddsplank for att stoppa tappad last fran passerande godstag, 4

kap. 12§ 1st1p.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomférandetid

Genomférandetiden ar 5 ar efter det att planen vunnit laga kraft, 4 kap. 21 §

Andrad lovplikt

a
a,
Markreservat
U,

U,
:

Réttighetsomraden

&

a,

as

3

a

Marklov kravs aven fér andring av markniva med mer an 2 dm, 4 kap.
15§ 1st3p.

Bygglov kravs aven for andring av fasad och fonsterutformning, 4
kap. 156§ 1st1p.

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar, 4 kap.5§ 1st2
p.

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar, 4 kap. 6 §

Markreservat for tunnel for allmannyttig gang- och cykeltrafik, 4 kap. 6
§

Servitut avseende ratt till underhall av stodkonstruktion till forman
for allman platsmark, 4 kap. 18§2st2p.

Servitut avseende ratt till tilifart till forman for Mora 8:5 som belastar
Mora 8:84, 4kap. 18§2st2p.

Servitut avseende ratt till tillfart till forman fér Mora 43:1 och 8:78
som belastar allman plats, 4 kap. 18 §2st2p.

Servitut avseende ratt till tillfart till forman fér Mora 8:86 som
belastar Mora 8:16 samt 8:52, 4 kap. 18§ 2st2p.

Servitut avseende ratt till tilifart till forman for Mora 8:51 som
belastar Mora 8:42, 4«kap. 18§2st2p.

ANTAGANDEHANDLING BLAD 2 (2) ﬁ

SATERS KOMMUN

DETALJPLAN FOR MOTESSPAR | MORA BY

samt
UPPHAVANDE AV DEL AV DETALJPLAN
(BYGGNADSPLAN) FOR DEL AV MORA BY

Saters kommun Dalarnas Lan

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN Beslutsdatum Beslutsinstans

Andréas Mossberg Yvonne Seger Planuppdrag

Samhallsbyggnadschef Arkitekt SAR/MSA 2GO 1d8k-94(;1f9 oo KS

odkand for samra

Till planen hor: Ovriga handlingar: 2020-06-16 KSau
Godkand for granskning

Plankarta med planbestdmmelser Grundkarta 2021-11-23 KSau

(denna handling) Fastighetsforteckning Antagen

Planbeskrivning Undersokning av betydande 2022-XX-XX KE

Samradsredogorelse miljépaverkan Vunnit laga kraft

Granskningsutlatande Riskbedémning transporter 20XXXXXX

Utdkat planférfarande
(enligt PBL 2010:900, SFS 2014:900)
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ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2018/1122
KS2019/0023

SATERS KOMMUN

PLANBESKRIVNING

Detaljplan for métesspar i Mora by
samt

Upphavande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by
Saters kommun, Dalarnas lan

Uppréttad i november 2021, kompletterad april 2022

Befintlig plankorsning md jérnvégen utmed Morbyvégn i Mora by. Inkorsningen kommer att ersattas med en planskild gang- och cykeltunnel

1(56)
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ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2018/1122
KS2019/0023

SATERS KOMMUN

HANDLINGAR

e Plankarta med planbestdammelser
e Planbeskrivning (denna handling)
e Samradsredogorelse

e Granskningsutlatande

Ovriga handlingar
e Riskbeddmning — Transporter av farligt gods i samband med uppréattandet av
ny detaljplan for motesspar i Mora by, Sweco 2021-04-12
e Grundkarta
e Fastighetsforteckning
e Undersokning av betydande miljopaverkan

e Trafikverket Projekterings PM Avvattning, 2019-06-07

o Trafikverkets PM Skyddsatgarder i Mora by, Gustafs 2021-05-03
e Trafikverkets PM Riskhantering Mora by, 2022-03-17

e SWECO:s PM Skyddsétgarder Mora by, 2022-03-18

I planbeskrivningen anvéands begreppen “géllande detaljplan” och “aktuell
detaljplan”. Med géllande plan avses den nu juridiskt bindande detaljplanen och
med aktuell plan avses den nya detaljplanen som dessa handlingar beskriver.

PLANFORFARANDE OCH PLANPROCESS
Planen handlaggs med utokat forfarande enligt 5 kap. 78 plan- och bygglagen.
Planfdrslaget antas av kommunfullméktige. Samrad och granskning omfattar
sakégare, boende, myndigheter och dvriga som beddms ha vésentligt intresse av
planen. Plankartan &r juridiskt bindande medan planbeskrivningen (denna handling)
ska Oka forstaelsen av plankartan.

O—0O—C0O0—C—@

Start Samrad av  Granskning Antagande Laga kraft
detaljplan av detaljplan  av detaljplan

Figur 1S3 hér langt har detaljplanen kommit i planprocessen.
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ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2018/1122
KS2019/0023

SATERS KOMMUN

BEGREPP OCH TERMERI PLANBESKRIVNINGEN ANVANDS BLAND ANNAT
FOLJANDE TEKNISKA BEGREPP OCH TERMER, SE TABELL NEDAN.

Tabell 1 Tekniska begrepp och termer

plankorsning/korsning i plan korsning dar vag och jarnvag korsar varandra p& samma markniva/
i samma plan. Se motsatsen "planskild korsning”.

planskild korsning/passage korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa olika marknivaer/
i skilda plan, t.ex. genom en vagtunnel under jarnvagen.

helbomsanlaggning vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera bommar pa varje

sida av sparet som tacker hela vagbanan/vagbanorna som ska
forhindra vagtrafikanter fran att korsa jarnvagen nér ett tdg narmar
sig.

oskyddade trafikanter trafikanter som jamfért med bilens skyddande hélje, ar betydligt mer
oskyddade, t.ex. gdende, cyklister och mopedister.

SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplan for motesspar i Mora by

Detaljplanen syftar till att mojliggéra genomforandet av Trafikverkets projekt
"Kapacitets- och hastighetshojande atgarder pa Dalabanan”. Trafikverket planerar
en forlangning av métessparen i Mora by for att klara 750 meter langa godstag och
komplettering med ett tredje spar. Dessa forandringar innebér att plankorsningen
med Morbyvéagen maste byggas om till en planskild korsning/passage. Morbyvagen
kommer att stdngas for fordonstrafik vid passagen under jarnvdgen och erséttas av
en gang- och cykeltunnel (t;). Detta far till foljd att vagen behover sankas ner och
att anslutningarna av marknivaerna till angransande fastigheter och anslutande
végar behover forandras. Ett flertal bostadsfastigheter och enstaka industrifastig-
heter paverkas vad galler utfarter, vissa restriktioner géllande markanvandningen
inom tomtmarken samt i enstaka fall ianspraktagande av tomtmark for allmént
andamal sasom gata eller parkmark.

Stationsvagen vaster om Morbyvagen stangs och ny vaganslutning byggs fran
Fardvagen till fastigheterna Mora 43:1, 8:49, 8:52 och 8:16. Aven anslutningen
mellan Morbyvédgen och Stationsvadgen Oster ut stdngs och ersétts med vandplan.

For att underlatta servicetransporter till och fran Postvagen far Postvéagen en
anslutning mot Fardvégen.

Upphéavande av del av detaljplan (byggnadsplan) fér del av Mora by
Upphdvandet syftar till att hindra att ny bostadsbebyggelse kan forldggas i direkt
anslutning till s6dra sidan av motessparet och att utbyggnad av planerad ny
lokalvdg, som ar oldmplig med hénsyn till befintlig bebyggelsestruktur, inte ska ske.

Upphévande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (laga kraft
1951-01-13) syftar till att inte forsena detaljplanearbetet for nytt métesspar i Mora
by. Detta mojliggor darmed att tidplanen for Trafikverkets strategiska arbete med
att 6ka kapaciteten pa Dalabanan kan hallas vad géller framtagandet av jarnvagsplan
i Mora by.
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PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet ar beldget i Mora by och omfattar del av jarnvagen Dalabanan,
anslutande bebyggelse norr och séder om jarnvagsomradet, delar av Morbyvagen,
Stationsvégen, Skyttevagen och Fardvégen samt anslutande bebyggelse till dessa
gator frdmst i form av bostadsbebyggelse.

Figur 2 Plangréns for aktuell detaljplan i Mora by (rod grans) samt upphavande av detaljplan (bl& grans)

Areal
Planomradets areal &r cirka 7,1 ha for detaljplan for motesspar i Mora by.

Upphédvande av del av géllande detaljplan omfattar cirka 3,3 ha.

Markagoforhallanden
Planomradet for motesspar i Mora by utgors av ett storre antal privatagda
fastigheter, Trafikverkets fastighet Mora 1:38 samt kommunens fastigheter Mora
13:35, 34:8 och 44:1. Narmare detaljer framgar av till detaljplanen horande fastig-
hetsforteckning.
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Upphévandet av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by beror ett
flertal privata fastighetségare samt kommunens fastigheter Mora 4:12, 9:5, 13:35
och 141:1.

SAMMANFATTNING KONSEKVENSER

Detaljplan for motesspar i Mora by
Utbyggnaden av métesspar och darmed anldggande av planskild korsning vid
Morbyvégen innebdr att

Morbyvégens passage av jarnvagen stangs for biltrafik. Biltrafik mellan den
norra och sédra delen av Mora by ar hanvisad till vag 790.

Morbyvagens passage av jarnvagen sker for gang- och cykeltrafik planskilt
genom en gang- och cykeltunnel (t,).

Stationsvagens anslutningar bade véster- och Osterut fran Morbyvagen
stangs for all trafik. Gangforbindelse finns dock fortfarande kvar Gsterut
fran Morbyvégen till Stationsvagen via naturomradet (NATUR). Ny vag-
anslutning byggs fran Fardvagen till fastigheterna Mora 43:1, 8:50, 8:49, 8:52
och 8:16. Industritrafiken till traindustrierna dster om planomradet &r
hanvisade till annan vég &n via korsningen Stationsvagen/Morbyvdgen.
Postvégen ansluts mot Féardvagen for att underlatta for servicetransporter
(post och sophantering).

Bostadsfastigheten Mora 8:13 planldggs som naturmark (NATUR) och
I6ses in av Trafikverket.

Upphéavande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by
Upphdvandet av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by innebér att:

Byggratten utifran géllande detaljplan upphor for befintliga och nya
bostéader i det berérda omradet. Bygglovspliktiga atgarder pa befintliga
bostadsfastigheter provas darvid genom bygglov som atgarder inom
sammanhallen bebyggelse utanfor detaljplanelagt omrade. Bildandet av nya
bostadsfastigheter provas normalt genom framtagande av ny detaljplan
enligt detaljplanekravet i 4 kap 2 § plan- och bygglagen. Dock kan enstaka
nya bostadsfastigheter prévas genom enbart bygglov om atgarden bedoms
vara av mindre omfattning och av sadan art att provning inte behdéver ske
genom detaljplanel&ggning.

Forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljébalken
De atgarder som detaljplanen medger bedéms vara forenliga med en ur allmén
synpunkt l[dmplig anvandning av mark- och vattenresurserna enligt bestimmelserna
i 3 kap 1 § miljobalken.

Planomradet beror riksintresset for jarnvag (Dalabanan) enligt 3 kap. 8 § miljo-
balken. Planforslagets syfte ar att mojliggora forlangning av befintligt motesspar
och darmed bidra till forbattrad kapacitet pa Dalabanan.

Planomradet ligger i utkanten av influensomradet for riksintresset for luftfart (Dala
Airport) enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Planen medger inte byggratt som &r hogre &n
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den befintliga omgivande bebyggelsen i Mora by och bedéms dérfor inte paverka
riksintresset negativt.

Cirka 0,6 km soder om planomradet ligger Gustafsfaltet som ar av riksintresse for
naturvarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Planforslaget bedéms inte paverka detta
riksintresse.

Planfdrslaget berdrs inte av nagot riksintresse enligt 4 kap miljobalken.

Planen bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer och bedéms darfor vara
férenlig med 5 kap miljobalken.

Upphévande av del av géllande detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by
beddms vara forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljobalken. Inga riksintressen berérs
av upphdvandet.

Undersdkning av behov av miljdébedémning

Om detaljplanen kan antas medftra en betydande miljépaverkan sa ska kommunen
enligt plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap 34 § samt miljobalken 6 kap 118 gora
en miljébeddmning i form av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For varje detaljplan &r det nédvandigt att avgdra om miljébeddémning behdvs, d.v.s.
om planen kan antas innebara betydande miljopaverkan. Beddmning om sadant
behov foreligger gors genom en sa kallad undersdkning enligt 6 kap 5-6 §§ miljo-
balken.

Genomfdérandet av den aktuella detaljplanen bedéms inte innebéra en betydande
miljopaverkan. Saledes foreligger inget behov av miljobedémning enligt miljo-
balken. Denna bedémning baseras pa avvagningarna i bilaga ”Undersokning av
betydande miljopaverkan”. Sammanfattningsvis grundar sig undersokningens
slutsats pa att inga enskilda fragor bedoms paverkas i sadan utstrackning av
planforslaget att det innebar risk for betydande miljopaverkan. Visserligen finns
viss risk for 6versvamning i gang- och cykeltunneln vid skyfall samt risk for 6kade
bullerstérningar av befintlig bostadsbebyggelse och 6kad risk for olyckor i samband
med transporter av farligt gods, men dessa risker bedéms kunna hanteras av
Trafikverket inom jarnvagsplanen. Lansstyrelsen har 2019-05-15, dnr: 343-5576-
2019, beslutat dver Trafikverkets samradsunderlag for jarnvagsplan Gustafs —
kapacitetshojningar att jarnvagsplanen inte kan antas ha betydande miljopaverkan.

Planens genomforande framjar okad anvandning av hallbara trafikslag genom 6kad
kapacitet pa Dalabanan, samt innebar positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag
genom sékerstéllande och utveckling av riksintresset.

Undersokningen av betydande miljopaverkan (enligt 6 kap 6 § miljobalken)
lamnades for samrad med lansstyrelsen under sommaren 2019. Lansstyrelsen
delar kommunens beddmning om att planens genomférande inte innebé&r en
betydande miljopaverkan (yttrande 2019-08-28).
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Oversiktliga planer

Av oversiktsplan for Saters kommun fran 2013 framgar bland annat foljande
riktlinjer och strategier for Kommunikationer:

e Kommunen ska tillsammans med andra berérda kommuner och l&nsstyrelser
m fl verka for en regional utveckling av jarnvégen och framst en utbyggnad till
dubbelsparig jarnvag mellan Falun och Stockholm.

| fordjupad Oversiktsplan for Gustafs (Enbacka och Mora by m.m.) fran 2018
redovisas utvecklingsforslag fér bland annat Mora by. Den aktuella detaljplanen
berdr utvecklingsomradena Mora by Norra (F) och Mora by Sédra (G ) samt utveck-
lingsomrade for trafik "Matesspar, planskild korsning och industriinfart” (e).

Planférslag

l I Grans fordjupad OP

| Utvecklingsomrade bebyggeise
Bevarandeomrade
natur och rorligt friluftsliv

{ L L Bevarandeomrade kulturmiljo

+ + + Bostader, nyutveckling
Verksamheter, nyutveckling
% % % Fonatningsomrade
Idrottsomrade, utveckling
Utredningsomrade trafik

Utvecklingsstrak for
=p= Gang- och Cykeltrafik

= wp- industriinfart

Detaljplan, ungefarlig
avgransning

Figur 3 Utdrag ur Fordjupad dversiktsplan for Gustafs (Enbacka, Mora by m.m.),
Utvecklingsforslag med markering av planomradet med rod grans.

I den fordjupade dversiktsplanen for Gustafs framhalls angaende utvecklingsom-
rade for trafik (g):

"Trafikverkets utbyggnad av motesspar innebér att omradet kring jarnvagen
och Stationsvégen forandras. En ny gang- och cykeltunnel anordnas och
kan kopplas samman med kommunens behov av att anordna en gang- och
cykelvdg utmed Morbyvégen och vidare till idrottsplatsen i Mora by.

Kommunen har meddelat Trafikverket att man vill att den fortsatta utred-

ningen for industriinfart inriktas pa Alternativ 1. Det innebér att Soldat-
vagen antingen forlangs in pa omradet dver den gamla hockeyplanen eller
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fran Soldatvéagen i korsningen med Fabriksvagen. Lamplig utformning
behover studeras ndrmare i samarbete med de befintliga industrierna.”

Utredning om infart till industriomradet vid Ostra delen av Stationsvagen pagar i
dialog med foretagen. Eventuellt kan detta komma att hanteras i en ny detaljplan.

FOr omrade Mora by Sodra (G) anges féljande vad galler komplettering av befintlig
bebyggelse:

”Morbyvagen ska byggas om till planskild korsning for gaende och cyklande
med jarnvéagen i samband med utbyggnad av dubbelspar. [...] Omradet
sOder om jarnvdgen &r redan detaljplanelagt for villabebyggelse, men inte
helt utbyggt enligt gallande detaljplan. Planen kan behdva dndras, dels for
att mojliggdra byggande av planfri korsning, dels for att uppfylla dagens
krav pa skyddsavstand till leder med farligt gods och buller.

For omrade Mora by Norra (F) anges foljande:

”Dalabanan passerar genom Mora By pa ett sitt som i framtiden skulle
kunna utvecklas till nagot positivt. Under forutsattning att regionaltagstrafik
tillats trafikera Dalabanan skulle en station i Mora By kunna utvecklas.
Stationen skulle innebéra stopp for regionaltagstrafiken och majliggora
pendling savél norrut mot Borlange och Falun som soderut mot exempelvis
Visteras, Uppsala och Stockholm.

Trafikverket har i sitt stallningstagande for forstudier pa Dalabanans
strackor presenterat planer pa att forlanga, uppgradera och komplettera
motesstationen i Mora by med ett tredje spar. Forlangningen skulle gora att
motesstationen klarar 750 meter langa godstag samtidigt som en uppgrade-
ring for samtidighet astadkoms for snabba moéten mellan tag. 1 samband
med detta behdvs bullerreducerande atgarder och en séaker plankorsning for
gang- och cykeltrafik byggas i omradet, vilket i sig kommer att innebara att
vissa gator behdver stangas eller omformas till atervandsgator.”

”Innan trafikforutsattningarna som hor samman med byggande av nytt
motesspar, se under rubriken Transporter, omrade ¢, bor forsiktighet med nya
etableringar rada tills utredningen &r klar. Fardvagen kan komma att nyttjas
till ny anslutning mot bebyggelsen utmed Stationsvégens vastra del om
vagen behover stangas i samband med utbyggnad av motesspar.”

Den aktuella detaljplanen bedéms inte strida mot 6versiktsplanens syfte.

Detaljplaner

For planomradet norr om jarnvagen géller foljande detaljplaner:

Detaljplan (byggnadsplan) for fastigheten Mora 441, véstra Mora by i Gustafs (1446L,
faststélld 1983-08-25) for den nordvéstra delen, som beror Férdvagen och
parkmarken 6ster ddrom. Till denna detaljplan hor en plandndring med till&gg
till planbestdammelserna (1635A) att kommunen dr huvudman inom plan-
omradet.
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e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1480A, faststélld 1968-08-15) for
omradet norr om jarnvagen upp till Postvagen. Omradet &r i huvudsak planlagt
for bostadsandamal respektive hantverks- och industrimal.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1300L, faststélld 1971-05-25) for
Postvdgen och omradet norr om Postvéagen fram till och med Morbyvagen.
Hornet norr om Postvagen vid Morbyvégen ar planlagt for Handelsandamal.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by, Gamla Sagplan (15368, faststélld 1987-
11-05) for omradet 6ster om Morbyvéagen och norr om jarnvagen. Omradet ar
planlagt for bostadsandamal i anslutning till Stationsvagen.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1460R, faststalld 1951-01-13) for del
av omradet Gster om Sagvagen och norr om Stationsvagen. Detta omrade &r
planlagt som allmén plats i form av park och plantering.

For planomradet séder om jarnvéagen galler féljande detaljplaner:

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1460R, faststélld 1951-01-13) for
omradet kring Morbyvagen soder om jarnvagen. Omradet ar planlagt for
bostadsandamal samt tre tomter for bostads- och handelsandamal eller endera.
Del av detaljplanen galler dven for ett mindre omrade Gster om Sagvégen och
norr om Stationsvagen. Detta omrade ar planlagt som allman plats i form av
park och planering.

e Detaljplan for omradet Folieraren/Forgyllaren (15668, laga kraft 1993-08-11)
omfattar fastigheterna norr om Skyttevégen. Fastigheterna mellan Skyttevagen
och jarnvégen ar planlagda for bostadsandamal.

For befintlig jarnvagsfastighet Mora 1:38 galler delar av de ovanstaende beskrivna
detaljplanerna 1480A, 1536S samt 1460R. Befintlig jarnvag med sparanlaggning ar
planlagd for jarnvagsandamal/jarnvag (Tj). Delar av fastigheten ar dock i gallande
detaljplan planlagd for andra andamal, dels som allmén plats for vag/gata (del av
Morbyvégen och Stationsvagen sdder om Morbyvégen samt mindre del av
Sagvagen), dels som kvartersmark for bostadsandamal respektive hantverks- och
smaindustriandamal for den del som idag nyttjas som vég, Stationsvagen, norr om
Morbyvagen och kvartersmark for industriandamal/bostadsandamal i anslutning
till Sagvégen.

For hela planomradet, forutom inom detaljplanerna 1446L och 1566S, galler dven:

e Andring av detaljplan for del av Mora by och Enbacka (1628L, laga kraft 2006-02-08),
som dr ett tillagg till samtliga ovan angivna detaljplaner (utom 1446L och
1566S) och som galler parallellt med dessa. Tilldgget innebar att kommunen &r
huvudman for allmén plats inom samtliga bertrda detaljplaner.
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Finnr 4 Gallande detalinlaner heteckninnarna avser kammiinens nlanniimmer

TN S

Figur 5 Sammanstallning av markanvandning enligt gallande detaljplaner. Fér tolkning av respektive
plans planbestammelser maste tillhérande teckenforklaring studeras i respektive planhandling.
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Kommunala beslut
Kommunstyrelsen fattade 2018-04-10 (Ks § 58, Dnr KS2018/0115) och 2018-11-
27 (Ks § 49 Dnr KS2018/0359) beslut om att prioritera ett framtagande av
detaljplan(er) som ror dubbelspar och genomfart i Mora by.

UPPHAVANDE AV DETALJPLAN

I samband med uppréttande av ny detaljplan for att mojliggéra byggande av
motesspar i Mora by upphavs del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by,
faststélld 13 januari 1951.

Upphédvandet omfattar de delar av planen som ligger sdder om jarnvagen och norr
om Morbyvagen som inte omfattas av nu aktuell detaljplan, se karta nedan.

Enligt gédllande detaljplan kan nya bostadshus uppfoéras cirka 40 meter séder om
jarnvagen. For att na dessa finns en ny véag planerad. Den befintliga bostadsbe-
byggelsen utmed norra delen av Morbyvdgen dverensstdammer till del inte med
gallande detaljplan. Utbyggnad av planerad ny lokalvag &r olamplig med hénsyn till
befintlig bebyggelsestruktur.

Inom omradet galler foljande planbestammelser:

F Mark for bostadsandamal (fristiende byggnadssatt)
Il Antal vaningar

== Mark som ej far bebyggas

¥+ eg ad

- Mark for mindre gdrdsbyggn

> NG
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Samtliga avstyckade bostadsfastigheter ar bebyggda férutom fastigheterna Mora 9:7
9:9 samt 141:1.

Upphévande av detaljplan for géllande detaljplan sker av den del som inte kommer
att pa ett planméssigt lampligt satt stimma Gverens med den nya detaljplanen for
motessparet i Mora by, men dar befintliga bostadsfastigheter i huvudsak ar
utbyggda.

Konsekvenser av upphavande av detaljplan
Planforfarandet upphévande av gallande detaljplan har valts for att inte forsena
pagaende detaljplanearbete for att mojliggora Trafikverkets projekt med att anlagga
motesspar i Mora by, jamfort med om en ny detaljplan hade tagits fram for det
aktuella omradet. Detta projekt ar en del av det strategiska arbetet med att 6ka
kapaciteten pa Dalabanan.

Valet av planforfarande innebdr att den reglerade rattighet om hur kvartersmark
(bostadstomter) kan bebyggas upphor. Det innebér att framtida forandringar pa
bostadstomterna provas enligt de generella bestdmmelserna i plan- och bygglagen,
som géller fér bebyggelse som inte &r detaljplanelagd men som ligger inom
sammanhallen bebyggelse. Det innebér att lampligheten i planerad forandring av
bebyggelsen pa tomten prévas enligt de hansynsregler som finns i 2 kapitlet plan-
och bygglagen till exempel vad géller byggnadens placering och utformning, risk for
brand med mera. Krav pa bygglov blir det samma som grundkravet inom
angransande detaljplanelagt omrade.

Eventuellt bildandet av nya bostadsfastigheter provas normalt genom framtagande
av ny detaljplan enligt detaljplanekravet i 4 kap 2 § plan- och bygglagen. Detta galler
inte tidigare ianspraktagen tomtmark eller om atgarden beddms var sa begransad att
lampligheten kan prévas i samband med bygglovsprévning.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR, FORESLAGNA FORANDRNGAR OCH
KONSEKVENSER
All text under nedanstaende rubrik ber6r den aktuella detaljplanen for motesspar i
Mora by.

Pagaende planering av motesspar pa Dalabanan
Dalabanan &r en viktig transportstracka mellan Dalarna och Stockholm. Trafik-
verket planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitets- och hastighets-
hojande atgarder pa Dalabanan”, forlanga befintliga motesspar samt bygga nya
motesspar pa strackan. Genom att bygga motesspar kan tagen motas utan att
behova stanna, och fler tdg kan trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapaciteten
okar pa Dalabanan och restiderna kortas.

Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnvéagsplan. Varen 2017 och sommaren

2018 genomforde Trafikverket tidigt samrad i Mora by/Gustafs. Under varen 2019
har ytterligare ett samrad hallits. Under mars-april 2020 har granskningshandling for
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jarnvagsplan for Gustafs® - kapacitetshéjningar pa Dalabanan varit ute for gransk-
ning hos kommunen, allmanheten och berérda fastighetsagare. Samtidigt fors en
kontinuerlig dialog med foretradare for Saters kommun.

Idag trafikeras strackan av fjarrgaende persontag mellan Stockholm-Mora och
Stockholm-Falun samt regionala persontag och godstag. | nulaget trafikeras
strackan under arsmedeldygn med 18 persontag och 15 godstag. Enligt jarnvégs-
planens utbyggnadsalternativ &r den framtida prognosen under ett arsmedeldygn 33
persontag och 23 godstag. Detta innebar en kning med cirka 83 procent fler
persontag och med cirka 53 procent fler godstag.

FOr motesspar Gustafs planerar Trafikverket att forlanga ett motesspar for att
mojliggora samtidig infart for 750 meter langa samt hastigheter 6ver 160 km/h pa
normalhuvudsparet. Enligt VGU (”Vagar och gators utformning”, Trafikverket) far
inte en vagkorsning med en jarnvag med dubbelspar utformas som en korsning i
plan mellan vég och jarnvdg. Darfoér kommer plankorsningen i Mora by, dar
Morbyvagen korsar jarnvagen, att stangas. Istéllet anlaggs en gang- och cykeltunnel
under jarnvagen. Aven omkringliggande vagnat kommer att beroras av
ombyggnationerna.

MARK OCH VEGETATION

Huvuddelen av planomradet ar ianspraktagen tomtmark, vagmark eller jarnvags-
andamal. Tomtmarken &r relativt glest bebyggd med uppvuxna tradgardar, ofta
med 6ppna, Klippta gréasytor, rabatter och med storre frukt- och [6vtréd.

Planomradet ar flackt med bara ndgon meters hojdskillnad.
Det finns dven skogsmark och annan naturmark som ar planlagda som park- eller

naturomraden, se vidare under rubriken Friytor. Vardefulla naturmiljéer och
biotopskyddade trad beskrivs ndrmare under rubriken Naturmilj6.

1 Trafikverket bendmner i sin planering motessparet som motesspar Gustafs, medan kommunen anvander
beteckningen Detaljplan for métesspar i Mora by i likhet med tidigare detaljplaner i Mora by.
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Inom bostadstomter och l]ted végarna finns gott om I6vtrad. Hér ar Stationsvagen dsterut fran
Morbyvagen

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU: s jordartskarta utgors marken inom planomradet av postglacial sand.
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Figur 7 Jordarter enligt SGU:s jordartskarta
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Inom planomradet finns dldre geotekniska utredningar/utlatande:

- Vaster Mora by, omrade for smaindustriandamal. Scandiaconsult, 1982-07-04.
Utredningen omfattar industriomradet vaster om Fardvégen. Jordlagret bestar i
huvudsak av lerig silt och mellansand. Den naturliga vattenavrinningen ar dalig
med grundvattennivan periodvis nara markytan.

- Planomrade sydvast jarnvagsstation, Gustafs. Scandiaconsult, 1982-01-21.

Utlatandet omfattar omradet soder om jarnvagen ner mot véag 790. | en
borrpunkt strax 6ster om Skogsvéagen bestod jordlagret av siltig finsand
Overlagrad med mellansandig finsand.

Vid utbyggnad pa icke tidigare bebyggd tomtplats ska infor kommande bygglov en
geoteknisk undersokning gdras for att bestdmma val av grundlaggningsmetod.

Inom jarnvagsomradet varierar grundvattennivan fran cirka 0,1 meters djup i soder
utanfor planomradet till cirka 5,5 meters djup i norr enligt Trafikverkets Projekte-
rings PM Avvattning 2019-06-07. Trafikverket har paborjat ytterligare métningar av
grundvattennivan i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel (t,).

Inom planomradet bestar marklagren av forhallandevis grovkorniga jordarter, vilket
innebdr att grundvattnet kan fororenas vid utslapp eftersom det finns kort tid for
sanering.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse
Bostader
Huvuddelen av planomradet ar bebyggt med smahusbebyggelse framst fran cirka
1920-talet fram till slutet av 1900-talet. Bebyggelsen ar huvudsakligen trabebyggelse
i en till tva vaningar. Enstaka dldre byggnader finns.

Bebyggelse i korsningen Morbyvéagen — Skytteég |
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Verksamheter

Vid Morbyvégens véstra sida direkt norr om jarnvagen finns en industribyggnad
som till storre delen &r utbyggd efter brand under borjan av 1990-talet. | byggnaden
finns bland annat industriforetaget CNC- Tekno Scandinavia AB.

Industribyggnadens fasad rﬁ(;t.l'\/lorbyvégen
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Indtribyggnaden vid jarmnvégsovergangen

Museum

Vid Morbyvégens véstra sida, strax norr om Postvégen, ligger Lundgrens museum.
Mora by ar en ort med en lang tradition av foretagande och hantverk. Traindustrin
har i narmare 120 ar varit dominerande i Mora by, bland annat med tillverkning av
ramlist, speglar, kornischer och snickerier. Muséet berattar om ramlistindustrins
historia.

Lundgrens museum
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Planforslag — generell reglering av bostadsbebyggelsens omfattning m.m.
Bostéder — omfattning och utformning
Bestammelse om hdgsta byggnadshojd pa 6,5 meter for bostader (B) bedoms
motsvara dagens planbestammelse om hogst tva vaningar.

For att behalla dagens bebyggelsekaraktar med friliggande egnahem/Vvillor (géllande
planbestammelse F bostadsandamal, friliggande byggnadssatt) infors en planbe-
stammelse om minsta fastighetsstorlek pa 900 m? (d:) och stérsta byggnadsarea for
bostadsbyggnad ar 200 m? (e;) forutom pa fastigheten Mora 18:9 dér i den totala
byggnadsarean regleras till 270 m? (e,). For att behalla karaktaren av friliggande
egnahemsbebyggelse infors planbestdmmelse om att bostadsbyggnad ska placeras
minst 4 meter fran fastighetsgrans till angransande bostadsfastighet (p.), galler inte
for fastigheterna vid Ostra delen av Stationsvagen samt for Mora 8:5 och Mora 18:2.

Med hénsyn till hélsa och sadkerhet infors dven planbestammelser som reglerar
nybyggnad och vasentlig ombyggnad av bostader samt skydd mot stérningar, se
vidare under rubrik Hélsa och sékerhet vad galler Buller och Transporter av farligt gods.

Andrad lovplikt och rattighetsomraden vid stodmur/spont

For kvartersmark som grdnsar mot gata dar stoédmur eller spont ska anlaggas infors
dels andrad lovplikt som innebar att marklov krévs aven for andring av marknivan
med mer &n 2 decimeter (a,), dels servitut avseende rétt till underhall av
stodkonstruktion, dvs stodmur eller spont (a;). Se principskiss nedan. Aven
utfartsforbud infors pa de delar dar stodmur eller spont ska uppforas.

aq ds

+ servitut féor underhall av stédmur
utékat krav pa marklov

k— fastighetsgrans
!

Figur 8 Principskiss pa sektion for stdmur pa gatumark mot angrénsande tomt
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Planforslaget — bostader (B) séder om jarnvagen
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Figur 9 Utdrag ur aktuell detaljplan séder om jarnvégen

Den bebyggda bostadsfastigheten Mora 8:13 har 16sts in av Trafikverket och
planlaggs i aktuell detaljplan dels som mark for jarnvagsandamal (T1) med utrymme
for bullervall i enlighet med jarnvéagsplanen, dels som naturmark (NATUR).

Den obebyggda fastigheten Mora 13:3, som i géllande detaljplan ar planerad for
bostadsandamal, planlaggs som naturmark (NATUR) med slant for att mojliggora
anldggandet av den planskilda passagen under jarnvagen.

Ovriga bebyggda bostadsfastigheter inom denna del av planomradet planlaggs for
bostadsandamal (B). Planforslaget anpassas till gallande fastighetsindelning for
Mora 26:2, forutom i dster dar del av fastigheten tas i ansprak for naturmark for
anslutning mot den planskilda passagen av jarnvagen. | gallande detaljplan finns en
ny vaganslutning planerad 6ver del av Mora 26:2, vilken utgar i nu aktuell detaljplan.

Enligt gallande detaljplan far fastigheterna Mora 13:29, 13:30 och 13:31 &ven
anvéandas for handelsandamal. Ingen av fastigheterna nyttjas idag for detta andamal,
varfor den aktuella detaljplanen enbart redovisar bostadsandamal (B) som mark-
anvandning.

En mindre del av fastigheten Mora 13:29 ber6rs av planbestdammelse (a;) som
reglerar markens nyttjande i anslutning mot Morbyvagen. Bestammelser inférs med
anledning av den stodmur som behover anlaggas pa gatumarken. Planbestam-
melse(a;) infors for andrad lovplikt vad galler andring av markniva med mer an tva
decimeter samt for underhall av stodmur, se ovan under rubriken - generell reglering av
bostadshebyggelsens omfattning m.m.
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Planforslaget — bostader (B) och pensionat (BO1) norr om jarnvagen
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Figur 10 Utdrag ur aktuell detaljplan norr om jéarnvagen utmed Stationsvagen éster om Morbyvégen

Den befintliga bostadsbebyggelsen utmed Stationsvdgen dster om Morbyvagen
planlaggs i aktuell detaljplan for bostadsandamal (B). I gallande detaljplan sa far
bostader och &ven handelsverksamhet (HF) uppféras hér. Ingen handelsverksamhet
bedrivs idag pa dessa fastigheter, varfor den aktuella detaljplanen enbart redovisar
bostadséandamal (B) som markanvandning.

Pa fastigheten Mora 18:9 finns bed & breakfast-verksamhet varfor aven anvéand-
ningsbestdmmelse for bostad (B) och darutdver mojlighet for pensionat,
vandrarhem (O,).
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Figur 11 Utdrag ur aktuell detaljplan norr om jarnvagen, mellan Fardvagen och Morbyvagen

Befintlig bostadsbebyggelse utmed sodra sidan av Postvagen planldggs for bostads-
andamal (B) i enlighet med pagaende markanvandning och i princip i dverens-
stammelse med géllande detaljplan. Dock utgar den i géllande detaljplan planerade
végstrackningen genom sodra delen av kvarteret. Den tidigare planerade vagmarken
overfors till bostadsandamal alternativt for verksamheter i anslutning till befintligt
respektive i gallande detaljplan planerat omrade for hantverks- och smaindustri-
andamal. Fastigheten Mora 8:78 far ett servitut for tillfart fran den forlangda Fard-
végen via skogsmarken.

Fastigheterna Mora 43:1 och 8:50 langst vaster ut pa Stationsvagen planlaggs dven
fortsattningsvis i aktuell detaljplan for bostadsandamal (B). Grannfastigheten Mora
8:49, som i dagslaget nyttjas for bostadsandamal, ar i géllande detaljplan planlagd
for endast hantverks- och smaindustriandamal (Ib). Med hénsyn till befintlig
bostadsbyggnads néarhet till jarnvagsspar och nytt planerat stickspar bedéms inte
denna fastighet vara lamplig att planléagga for bostadsandamal utan planeras dven
fortsattningsvis for verksamheter, se nasta sida angaende verksamheter.

Fastigheten Mora 8:5 ar enligt gallande detaljplan planlagd for handelsandamal men
anvands for bostadsandamal, varfor fastigheten nu planlaggs for bostadsandamal

(B).
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Planforslag — verksamheter m.m. (2)

Den befintliga industribyggnaden pa fastigheten Mora 8:16 planlaggs for verk-
samheter (Z)? se karta foregaende sida. Kringliggande fastigheter som i géllande
detaljplan ar planlagda for hantverks- och industriandamal (Mora 8:49 och del av
Mora 8:52) planldggs i aktuell detaljplan for verksamheter (Z) och till viss del &ven
som vandplan pa allman plats (GATA.). Pagaende markanvandning, som &r
bostadsandamal pa fastigheten Mora 8:49. kan tills vidare fortgd. Dock kan bygglov
inte medges till férandringar inom fastigheten sa lange som den nyttjas for
bostadsandamal, eftersom den &r planstridigt da fastigheten planlaggs for
verksamheter (Z) i likhet med gallande detaljplan. Fastigheten Mora 8:86 far ny
tillfart via forlangning av Fardvagen och planlaggs for bade verksamheter och
parkering (ZP1) med hénsyn till befintliga garage. Aven fastigheten Mora 8:20
planlaggs for verksamheter (2).

Fastigheten Mora 8:16 far enligt planforslaget delvis ny utformning pa grund av den
planskilda korsningen av Morbyvdgen och anlaggandet av ny skyddsvaxel med
stickspar i samband med Trafikverkets utbyggnad av motesstationen. Tillfart till
fastigheten sker via forlangning av Férdvagen.

Hdogsta tillatna byggnadshojd for verksamheter (Z) ar 9,0 meter, forutom den del av
byggnaden som ligger narmare dn 30 meter till jarnvagsspar dar hogsta tillatna
byggnadshdjd ar 4,5 meter. For den del av byggnaden som ligger ndrmare &n 30
meter fran sparmitt infors planbestimmelse om att utrymningsvég ska finnas pa
fasad som inte vetter mot jarnvdgen (f) och att ventilationen ska utféras med
avstangningsbar funktion (b.).

For byggnader inom omrade for parkering och verksamheter (ZP;) ar hogsta
tillatna byggnadshaojd 5,0 meter.

Planforslag — museum (R1)

Figur 12 Utdrag ur aktuell detaljplan norr om jarnvagen, vid Morbyvéagen

2 Med planbestammelsen Z avses omraden for service, lager, tillverkning med tillhérande forsaljning, handel med
skrymmande varor och andra verksamheter av likartad karaktar med begrinsad omgivningspaverkan.
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Befintlig museibyggnad pa fastigheten Mora 8:84 planlaggs som museum (R.). For
byggnaden infors varsamhetsbestdmmelser om att byggnadens karaktérsdrag vad
galler fasad- och takmaterial samt fargsattning ska bibehallas (k.) liksom att
fonsterutformning ska bibehallas med hénsyn till dess form, placering, indelning
och proportioner (kz). Samtidigt har andrad lovplikt inforts om att bygglov &ven
kravs for andring av fasad och fonsterutformning (as).

Konsekvenser — bebyggelse

Soder om j&rnvdgen

Trafikverket har 16st in bostadsfastigheten Mora 8:13. Den obebyggda fastigheten
Mora 13:3 ska l6sas in av kommunen. | dvrigt foljer planforslaget i stort befintlig
fastighetsindelning.

En mindre del av syddstra delen av fastigheten Mora 26:2 planléaggs som allmén
platsmark, NATUR; , for anslutning till gatumarken som lutar ner mot gang- och
cykeltunneln under jarnvégen.

For fastigheten Mora 13:29 foreslas andring/utokning av fastighetsgrans sa att
gransen i princip ansluter till befintligt staket.

Bostadstomten pa fastigheten Mora 18:2 fa i princip samma omfattning som i
gallande detaljplan, men en mindre del i Oster ska losas in for jarnvagsandamal (T)
med utokning av befintlig bullervall.

Anlaggandet av stddmur i anslutning till del av fastigheten Mora 13:29 innebdr dels
tillfalligt intrang pa fastigheten i samband med anldggande av muren, dels forand-
ring av marknivan i anslutning till lokalgata och darmed vissa restriktioner vad galler
marknivéer, placering av byggnader och krav pa marklov narmast gatumarken.

Norr om jarnvéagen

Planfdrslaget foljer i stort befintlig fastighetsindelning, men mindre justeringar gors
utmed Postvégen, vilket i stor innebar att planen anpassat till befintliga forhall-
anden. Den planlagda, ej utbyggda nya gatan fran Postvagen sydvast in i kvarteret
utgar.

Postvégen ansluts mot Férdvagen, vilket underlattar servicetransporter for post och
sophantering.

Pagaende markanvandning, bostadsandamal, pa fastigheten Mora 8:49 kan tills-
vidare fortgd, men bygglov kan inte medges till férandringar inom fastigheten sa
lange som den nyttjas for bostadsandamal, vilket ar planstridigt eftersom fastigheten
planlaggs for verksamheter (Z) i likhet med géllande detaljplan.

Befintlig verksamhet pa fastigheten Mora 8:16 kan fortga och utvecklas alternativt
kan ytterligare nagon verksamhet lokaliseras till angransande fastigheter som ar
planlagda for verksamheter (Z). Tillfart till fastigheten kommer att ske vasterifran
via den nya vaganslutningen som byggs fran Fardvéagen.
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Inférandet av varsamhetsbestammelser for befintlig museibyggnad pa fastigheten
Mora 8:84 ger tkade mojligheter att pa sikt bevara byggnadens éldre karaktéarsdrag
som ar en viktig del i forstaelsen av Mora bys historia.

Bebyggelsens omfattning
Planbestdmmelserna som reglerar bebyggelsens omfattning bedéms i stort motsvara
gallande planbestammelser och befintliga bebyggelseforhallanden.

NATURMILJO

Utmed Morbyvégens syddstra sida, utmed fastigheterna Mora 18:9 och Mora 34:8
finns en rad av 16vtréd av olika arter och storlek, som bildar en enkelsidig allé och
darmed &r biotopskyddade enligt 7 kap 118 miljobalken. Allén fortsétter ett tiotal
meter in pa Stationsvéagen. Definitionen pa en biotopskyddad allé &r enligt bilaga 1
till forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljcbalken m.m.” 5 §:

"Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad langs en
vy eller det som tidigare utgjort en vag eller i ett i dvrigt Gppet landskap. Tréaden ska till
Gvervagande del utgbras av vuxna trad.”

Dispens kravs for avverkning av allétrad samt for dvriga atgarder som kan riskera
att skada traden. Ansokan om dispens skickas till Lansstyrelsen. Inom det omrade
som jarnvagsplanen omfattar ska de biotopskyddade miljoer hanteras i jarnvégs-
planen. | samband med anldggande av gang-och cykeltunneln under jarnvagen
kommer bade Morbyvagen och Stationsvégen att byggas om pa ett sadant satt att
traden inte kan behallas. Trafikverket kommer dven att genomfora ett tradsak-
ringsprojekt inom omradet, det vill sdga trad som star inom 20 meter fran jarnvagen
avverkas for att inte nedfallande trad ska orsaka storningar och stopp i tagtrafiken.
Detta innebér att biotopskyddande trdd kan komma att beroras. | samband med
ansokan om nedtagning av biotopskyddade trad kan kompensationsatgarder
regleras. Kommunen anser att sadan kompensationsatgard sannolikt far forlaggas
utanfor planomradet, t.ex. utmed Sagvégen eller langre Gsterut pa Stationsvégen.

Trafikverkets fastighet utmed sddra delen av Stationsvagen, driftsplats Gustafs,
bestar av igenvaxningsmark med bland annat ung tall samt av en ruderatmark som
till stor del bestar av sand. | utredning frin ECOCOM om Hansynsplan Gustafs —
infor anldggande av skyddsvaxel 2017-10-25 anges den del som ingar i detaljplanen som
omrade med naturvarde (orange farg). Naturvardet ar till storsta delen knuten till
oppen sand. Det 4r darfor positivt med viss paverkan och slitage.

Oster om planomrédet finns omrade utan sérskilda naturvirden (gront) och
ytterligare Oster ut ett omrade med hdga naturvarden samt forskningsyta (rétt). Dér
pagar ett forskningsforsok som finansieras av Trafikverket och leds av forskare vid
Centrum for biologisk mangfald. Studien syftar till att utreda effekter av olika
metoder for slybekdmpning och hur dessa metoder paverkar den biologiska
mangfalden, frimst med avseende pa karlvaxter och insekter.
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|| Férvaltningsyta

- Omrade med héga naturvarden samt forskningsyta
Omraden med naturvarden

Omraden utan sarskilda naturvarden
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Figur 13 lustration dver naturvardena inom Trafikverkets fastighet, utdrag ur ECOCOM:s utredning

Den sandiga marken inom planomradet innebar att det finns majligheter att bade
skapa och forstarka naturvarden kopplade till 6ppna varma sandmiljoer. Exempel-
vis beh6ver manga ovanligare bin och andra steklar miljoer av detta slag. Det &r
darfor efterstravansvart att skapa och forstarka tillgangen pa miljoer med 6ppen
solvarm sand som med viss frekvens av storning halls 6ppen. Det kan tillexempel
ske i slanterna till gang- och cykeltunneln, i vagkanter och inom jarnvagsomradet.

Planbestammelsen for den sandiga naturmarken (NATUR,) fortydligas att det &r
naturmark, huvudsakligen ruderatmark med inslag av l6vtrdd. Ruderatmark
ben&dmns ofta skrdpmark som stors av ménsklig verksamhet. Detta gor att marken
ligger 6ppen, utan tackande véxtlighet, under stora delar av tiden. Ruderatmarker
ar bra grogrund for vaxter som specialiserat sig pa kort livscykel och intensiv
forokning, sadana véxter som ofta benamns som ogras. Denna biotop &r lamplig
for att gynna de arter (bland annat vildbin) som finns i omradet langs jarnvéagen.
Manga insekter &r beroende av en viss areal lamplig livsmiljo i landskapet samt
fungerande spridningskorridorer. Okningen av arealen mer 6ppen sandmark
genom naturvardsatgarderna i detaljplanen kan darfor ge positiva effekter dven pa
forskningsytans naturvarden.

Inom samma omrade finns dven ett antal av dldre tallar och lindar, som har natur-
varde, men flera av dessa trad kan komma att omfattas av Trafikverkets tradsak-
ring, det vill siga att tréd avverkas inom 20 meter fran sparet. Atgérden kan dven
behdva ske utmed jarnvégen.

| véstra delen av planomradet utmed Fardvéagen och dess forlangning finns
skogsmark som &r planlagd som naturomrade, skog (NATUR:).
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Konsekvenser — naturmiljo

FRIYTOR

Vid byggande av den planskilda korsningen mellan Morbyvagen och jarnvagen
kommer befintliga allétrad utmed Morbyvégens 6stra sida och Stationsvéagens sida
att maste tas ned. Fallning av biotopskyddade trad villkoras vanligen med éter-
plantering i allé p& samma plats eller p& annan plats i ndromradet. Aterplantering
av tradallé far dock sannolikt i detta fall ske utanfor planomradet.

En skotsel av slanterna runt gang- och cykeltunneln, samt randomraden langs
jarnvagen och végkanter enligt detaljplanens intentioner kommer att leda till hogre
andel miljéer med 6ppen sand eller torrdng med nektar- och pollenrika vaxtarter.
Tillsammans med faunadepaerna och atgarder utanfor planomradet kommer detta
att starka livsforutsattningarna for bland annat ovanligare bin och andra steklar.

Detaljplanen berér inte omradet med hoga naturvarden eller forskningsytan inom
Trafikverkets fastighet, men planen gréansar mot forskningsytan. Planforslaget
innebér inga fordndringar i markanvandningen i grans mot forskningsytan
gentemot pagaende markanvandning och géllande detaljplan.

Enligt jarnvéagsutredning har Trafikverket krav pa tradséakring, det vill séga att
avverkas trad inom 20 meter fran sparet, kan aven behova ske utanfor denna zon,
for att minska risken for olyckor, storningar i trafiken och skador pa jarnvagen pa
grund av fallande trad. Detta innebér att de stora trdden, med bland annat &ldre
vérdefulla tallar och lindar, utmed 6stra delen av Stationsvagen kommer att tas
ned. Vid nedtagning av aldre trad bor de placera i en faunadepa, exempelvis pa
naturmarken nara forskolan sdder om Skyttevéagen eller pa andra lampliga platser.

Pa del av omrade med utpekade naturvarden kommer vandplan for Stationsvéagen
att anlaggas, vilket till del kommer att i viss man paverka och fragmentera gron-
straket utmed jarnvagen.

Skogen i Fardvagens forlangning soderut, som kommer att tas i ansprak for
végutbyggnad, ar 6versiktligt naturvardesinventerad och har inte beddémts ha
nagra mer specifika naturvérden.

Utmed Fardvagen finns planlagd parkmark som bestar av laglant skogsmark, med
gles tall och bjorkskog med inslag av gran. Omradet stracker sig ner till jarnvéagen

och norra delen av Stationsvégen och gréansar mot bland annat bebyggelsen utmed
Postvagen. Omradet r laglant och delvis dikat.
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Naturmarken utmed Fardvagen
Skogspartiet utmed Fardvdgen stréacker sig delvis in mellan befintlig bebyggelse
utmed norra delen av Stationsvagen respektive bebyggelsen utmed Postvégen.
Vixtligheten har bestar huvudsakligen av relativt tét barrskog, delvis laglant. Detta
skogsparti &r i gallande detaljplan planlagt som bostadsmark, for hantverks- och
smaindustiandamal samt som allman plats for en ny gatustrackning.

Utmed Stationsvagen 6ster om Morbyvdgen finns befintlig naturmark mellan vagen
och inhdgnaden av jarnvdgen, se ndrmare beskrivning under rubriken Natur. Hela
omradet ar i gallande detaljplan planlagt for jarnvagsandamal.

Direkt soéder om jarnvégen i anslutning till 6stra delen av Morbyvdgen finns ett litet

skogsparti med framst barrtrad med inslag av bjork och asp pa en mindre obebyggd
bostadsfastighet
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Skogsdungen fnot jarnvagen i Korsningen Mdrbyvagen - Skyttevagen

Den planlagda naturmarken sdder om Skyttevagen bestar av sandig mark bevuxen
med ung bjorkskog samt gran. Den ingar i ett ssmmanhéngande gronstrak som
knyter samman bostadsenklaverna i omgivningen med varandra, med forskolan
sydost om planomradet samt med idrottsplatsen vid Forgyllarvagen.

Skogsparti vid befintlig vandplan pa Skyttevégen

| nordost gransar planomradet mot ett storre gronomrade, delvis med inslag av
tradvegetation, déar det finns en iordningstalld lekplats, som ligger mellan Morby-
vdgen och Sagvagen.
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Befintlig Ieklas vid Sagvagen nordost om aktuellt pIanomrée

Planforslaget

Forlangning av Fardvagen foreslas dras 6ver befintlig skogsmark, som i géllande

detaljplan &r planlagd som parkmark, ner till nuvarande Stationsvagen. En vandplan
planeras pa fastigheten Mora 8:52. Detta omrade &r i gallande detaljplan planlagt for
hantverks-och smaindustriandamal.

e
|\

e
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Den befintliga skogsmarken i anslutning till befintlig bostadsbebyggelse och
industri-/verksamhetsbebyggelse i kvarteret mellan Postvégen och Stationsvégen
planlaggs aven fortséattningsvis for bostader (B) respektive verksamheter (Z).

Efter samradet har planomradet utokats sa att en mindre del (ca 129 m?) av
parkmarken, som ligger norr om planen mellan Morbyvégen och Sagvégen,
overfors till fastigheten 18:9 for att mojliggora fortsatt infart fran Morbyvagen till
denna fastighet.

Skogspartiet direkt séder om jarnvégen, 6ster om Morbyvédgen, som i gallande
detaljplan &r planlagd foér bostader, planlaggs som naturmark (NATUR), men en
stor del av omradet kommer att slantas (slant) ner mot gang- och cykeltunneln (ty)
under jarnvdgen. Slanten kan med fordel utformas med partier av 6ppen sand med
omgivande angsmark, se beskrivning under Naturmiljo angaende dessa naturvérden.

Konsekvenser — friytor

Planfdrslaget innebar att delar av naturmarken utmed Fardvégen tas i ansprak for
ny anslutningsvdg till bebyggelsen utmed norra delen av Stationsvdgen samt
anslutning mot Postvagen.

Skogspartiet direkt soder om jarnvagen, oster om Morbyvégen i anslutning till
Skyttevédgen, sékerstalls till del genom planen som allmdan platsmark (NATUR),
men vastra delen av omradet omformas till slant mot den nya passagen under
jarnvagen. Om slénterna utformas med partier med 6ppen sand kan de fungera
som biotop for vildbin och andra steklar.

Utvidgning av befintlig vandplan pa Skyttevagen tar delvis i ansprak naturmark/-
friyta. Aven hdr kan med fordel 6ppna sandytor tillskapas.

I 6vrigt sker inga namnvarda forandringar av befintliga friytor i forhallande till
gallande detaljplan.

GATOR, TRAFIK OCH PARKERING

Gator och trafik

Den norra delen av planforslaget nas idag via Soldatvagen, som har skyltad
hastighetsgrans 40 km/h. Till den ansluter Fardvagen respektive Morbyvagen.
Morbyvagen gar genom hela planomradet fran norr till séder och vidare ut till véag
790. Féardvégen &r en atervandsgata som forsorjer ett mindre verksamhets-/
smaindustriomrade i véstra delen av Mora by. Bade Fardvagen och Morbyvagen
har skyltad hastighetsgrans 30 km/h. Morbyvégen har ett trafikflode pa cirka 450
550 fordon per arsmedeldygn (métar 2019).

Morbyvéagen ar smal och saknar trottoarer och sarskilda ytor for cykeltrafik inom
planomradet. Idag &r Morbyvagen skyltad som tillfartsvag till industrierna dster om
planomradet. Den anvands ocksa som tillfart till industribyggnaden som ligger vid
korsningen Morbyvdgen/Stationsvagen/jarnvéagen. Stationsvagen langs med
jarnvagens norra sida har skyltad hastighetsgrans 30 km/h och Gsterut fran
Morbyvagen ett trafikflode pa cirka 400 fordon per arsmedeldygn (matar 2019).
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Soder om jarnvagen ansluter dels Skogsvagen-Ljungvégen som dr en kort bostads-
slinga, dels Skyttevagen som utgor forbindelse mot bland annat idrottsomradet vid
Forgyllarvagen, dar ocksa anslutande vagforbindelse finns till Mora by forskola.
Alla dessa gator har skyltad hastighetsgrans 30 km/h férutom Forgyllarvagen som
har skyltad hastighetsgrans 40 km/h. Skyttevagen har ett trafikflode pa cirka 200
fordon per arsmedeldygn (méatar 2019) pa strackan narmast Morbyvagen.

Postvédgen ar en mycket smal atervandsgata/lokalgata med skyltad hastighetsgrans
30 km/h som saknar véndplan.

Planforslaget
Planforslaget innebdr att Morbyvéagen stangs for genomfart av biltrafik éver jarn-
végen. Det innebdr att biltrafik norr respektive sdder om jarnvdgen i fortsattningen
maste fardas via vag 790 for att na den sodra respektive norra delen av Mora by.

Industritrafiken till trdindustrierna dster om planomradet avses fortsattningsvis ga
via Industrivdgen och svanger in pa Fabriksvagen, eftersom anslutningen mellan
Morbyvégen och Stationsvagen stangs pa grund av nivaskillnader vid byggandet av
en gang- och cykeltunnel under jarnvagen, se nedan under rubriken Gang- och
cykeltrafik.

Morbyvégen planldggs som lokalgata (GATA.), forutom den del som byggs om till
gang- och cykeltunnel (GANG CYKEL). Korsningen mellan Morbyvégen och
Skyttevagen utformas till gangfartsgata (GATA,), vilket innebar att det rader vaj-
ningsplikt mot gaende, att fordon ska framforas i gangfart och att parkeringsforbud
rader. Avsikten dr att framst mojliggora for att servicefordon sasom renhallnings-
fordon, sndplog och brevbérare kan tas sig fram genom omradet.

Skyttevdgen dr i gdllande detaljplan planlagd som lokalgatan. Aktuell plan innebdr
att placeringen av den planlagda vandplanen anpassas till befintliga forhallanden
(dvs nagot langre vasterut i forhallande till gallande detaljplan).

Ny anslutningsvég, lokalgata, byggs fran Fardvégen soder ut mot Stationsvégen och
avslutas med en véandplan i anslutning till industrifastigheten Mora 8:16 som
darmed far en ny tillfart i samband med att befintlig anslutning mot Morbyvagen
stangs. Fran denna vandplan far dven fastigheten Mora 8:86 en ny anslutning via
servitut Over fastigheten Mora 8:16.

Postvégen far en ny anslutning mot Fardvagen, for att sakerstalla att fastigheterna
utmed gatan kan nas av servicefordon for till exempel hamtning av hushallssopor
och postutdelning. | dag saknas véndplan.

Konsekvenser — gator och trafik

For att uppskatta hur ett genomforande av planen paverkar trafikmangderna pa de
viktigaste gatorna i och i narheten av planomradet har en uppskattning gjorts av
omfordelning av trafiken till foljd av stdangning av Morbyvégens plankorsning med
jarnvéagen och foljdférandringar av det kommunala gatunétet. Som underlag till
bedémning av forandringarna i trafikfloden har en trafikmétning genomforts pa ett
antal matpunkter under vagen/forsommaren 2019, se Figur 15.
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Nar plankorsningen Morbyvéagen/jarnvagen stangs bedéms foljande omférdelning
av biltrafik ske, se Tabell 2:

o trafikflodet pa vag 790 okar till foljd av att all trafik mellan norra och sodra
delarna av Mora by som idag gar pa Morbyvégen leds om via den statliga vagen.
Pa de flesta delavsnitt av Morbyvégen sdder om Soldatvagen minskar darfor
trafikflodet markant. Kvar blir framfor allt trafik till lokala malpunkter sasom
bostader i nérheten till jarnvégen.

o trafikflodet Okar pa straken Morbyvagen-Sagvagen respektive Industrivagen till
foljd av att Stationsvagens anslutning mot Morbyvdgen stangs. Stationsvéagens
industritrafik flyttas over till Sgvagen och Industrivagen. Pa Stationsvagen blir
endast kvar trafik till befintliga bostadsfastigheter.

o trafikflodet pa Skyttevagen (direkt 6ster om Morbyvéagen) minskar till foljd av att
nuvarande trafik mellan malpunkter pa sodra sidan av jarnvagen (t.ex. idrotts-
plats, forskola och bostader) och malpunkter pa norra sidan av jarnvagen (t.ex.
bostader och Enbacka tatort med bostader och skola) istéllet leds via vég 790.

Som en indirekt konsekvens av plankorsningens stangning 6ppnas Postvégens
véstra ande for anslutning med biltrafik till/fran Fardvagen. Den nya anslutningen
beddms endast komma att anvandas av trafik till bostdderna langs Postvagen samt
av sa kallad nyttotrafik i form av bland annat servicefordon for hamtning av
hushallssopor och postutdelning. Nyttotrafiken trafikerar Postvégen redan idag,
men maste idag backa ut langs hela Postvagen alternativt vanda pa kvartersmark for
att kunna kora tillbaka ut till Morbyvagen, eftersom det inte finns nagon planlagd
véndplan for dessa typer av fordon. Planforslaget mojliggor att dessa fordon inte
behover vanda pa kvartersmark eller backa tillbaka till Morbyvéagen utan kan aka
direkt ut pa Fardvagen efter utrattat drende langs Postvagen. Vissa av de boende
langs Postvagen kommer troligtvis att vélja att fardas via Fardvégen och in via den
nya vastliga anslutningen till Postvégen istallet for att anvanda den nuvarande
ostliga anslutningen via Morbyvagen, vilket kan bero pa bade var langs Postvagen
de bor och fran vilket héll de anlander till Mora by. Pa grund av detta kan bostader
langst vésterut langs Postvagen uppleva att nagot fler fordon passerar pa Postvagen
utanfor deras fastighet an det gor idag. Antalet trafikrGrelser pa Postvagen som
helhet blir dock ungefér lika manga som idag. Kommunen har inlett dialog med de
boende utmed Postvagen angéende eventuella behov av atgarder for att begransa
trafiken. UtGver nyttotrafik till fastigheterna utmed Postvégen tillats inte dvriga
tunga fordon.

Sammantaget bedoms inte planforslaget medféra kapacitetsproblem pa berérda
gator och vdgar eller oldgenheter for narboende.
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Figur 15 Matpunkter for matning av trafikfloden. Numrering hanvisar till tabell 1.
Rada linjer ar matningar 2019 pa kommunala gator och bl linje & matning 2011 pa statlig vag.

Tabell 2 Uppskattning av fordndrade trafikfléden vid ett genomfdrande av detaljplanen

Gatal/vag Numrering | Dagens Trafikfléde Trafikfléde
pakartai | trafikflode | uppraknat uppraknat till &r
Figur 15 till ar 2040 2040
+ omfordelning
pga. stangd
plankorsning
Morbyvagen 1 560 640 5853
(mellan Soldatvagen och
Sagvagen)
Morbyvéagen 6 455 540 0
(mellan Postvagen och
Stationsvégen)
Postvagen 8 130 150 150
Morbyvagen 2 520 600 0
(mellan jarnvagen och
Skyttevagen)
Industrivdgen 5 435 530 760
(mellan Morbyvagen och
Byvagen)
Stationsvagen 3 390 455 45
(mellan Morbyvagen och
Sagvagen)
Skyttevagen 4 195 255 55
(direkt dster om
Morbyvéagen)
Vag 790 7 810 1 000 1 600
(mellan Soldatvagen och
Morbyvagen)

3 Hansyn har inte tagits till eventuell omfordelning av trafikrorelser mellan 6stra och véstra delen av Postvégen till
foljd av ny anslutning av Postvagen till Fardvagen. Det ar majligt att trafikflodet pa denna del av Morbyvagen kan
komma att minska nagot och att trafikflodet pa Fardvagen istallet kan komma att 6ka nagot. Detta har dock inte

utretts inom ramen for detta planarbete da konsekvenserna av en sadan eventuell omfordelning bedéms som liten.
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Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet finns idag ingen separerad gang- och cykelvéag. Fotgangare och
cyklister ar hénvisade till att anvanda gatornas korbana for biltrafik. Utanfor plan-
omradet finns cykelbana® langs vag 790:s norra sida som ansluter till Morbyvégen
strax Oster om korsningen Morbyvégen/vég 790 samt ldngs norra sidan av Soldat-
végen som forbinder Soldatvégen med trafikplats vdg 70/vég 790 och Storhaga.

Saters kommun har anlagt en bymiljovag langs Morbyvégen fran Industrivagen ner
till vag 789 i Enbacka. En bymiljovdg innebdr att befintligt gaturum utformas som
en delad yta for dar bade skyddade och oskyddade trafikanter vistas. Grundtanken
ar att utrymmet ska inbjuda till ménsklig vistelse och rérelse och att utrymmet ska
regleras med sérskilda trafikregler. Bymiljovégen &r en viktig lank for att skapa en
saker skolvdg for barn i Gustafs, mellan byarna Mora by och Enbacka.

Planforslaget
Ndr den nuvarande plankorsningen Morbyvagen/jarnvagen sténgs till foljd av
genomforandet av motesspar pa Dalabanan byggs en ny planskild korsning med
jarnvagen for gang- och cykeltrafik, i form av en gang- och cykeltunnel (t,), for att
fortsatt forbinda Morbyvégen pa norra och sédra av jarnvagen med varandra for
fotgangare och cyklister. 1 6vrigt &r oskyddade trafikanter dven i fortsattningen
hanvisade till att fardas i blandtrafik tillsammans med biltrafiken pa gatorna inom
planomradet.

Konsekvenser — gang- och cykeltrafik

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras nér korsningen med
jarnvégen blir planskild samtidigt som biltrafiken, som en f6ljd av stdéngningen,
minskar langs Morbyvagen och pé flera anslutande gator. Aven tillgangligheten for
oskyddade trafikanter forbattras da bomfalining inte langre forekommer utan gang-
och cykelforbindelsen blir mer tillforlitlig i restid. Ratt utformad kan &ven den nya
passagen med jarnvagen bli tryggare for oskyddade trafikanter.

Utformningen av den nya gang- och cykeltunneln ar vésentlig for upplevelsen av
trygghet och tillganglighet. Nytt nationellt mal har nyligen inforts att arkitektur,
form och design ska bidra till bra miljéer for manniskor att leva i. Malet handlar om
att bygga hallbart och estetiskt i stallet for med kortsiktiga ekonomiska l6sningar
och att offentliga miljoer utformas for att vara tillgdngliga for alla. Detta &r viktiga
aspekter i det fortsatta arbetet for bade kommunen och Trafikverket. Genom
bredd och rymd, belysning, material, mjuka former, konst och ljus- och ljudinstalla-
tioner kan en tryggare miljo skapas. VVaggar och tak i tunneln bor utformas sa att
det inte inbjuder till klotter, eftersom en klottrad tunnel upplevs som otrygg.

4 Trafikverkets bendamning i Nationell VagDataBas (NVDB)
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Kollektivtrafik
Utmed Morbyvdgen finns busstrafik (linje 212 Séter — Borldnge samt linje 373 Stora
Skedvi — Séter) med hallplats, dels direkt norr om planomradet, dels i soder vid
Skogsvagen. Busstrafiken nyttjas for bland annat skolskjutsar.

Konsekvenser - kollektivtrafik
Busslinjestrackning behdver ses dver eftersom Morbyvagen stangs for genom-
fartstrafik, bland annat kan Soldatvagen komma att paverkas. Kommunen ska ta
kontakt med Region Dalarna for att diskutera lamplig ny strdckning och férlaggning
av hallplatser. Genom att sakrare skolvag kan tillskapas kan behovet av skolskjuts
komma att minska.

Parkering
Parkering till bostadsfastigheter och verksamhetsomraden ska ske inom respektive
fastighet.

Konsekvenser — parkering
Ingen forandring.

TEKNISK FORSORJINING

Vatten och avlopp
Omradet ingar i verksamhetsomraden for vattenforsorining och avloppsanlagg-
ningar. Vatten- och avloppsledningar ligger pa vissa stéllen pa kvartersmark.

Strax Oster om planerad gang- och cykeltunnel under jarnvagen gar vatten- och
avloppsledning.

| direkt anslutning till detaljplaneomradet finns en avloppspumpstation sdder om
befintlig vandplan pa Fardvagen. Dess placering paverkar dragningen av den nya
anslutningsvéagen fran Fardvagen ner mot jarnvagen och Stationsvagen.

Planférslag — vatten och avlopp

Trafikverket har i PM Awattning beskrivit foljande behov: ” Spillvattenledningen
som korsar sparet i cirka km 50+380 paverkas av vagutformningen da vagen sanks
for att anpassas till den nya gang- och cykeltunneln.” Detaljprojektering av vatten
och avlopp (VA) pagar och den befintliga VA-ledningen som ligger strax oster om
plankorsningen med jarnvdgen flyttas till ett Ostligare lage.

Ny VA-ledning kommer att dras via fastigheten Mora 8:16 fran Morbyvagen vister
ut for nya anslutningar till fastigheterna Mora 8:49, 8:50, 8:52 och 43:1. Aven
befintliga anslutningsledningar till fastigheten Mora 8:16 kommer att dras om enligt
Overenskommelse med Trafikverket.

Allménna vatten- och avloppsledningar, befintliga och planerade nya, som ligger
inom kvartersmark sakerstallts genom planbestammelse (u-omrade).
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Konsekvenser — vatten och avlopp

Dagvatten

Omlaggning kommer att ske for vissa befintliga ledningar. Vid nagra fastigheter
flyttas servispunkt och anslutningsledningar.

Delar av planomradet ingar i verksamhetsomrade for dagvatten. Utmed Postvagen
och delar av Morbyvégen norr om jarnvigen finns dagvattenledning. Oppna diken
finns i anslutning till Gvriga vagar inom planomradet. Avrinning sker fran soder
mot norr till Daldlven.
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Figur 16 Grona ytor ingar i kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten.

Inom kvartersmark ska omhéndertagande av dagvatten efterstravas pa den egna
tomten.

Trafikverket har tagit fram ett Projekterings PM awattning for systemhandlingen for
motesstation Dalabanan Gustafs, daterad 2019-06-07. PM:et redovisar framst hur
uppsamling och avledning av dagvatten kan genomforas sa att oonskade effekter pa
jarnvagens konstruktion och trafik inte uppstar. Inom jarnvagsomradet ska led-
ningar, trummor, dranledningar och diken konstrueras sa funktion kan uppritt-
hallas med héansyn till sattningar.

Enligt Saters kommuns Dagvattenstrategi ska kommunens arbete syfta till en
langsiktigt hallbar och klimatanpassad dagvattenhantering genom att:

Framtidssakra och minimera risker

Skydda vattentakter och 6vriga recipienter

Dagvatten som resurs

Samordnad dagvattenhantering och 6kat engagemang
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Planforslag —

dagvatten

| jarnvagsprojektet pagar projektering av nya gang- och cykeltunneln och dess
anslutningsvégar, vilket bland annat medfor behov av atgarder for att ta hand om
nivaskillnader.

Forandringar inom befintlig kvartersmark innebér framst att for vissa fastigheter
kommer stodmur att uppforas mot gatumark och darmed regleras héjdnivaerna pa
marken inom del av dessa fastigheter.

I PM fran Trafikverket beskrivs att lagpunkten i den nya gang- och cykeltunneln
kommer innebdra att dagvatten och eventuellt grundvatten behover hanteras
genom pumpning.

Dar den nya gang- och cykelvagen passerar jarnvagen planskilt och i skarning
planeras gang- och cykelvagen att avvattnas genom diken i vagkanten. Dessa leder
dagvattnet till lagpunkter pa norra och sodra sidan om gang- och cykeltunneln. Déar
samlas dagvattnet i dagvattenbrunnar med kupolsil som leder vattnet till en pump-
station. Det tillkommande flodet av grundvatten har berdknats till ca 0,015 liter/-
sek. For att sékerstalla en utokning av dagvattenanldggningens kapacitet anldggs ett
fordrojningsmagasin pa cirka 30 m?i anslutning till den norra lagpunkten vid gang-
och cykelvagen, norr om jarnvéagen. Fran magasinet berdknas pumpas cirka 1
liter/sek. I anslutning till magasinet anléggs &ven en ny pumpstation fér dagvatten.
Magasinet och pumpstationen ligger under mark med endast ett styrskap ovan
mark. Omradet ligger pa gatumark med egenskapsbestammelse om att omradet ska
anvandas for fordréjningsmagasin samt pumpstation for dagvatten (dagv.).

Konsekvenser — dagvatten

El och fiber

Fjarrvarme

Ledningsnéatet for hantering av dagvatten och eventuellt grundvatten byggs till del
om vid anlédggande av gang och cykeltunnel under jarnvagen vid Morbyvégen och
for att utdka kapaciteten anldggs ett férdrojningsmagasin.

Skanova och Dala Energi ager ledningar med ledningsrétt inom planomradet.
Markforlagda elledningar passerar genom planomradet i forsta hand i anslutning till
befintliga vagar. En ledning gar genom kvartersmarken fran Postvéagen ner till
Stationsvagen. Inom planomradet finns ytterligare nagra mindre elledningar som
beror flera fastigheter gar pa kvartersmark.

I Mora by finns ingen fjarrvarme.

Avfallshantering/atervinning

Det 4r viktigt att tillrackliga utrymmen finns for att pa ett rationellt satt bedriva en
avfallshantering i enlighet med kommunens renhallningsordning och att insamling
av avfall kan ske i linje med de direktiv som kan komma fran regeringen vad galler
fastighetsnara kallsortering/atervinning. Exakt utformning av dessa fragor bor
sakerstallas i bygglovsskedet.
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HALSA, SAKERHET OCH RISKER

Raddningstjanstens insatstid

Trafikbuller

Réaddningsstation finns i Mora by pa Fardvagen med en styrkeledare och tva
brandmaén i beredskap. Anspéanningstiden ar 5 minuter, dvs. tiden fran att larmet
gar fran SOS till dess att utryckningsstyrkan lamnar raddningsstationen.

och vibrationer

Delar av bebyggelsen inom planomradet berdrs av hdga bullernivaer fran jarnvégs-
trafiken. Som underlag till Trafikverkets granskningshandling for jarnvéagsplan
Gustafs — kapacitetshojningar Dalabanan, 2020-03-01 har en bullerutredning tagits fram
av Nitro Consult, 2020-03-17. Nedanstaende redovisning av bullersituationen och
planerade atgarder i samband med anlaggande av métesspar i Mora by bygger pa
dessa handlingar.

Buller fran jarnvédg kan orsaka storningar och obehag som leder till paverkan pa
hélsa och livskvalitet. Upplevelse av obehag utgor vanligaste reaktionen pa buller
hos méanniskor men buller kan dven orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsamrad kognitiv formaga.

Géllande riktlinjer for trafikbuller

Enligt forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216) bor buller
fran spartrafik och vagar inte dverskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva® vid en
bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal
ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.
Samma vérden galler for bostader om hdgst 35 kvadratmeter forutom att ekviva-
lentnivan vid fasad istéllet inte bor dverskrida 65 dBA.

Forordningen anger att om bullret vid en exponerad fasad dverskrids bor en
skyddad sida uppnas dar bullret uppgar till hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och
hogst 70 dBA maximal ljudniva vid fasad mellan k. 22.00 — 06.00. Som minst ska
halften av bostadsrummen vandas mot den skyddade sidan. Aven har géller hogst
50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden. Maximalnivan vid uteplats bor inte
overskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kI.
06.00 — 22.00. Vid ombyggnad géller att minst ett bostadsrum i varje bostad bér
vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR (22), som anger att "bygg-
nader, som innehaller bostéder eller lokaler i form av vardlokaler, forskolor, fritids-
hem, undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda for kontorsarbete,
samtal eller dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av stérande ljud
begrénsas sa att oldagenheter for manniskors halsa dar med kan undvikas”.

5 Ekvivalent ljudnivé beskriver bullerexponering under ett genomsnittligt dygn (arsmedeldygn)
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For bostader géller att vardena i tabell nedan inte éverskrids inomhus.

Tabell 3 Riktvarden inomhus fran trafikbuller i bostader.

Ekvivalent ljudniv3, Maximal ljudniva

Ljudisolering bestams utifran faststéllda
ljudnivaer utomhus sa att féljande ljudnivaer
inomhus inte 6verskrids

- i utrymme fér somn, vila eller daglig samvaro 30 dB(A) 45 dB(A)*
35 dB(A) -

(1) Dimensionering ska gras sa att angivet varde inte overstigs oftare &n fem ganger per natt och aldrig med mer an 10 dB.

- i utrymme fér matlagning eller personlig hygien

Trafikverkets riktvarden for buller

Trafikverket har tagit fram riktvarden for att framja att pa ett enhetligt och kost-
nadseffektivt satt uppfylla miljobalkens krav pa skaliga skyddsatgarder mot buller
och vibrationer (TDOK 2014:1021, version 2). Nedanstaende tabell &r ett utdrag ur
Trafikverkets redovisning av vad verket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo.

Tabell 4 Trafikverkets riktvarden for buller frén vag- och jarnvagstrafik vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

nattetid?

Bostader 55 dBA? 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA

60 dBAS3 80 dBAS 50 dBAS

Hotell® - - - 30 dBA 45 dBA

Kontor® - - - 35 dBA 50 dBA

! Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikmedelnatt
2 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/timme

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/timme
4 Om ljudnivan 6verskrivs bor den inte dverskridas mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid

(06-22)

5 Trafikeringen i detta fall &r farre an fem ganger per timma dag- och kvallstid
5 Hogsta acceptabla bullernivan nattetid vid nybyggnad och véasentlig ombyggnad och far éverskridas med
host 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

Trafikverkets vagar och jarnvagar indelas i tva atgardskategorier: nybyggnad och

vésentlig ombyggnad respektive befintlig infrastruktur. De riktvarden som beskrivs
i tabellen ovan ska normalt uppnas vid investeringsprojekt som avser nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Nulége for buller inom planomradet
Bullerutredningen visar att omradet redan i nulaget har ett storre antal bostader och
andra lokaler som &r bullerutsatta med hoga ekvivalenta och maximala nivaer

utomhus.

Langs Dalabanan som helhet har bullerskyddsatgarder sedan tidigare utforts i form
av sa kallade fasadatgarder. Atgérderna har bestatt av fonsteratgérder i sovrum.
Nedan redovisas beraknade ljudnivaer for nulaget med dagens trafiksituation och

med befintlig métesstation.
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Figur 17 Maximal ljudnivé for jarnvag beraknad 2 meter ovan mark med nuvarande utférande pa jarnvégs-
anlaggningen och med dagens trafik

Figur 18 Ekvivalent ljudniva frén jarnvag beraknad 2 meter ovan mark med nuvarande utférande pa jarnvégs-
anlaggningen och med dagens trafik
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Riktlinjer for vibrationer

Storande vibrationer fran jarnvagstrafik kan uppsta dar jarnvagen gar éver fin-
korniga jordar som lera och silt, vilket &r fallet i Mora by. Vid vasentlig ombyggnad
av bana ar riktvéardet for maximal vibrationsniva inomhus 0,4 mm/sekund nattetid
(kl 22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrations-
nivan inomhus far dock inte 6verskrida 0,7 mm/sekund.

Konsekvenser - trafikbuller
Paverkan av bullernivaerna kan uppsta bade fran byggskedet och fran jarnvags-
driften till f6ljd av hogra hastigheter och 0kad turtéthet.

Berakning av trafikbuller efter utbyggnad av motesspar

I bullerutredningen har berdkningar gjorts av bullersituationen, utéver nuléget,
utifran en trafikprognos for ar 2040. Dels redovisas ett nollalternativ, det vill sdga om
inga atgarder genomfors pa befintlig jarnvagsanlaggning, dels for utbyggnadsalter-
nativet utan nagra skyddsatgarder samt med olika skyddsatgarder. Som grund for
berakning av ljudnivaer inomhus har Trafikverket gjort en inventering av
bebyggelsens fasader.

Om inga skyddsatgarder genomfors innebér utbyggnadsforslaget i jamforelse med
nuldget en viss 6kning av antalet bostader med 6verskridna riktvarden for
ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vaningsplan. Antalet bostader som Gver-
skrider riktvarden for maximala ljudnivaer utomhus vid fasad vid uteplats minskar.
Anledningen till att ekvivalenta ljudnivan 6kar och att maximala ljudnivan minskar
ar att mangden trafik beraknas 6ka men att fordonens hogsta bullerniva minskar pa
grund av forandring av tagtyper och dndrade véxellagen.

For de byggnader och omraden som beraknas fa ljudnivaer dver riktvarden ska
bullerskyddsatgarder utredas och foreslas. Vid bedomning av vilka atgarder som ska
viljas ska i forsta hand sparnéra atgarder 6vervéagas. | andra hand en kombination
av sparndra atgarder och fastighetsnéra atgéarder. I tredje hand endast fastighetsnéra
atgarder. Om det inte &r majligt eller rimligt att genomfora den “basta” atgarden, sa
ska alternativa atgarder utredas for att kunna foresla en rimlig l6sning. Grundprin-
cipen &r att 6vervaganden och forslag till atgarder ska goras for varje enskild
byggnad och omrade.

Om undantag fran riktvarden behover évervagas pa grund av att dtgarderna inte ar
tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga gors undantag enligt Trafikverkets avstegs-
trappa:

1) Riktvarden uppnas: Utfor atgarder sa att samtliga riktvarden innehalls

2) Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre
vaningsplan

3) Austeg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan
4) Auvsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats.

5) Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus

| jarnvagsutredningen har olika alternativ till skyddsatgéarder utretts.
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Foljande alternativ har undersokts och forkastats j jarnvagsplanen:

o Atgérdsforslag for att klara Trafikverkets samtliga riktvarden. Forslaget
kraver omfattande bullerskarmar med hojd som uppgar till 7,5 meter och
har forkastats av kostnadsskal. Uppskattad kostnad &r berdknad till drygt 40
miljoner kronor. Alternativet har d&ven omfattande inverkan pa landskaps-
bild och dr tekniskt komplicerat att utfora.

o Atgérdsforslag i enlighet med avstegstrappans Avsteg 1 (se beskrivning
foregdende sida). Aven detta forslag kraver omfattande bullerskirmar
och har forkastats av kostnadsskél. Kostnad uppskattas till strax under
35 miljoner kronor. Aven detta alternativ har omfattande inverkan pa
landskapsbild och &r tekniskt komplicerat att utfora.

e Tva alternativa placeringar for bullervallar som anléggs av Gverskottsmassor
inom detaljplanen har forkastats. De forkastade alternativen redovisas som
alternativ 1 och 2 i Figur 19. Alternativ 1 for bullervall forkastades pa grund
av osakerhet kring sléntstabilitet ner mot jarnvég samt att tillfartsvéag for
boende behdvde tas i ansprak. Alternativ 2 forkastades pa grund av konflikt
med naturvérden. Alternativ 3 utgor planerad skyddsatgard.

Figur 19 Alternativa placeringar av bullervall som har utretts i jarnvagsplanen och som berdr detaljplanen.
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Maximal ljudniva 2 meter ovan mark med trafik enligt trafikprognos fér ar 2040.
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Kommunen har yttrat sig 6ver jarnvagsplanen och begért kompletteringar av
bullerutredningen vad galler samhéllsekonomiska konsekvenser av alternativ
utformning av bullerskdrm enligt alternativ 2.

De bullerskyddsatgarder som foreslas i jarnvéagsplanen ar:
e bullervallar utmed sparets sodra sida (enligt alternativ 3)
e Dullerplank vid GC-bro vid dagens plankorsning for Morbyvédgen
e fbnsterbyten
e ventilbyten
o fasadatgarder
e uteplatsatgarder

Bullerskyddsatgarder pa fasad och uteplats inom detaljplanen ar planerade pa
féljande fastigheter: Mora 4:31, Mora 8:49, Mora 8:5, Mora 18:8, Mora 40:4, Mora
40:9, Mora 18:2, Mora 13:29, Mora 13;30, Mora 13:31 och Mora 26:2. Bullerat-
garder planeras dven for fasad pa fastigheten Mora 18:9 samt pa kontorslokaler pa
fastigheten Mora 8:16.

Efter utforande av skyddsatgarder kommer Trafikverkets riktvarden for buller
inomhus och vid uteplats for ekvivalent och maximal ljudniva innehallas for
samtliga byggnader. I jamforelse med nuldget innebdr planforslaget med de
skyddsatgarder som planeras av Trafikverket att antalet bostader med Gverskridna
riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vaningsplan &r oférandrat.
Antalet bostader som 6verskrider riktvarden for maximala ljudnivaer vid uteplats
(80 dBA) minskar till noll, vilket innebér en minskning med nio stycken
fastigheter.

I Figur 20 illustreras de maximala ljudnivaerna for jarnvagsplanens forslag med

skyddsatgarder. I Figur 21 illustreras jarnvagsplanens ekvivalenta ljudniva for
jarnvagsplanens forslag med skyddsatgarder.
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Figur 20 Maximal ljudnivé for planerade atgarder i jarnvégsplanen med skyddsatgarder
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Planbestammelser fér bullerskyddsatgéarder
Vissa bostadsfastigheter utsétts for buller 6ver riktvéarden enligt Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. FOr att mojliggora eventuell framtida
nybyggnation och tillbyggnader inom detaljplanen har féljande planbestdmmelser
inforts for vissa bostéder (B) for att sakerstélla att riktvarden for trafikbuller
utomhus vid bostadsbyggnader enligt férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader uppnas:
"Vid nybyggnad géller att om 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostads-
byggnads fasad 6verskrids ska minst hélften av bostadsrummen i varje bostad
vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid
fasaden samt 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och
06.00.” (m,)
samt
" Vid nybyggnad géller att buller fran trafik bor inte 6verskrida 50 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden” (m,)

Dessa bestammelser paverkar inte pagaende anvandning utan géller bara vid
bygglovspliktiga &ndringar.

Vid bygglov kravs att byggherren visar pa att skyddsbestammelserna i detaljplanen
klaras, samt att ljudnivaer inomhus inte 6verskrider riktvarden enligt Boverkets

byggregler.

Konsekvenser - vibrationer
Vibrationsutredning visar att en fastighet, Mora 8:13 &r utsatt for vibrationer som
overskrider Trafikverkets riktlinjer pa maximalt 0,7 mm / sekund. Denna fastighet
har 10sts in av Trafikverket och byggnaderna kommer att rivas. Fastigheten &r
detaljplanelagd som natur (NATUR) respektive jarnvag (T.), dar bullervall ska
anlaggas.

Foérorenad mark
Inom detaljplanomradet finns enligt Lansstyrelsens databas inga identifierade
potentiellt fororenade omraden.

Trafikverket har i samband med jarnvégsplanen gjort en inledande inventering av
fororenade och potentiellt fororenade omraden.

Jarnvéagsverksamhet har pa den aktuella strackan har pagatt i mer an 140 ar.
Jarnvégsverksamhet ska alltid anses som potentiellt férorenande. Féroreningarna
fran jarnvagen sprider sig generellt inte sarskilt langt ifran banvallen. Ett undantag
kan vara transport av fororeningar med grund- eller ytvatten.
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Konsekvenser — fororenad mark

Trafikverket ska tillampa forsiktighetskrav vid anlaggandet av motessparet och
darvid hantering av férorenade massor.

Transporter farligt gods
Pa jarnvagen Dalabanan sker transporter av farligt gods, vilket kan medfora risk for
olyckor. Konsekvenserna av en farlig godsolycka ar beroende av i vilken ut-
strackning som manniskor vistas inom riskzonen for utsldppet, status pa personer
(vakna eller sovande), formaga och mojligheter att inse fara och majlighet att sjélv
paverka sin sakerhet (vuxna eller barn, funktionshindrade etc.) samt kannedom om
byggnader och omradet.

Lénsstyrelsen i Dalarna har tagit fram en vagledning for planlaggning intill
transportleder for farligt gods, Farligt gods riskhantering i fysisk planering (2012). Vag-
ledningen tar utgangspunkt i att en riskhanteringsprocess ska genomforas nar
detaljplaner tas fram inom 150 meter fran transportled for farligt gods for vag eller
jarnvdg. Enligt dessa riktlinjer anges att en riskbedémning ska upprattas om
bostéader respektive verksamheter etableras inom 70 respektive 30 meter fran
transportled.

En riskbedémning har tagits fram Riskbeddmning — Transporter av farligt gods i samband
med upprattandet av ny detaljplan for motesspar i Mora by, Sweco 2021-04-12. | rapporten
beskrivs risker utifran planerade forandringar pa jarnvagen med okad kapacitet och
hastighet samt att jarnvagsspar hamnar nagot narmare befintlig bebyggelse.

De beréakningar som gjorts indikerar att individrisken ligger pa acceptabla nivaer
bortom cirka 30 meter fran jarnvagen. Samhéllsrisken ligger helt inom acceptabla
nivaer.

Eftersom industrilokalen pa fastigheten Mora 8:16 ligger pa ett avstand om cirka 15
meter fran jarnvagen och risknivan pa detta avstand blir pa oacceptabla nivaer
behover riskreducerande atgarder vidtas. Det ar framfor allt scenariot personpa-
verkan fran pakérning/ras av byggnad som gor att risken ar hdg inom 30 meter
fran jarnvagen.

Foljande riskreducerande atgarder rekommenderades:

e Ett skyddsavstand pa 30 meter till markanvandning dar manniskor kan
forvants vistas mer an tillfalligt.

e | det fall ett skyddsavstand pa 30 meter inte kan upprattas bor atgard som
syftar till att minska risken for pakorning/ras till f6ljd av ursparning vidtas.

Inom det aktuella planomrédet finns inga befintliga bostader narmare dn 30 meter
till sparmitt.
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Infor granskningen av planhandlingen angav Trafikverket i PM Skyddsatgarder i Mora

by, Gustafs, 2021-05-03 ett antal atgarder som man planerar genomfora:

e Ett skyddsspar anlaggs pa motessparet. Detta gor att risken for att ett tag
ofrivilligt rullar ut i huvudtagssparet minimeras.

e En stoppbock med bromselement monteras pa skyddssparet.

e Skyddsraler kommer att monteras pa detta skyddsspar. Detta gor att vid en
eventuell ursparning halls taget kvar i samma riktning.

e En grushog anlaggs i anden av skyddssparet. Om ett tag inte bromsas upp av
stoppbock eller bromselement stoppar grushdgen taget.

e Ett skyddsplank monteras mellan skyddssparet och fastighet Sater Mora 8:16
detta gor att lattare foremal stoppas och det ger dven en psykologisk positiv
effekt. En planbestammelse (ms) om krav pa skyddsplank har inforts.

Léansstyrelsen framforde i sitt granskningsyttrande 2022-01-17 att den riskanalys
som tagits fram for detaljplanen visar att individrisken for pakorning vid ursparning
ligger klart Gver acceptabel niva vid 15 meter till narmaste verksamhet. Riskanalysen
rekommenderar darfor att en fysisk barriar uppfors som skydd mot ursparningar.”
For att motsvara rekommendationerna i riskanalysen behdvs ett kraftigare skydd.

I riskutredningen rekommenderades atgarder som syftar till att minska risken for
pakorning av industribyggnaden. Ett exempel pa en sadan atgard som foreslogs var
att bygga en vall pa norra sidan av jarnvagen pa motsvarande sitt som foreslagits pa
sOdra sidan av jarnvagen. Av utrymmesskal var det inte mgjligt att bygga mot-
svarande skyddsvall pa norra sidan mellan jarnvagen och industribyggnaden.

Kommunen har efter granskningen haft moéte med l&nsstyrelsen och Trafikverket,
varefter Trafikverket har preciserat planerade atgarder for riskreducering vid
fastigheten Mora 8:16 i PM Riskhantering Mora by (Trafikverket, 2022-03-17). Utifran
denna precisering har Sweco stéllt ssmman ett PM med kompletterande bedémning
av tidigare framtagen riskanalys vad géller individriskerna vid fastigheten Mora 8:16,
PM Skyddsatgarder Mora by (Sweco. 2022-03-18).

Foljande atgarder kommer att genomforas for att sakra att risker for personskada
halls pa en acceptabel niva (Trafikverket, 2022-03-17):
¢ Plankorsningen slopas och ersatts med en GC-port.

e GC-porten forses med ett 400 mm tjockt makadamlager samt kantbalkar i
betong

e 3 kontaktledningsstolpar med tillhérande fundament mellan spar 1 och
industribyggnaden, se ritning 10170207

e Max hastighet pa spar 1, dvs sparet narmast Industribyggnaden, ar 80 km/h.
Hastigheter Gver detta bromsas av ATC-systemet. Det innebér att taget bromsas
omedelbart i och med att nédbromsen slar in.

e Max hastighet pa skyddssparet ar 1 km/h.

o Verklig hastighet pa spar 1 ar ca 15-30 km/h, detta da sparet anvands som
motesspar dar tag star helt stilla for tigmaten.

o Verklig hastighet pa spar 2 ar efter ombyggnad 160-180 km/h for persontag och
70-100 km/h for godstag.
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o Nidr ett tag stannat pa spar 1 star skyddsvéxeln i lage mot skyddssparet, detta for
att forhindra att taget kan rulla ut i huvudtagsparet, spar 2.

e Marken och vagen narmast industribyggnaden ligger hogre an sparet och en 1,4
meter hdg mur kommer att byggas mellan spar 1 och Industribyggnaden, se
ritning 10170207, samt detalj nedan.

e Ett vagracke byggs mellan spar 1 och Industribyggnaden, se ritning 101T0207.

e Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagracket och stddmuren, se
ritning 101T0207.

e Hela spar 1 fungerar som skyddsral och forhindrar tag pa spar 2 att, vid
ursparning, komma narmare Industribyggnaden, se ritning 101T0207.

e Skyddssparet kommer att kompletteras med skyddsral samt en rejal grushog
bakom stoppbocken.

e Stoppbocken forses &ven med erforderligt antal bromselement.

( T < e
* «/ |1 s T L ERITING 4oR35G] .
. *“‘--1-.‘___1___“‘__*/ \ \\ K L Vagracke = S KQ‘L “Wf.
.y ‘ e J.f;' e .

: .Mh- AN \ =t Plank h=20 meler g2 Qr’#/ ’Or!’f’/ ‘é
h:"b\ s -—-MA&TLLJ&DUS_TE_F STGRET— : ,,, i ” // 2
""" .?L""-'_‘ —— ] 3

Skyddsspar  Skyddsral L=40 m °,
F'refahr'rcerad stodmur h=1 ,_4m

Makadam 32-64

| DERALIRITYING 'SE  adKdgeT N

Figur 22 Utdrag ur Trafikverkets ritning 10170207 angéende riskreducerande atgarder

I Trafikverkets PM finns ytterligare detaljritningar redovisade.

Planbestammelsen angéende uppférande av skyddsplank (ms) har efter granskningen fortydligats
till att det ror "skyddsplank for att stoppa tappad last fran passerande godstag”.

Konsekvenser — transporter farligt gods
Sweco har i PM Skyddsatgarder Mora by, 2022-03-18, kommenterat Trafikverkets
forslag till atgarder och de riskreducerande effekterna av dessa.

Plankorsningen slopas och ersétts med en GC-port.
Att bygga bort plankorsningen och standardhdjningen av banan medfor en stor
reducering av riskerna for olyckor i Mora by. Aven om en ursparning skulle intraffa
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pa banan narmast industribyggnaden sa minskar konsekvenserna for omgivningen
da tagets rorelse begransas av GC porten.

Skyddssparet kommer att kompletteras med skyddsrl
Vid en ursparning fran banan narmast industribyggnaden kommer skyddsparet (och
dess skyddsral) begransa ett ursparat tags rorelse mot industribyggnaden.

Marken och vagen narmast industribyggnaden ligger hogre &n sparet. En 1.4 meter hog mur
kommer att byggas mellan narmaste sparet och industribyggnaden

Vid en ursparning med efterfoljande utslapp av exempelvis petroleumprodukt
begransas spridning av véitska mot byggnaden. Detta minskar ocksa riskerna om en
polbrand skulle uppstd. Aven muren som byggs som ett L-stod reducerar risken for
en kollision mellan ett ursparat tag och industribyggnaden.

Ett vagracke byggs mellan spar 1 och Industribyggnaden.
Viagracket hindrar att ett vagfordon lamnar vagbanan och nar jarnvégen.

Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagracket och stédmuren

Planket hindrar tappad last fran att skada omgivningen.

Sparet narmast industribyggnaden kommer att ha en teoretiskt hogsta hastighet pa
80 km/h. I verkligheten kommer hastigheten att vara lagre troligen ca 30 km/h.

Det bor ocksa noteras att vid ursparningar bedéms nastan samtliga ursparningar
(ca 87%) hamna inom 15 meter fran jarnvagen oavsett hastighet (Fredén, 2001).
For godstag bedoms ca 82% av alla ursparningar hamna inom 5 meter fran
jarnvdgen, se tabell 5 nedan.

Tabell 5 Avstand fran spar (m) efter ursparning. Tabellen ar hamtad fran Banverkets rapport “Modell for skattning
av sannolikheten for jarnvéagsolyckor som drabbar omgivningen” (Fredén, 2001).

Persontag
Godstag 64 18 5 2 2 9

Givet den relativt laga hastigheten forbi den aktuella industribyggnaden och
foreslagna atgarder bedoms sannolikheten vara mycket Iag att ett ursparat tag ska
kunna na industribyggnaden.

Sammantaget innebar detta att om riskreducerande atgarder genomfors enligt

Trafikverkets forslag (Trafikverket, 2022-03-17) sa bedoms risknivan fran jarnvagen
ligga pa en acceptabel niva for den planerade markanvandningen.
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Oversvamningsrisk

Risk finns for Gversvamning i och i anslutning till gang- och cykeltunneln vid
skyfall. For att ta hansyn till hantering av dagvatten i tunnlarna vid skyfall har en
berékning av dagvattenanldggningens kapacitet gjorts, se under avsnitt Dagvatten.

Ras- och skredrisker

Risk for ras och sked foreligger inte forutom vid markarbeten for gang- och cykel-
tunnel under jarnvagen, vilket behdver hanteras i Trafikverkets kommande
projektering av gang- och cykeltunneln.

OVRIGA KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Barnperspektiv

Ombyggnaden av Morbyvagen med planskild gang- och cykeltunnel under jarn-
védgen och darmed avstangning av genomgaende biltrafik, savél persontrafik som
tung trafik, innebdr stora forbéttringar vad géller olycksrisker for barn och ung-
domar och andra oskyddade trafikanter. Ombyggnaden bidrar till kommunens
vision om att skapa sékra och trygga skolvégar.

Vid kommande planeringen av busstrafikens nya strackning med hallplatser maste
hansyn tas till barn och ungdomar sa att hallplatserna far lamplig placering och
utformning.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanen hanteras med utokat forfarande. Detaljplanen har varit pa samrad
under sommaren 2020 och beraknas ga ut pa pa granskning under hosten 2021.
Planen berdknas kunna antas av kommunfullméktige under halvarsskiftet 2022.

Genomfodrandetid

Genomforandetiden &r 5 ar fran den dag planen har vunnit laga kraft. Under
genomforandetiden galler vissa réttigheter och skyldigheter kopplade till planens
innehall, bland annat &r fastighetsagare garanterade att fa utnyttja den byggratt som
detaljplanen medger. Efter genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla tills
den erséatts, andras eller upphdvs.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allménna platser. Med kommunalt huvudmannaskap
foljer bestammelser i plan- och bygglagen om markldsen, upplatelseskyldighet,
gatukostnader m.m.
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FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning, servitut, gemensamhetsanlaggningar mm.

Med fastighetsbildning avses bland annat nybildning av fastigheter, dndring av
fastigheters grénser, bildande av gemensamhetsanlaggningar, servitut och
ledningsratter. Fastighetsbildningsatgarder provas i en lantmateriforrattning och
handlaggs av Lantmaterimyndigheten som fattar beslut i fragorna.

Detaljplanen innebér att mark kommer behdva tas i ansprak for jarnvagsanlaggning,
ny gang- och cykeltunnel samt nya vaganslutningar och allmanna platser. Aven
mindre justeringar for tomtmark kommer att behdva ske for att anpassas till
detaljplanen och nuvarande markanvéndning.

Fastighetsreglering
| Trafikverkets jarnvéagsplan redovisas vilken mark som ska tillforas Trafikverkets
fastighet Mora 1:38 till f6ljd av jarnvéagsplanen.

I samband med anlaggande av gang- och cykeltunnel samt ombyggnaden av vagar
inom planomradet behover fastighetsreglering ske for att anpassa fastighetsindel-
ningen till detaljplanen. Detaljplanen har i storsta mojliga man anpassats efter
nuvarande markanvandning och fastighetsindelning. De fastighetsregleringar som
kan bli aktuella till foljd av detaljplanen redovisas i tabell 5 nedan. Beskrivningen
innebar inget stallningstagande fran Lantméterimyndighetens sida. Provning av
lamplighet samt faststéllande av exakta arealer kommer gdras i samband med
lantmaéteriférrattning.

Tabell 6 Fastigheter som berdrs av fastighetsreglering

Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Mora 13:30 Mora 13:3 96 m? Fastigheten Mora 13:30 tillfors

mark fran Mora 13:3 mot gata
for bostadsandamal (B).
Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Mora 13:29 Mora 13:3 73 m? Fastigheten Mora 13:29 tillfors
mark fran Mora 13:3 mot gata
for bostadsandamal (B).
Regleringen genomférs for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.

Mora 8:42 Mora 8:78 19 m? Fastigheten Mora 8:42 tillfors
(Sater mark fran Mora 8:78 mot gata
kommun) for bostadsandamal (B).

Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Mora 8:16 Mora 1:38 266 m? Fastigheten Mora 8:16 tillfrs
(Trafikverket) mark frén Mora 1:38 mot
jarnvagsomradet och fran
Mora 34:8 mot gatan for
verksamheter (z). Regleringen
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Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Mora 34:8 20 m? genomfdrs for anpassning till
(Sater detaljplanen.
kommun)
Mora 18:9 Mora s:4 17 m? Fastigheten Mora 18:9 tillfors
Mora 348 129 m? mark fran Mora s:4 mot gatan
(Séiter samt fran Mora 34:8 for
bostadsandamal (B).
kommun) Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen da
befintlig utfart mot Morby-
végen flyttas.
Mora 40:9 Mora 1:38 284 m? Fastli(gpeten Mora 40:? tillfors
i mark frén Mora 1:38 for
(Trafikverket) bostadsandamal (B).
Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Kommunal fastighet | Mora 8:52 791 m?> | Kommunala fastigheten Mora
Alternativ Mora Mora 1:38 700 m? g_‘g ;g'r‘;‘ir?rgafrkr;ﬁgg'g;
1% 1 .

441 (Trafikverket) fastighet Mora 1:38 som ska
utgdra allman plats GATA;
som omfattar bade vandplan
samt lokalgata (Fardvégen)
samt en mindre del som utgor
NATUR;.

Kommunal fastighet | Mora 8:78° 251 m? | Kommunala fastigheten Mora

Alternativ Mora Mora 8:782 287 m’ 2472 g'r:fggergag'z;rg”“'x‘o"r?

Q% . 2 . )

34:8 Mora 8:81 52 mz 8:81, Mora 8:86, Mora 8:31,
Mora 8:86 3m Mora 8:36 och Mora 8:16 for
Mora 8:31 43 m? allmén plats GATA;

Mora 8:36 693 m? (Postvagen) samt GANG
Mora 8:16 241 m? OCl_::(EYl\‘;ELlll\gazrk,\;li”fﬁrs
) 2 aven fran Mora 18:2, Mora
Mora 18:2 208 mz 13:3 och Mora 13:35 for
Mora 13:3 14 m allman plats GATA;, GATA,
1405 m? | (Skyttevigen och Morbyvagen
+76 m2 | soder om jarnvagen) GANG
utékn CYKE_L samt NATOU Ro.
sédra Marl_< tillfors aven fran
Trafikverkets fastighet Mora
tunnelmyn | 138 fér allmén plats GANG
ningen | CYKEL, NATUR; samt
Mora 13:35 914 m? GATAuaMfm@mm.

5 Anpassning sker efter
(Iggtr‘re]rmun) detaljplanen o_ch befintlig
Mora 1:38 3038 markanvandning.
(Trafikverket)

Kommunal fastighet | Mora 8:13 1486 m® | Kommunala fastigheten Mora

Alternativ Mora Mora 26:2 57 m? | 412tillfors mark fran Mora

4:12% 8:13 och Mora 26:2 for allmén

' plats NATUR:.
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Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Kommunal fastighet | Mora 18:2 19 m? Kommunala fastigheten Mora
Alternativ Mora 13:35 tillfors mark fran Mora
13:35% 18:2 for allmén plats
' NATUR:.

*Vilken kommunal fastighet som slutligen blir mottagare av marken eller om en egen fastighet
bildas av den allmanna platsmarken far avgoras i samband med Lantmateriforrattning, har anges
enbart forslag pa fastighet att reglera marken till.

Dessutom berdrs samfélligheten Mora s:4 som &r planlagd som kommunal
gatumark, och som kommer att hanteras i sarskild ordning.

Servitut for tillfart
Planbestdammelser for servitut for ratt till tillfart infors for:

e till forman for 8:5, belastar Mora 8:84 (a.)

e till forman for Mora 8:78 och 43:1, belastar Mora 44:1 (allmén plats) (as)
e till forman for Mora 8:86, belastar Mora 8:16 och 8:52 (as)

e till forman for Mora 8:51, belastar Mora 8:42 (a;)

Genomfdrandet av detaljplanen forutsatter att befintligt servitut for tillfart till
fastigheten Mora 8:86 (hérskande fastighet) Over fastigheten Mora 8:16 (tjanande
fastighet) upphdvs och ersétts med ett nytt lage i enlighet med planbestdammelsen

(as).

Servitut underhall stédkonstruktion
Servitut for underhall av stodkonstruktion (a,) ska upprattas till forman for den
kommunala fastighet som kommer omfatta den allménna platsmarken och belastar

féljande fastigheter:
e Mora 13:29
e Mora8:16
e Mora 18:9

Servituten for tillfart respektive for underhall av stodkonstruktion bedoms vara
forenliga med fastighetsbildningslagens (FBL) bestdmmelser om allmén lamplighet
enligt 3 kap. 18, 5 kap. 48 forsta stycket och enligt 7 kap. 18. De foreslagna
servituten for tillfart (as-a;) bedoms vara varaktigt lampliga for sitt andamal samt av
vésentlig betydelse for att sakerstalla fastigheternas tillgang till vaganslutning De
foreslagna servituten for stodkonstruktioner (a,) erfordras for att mojliggora
utbyggnad av anslutning av gang- och cykelvég till den nya tunneln under jarnvégen
och beddms darmed varaktigt lampliga for sitt andamal och av vasentlig betydelse
for harskande fastighet. Servitutet innebadr restriktioner for markagaren vad galler
utnyttjandet av marken narmast stodmuren, se beskrivning pa sig 19. Samtidigt
innebar anlaggande av stodmur att marken inte tas i ansprak for vagslant.
Fordelarna med servituten beddms Gvervdga de kostnader och oldgenheter som
regleringarna medfor.

54 (56)



ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2018/1122
KS2019/0023

SATERS KOMMUN

Ledningsratt
Inom planomradet finns markforlagda allmanna ledningar for el, fiber och tele samt
vatten, spillvatten och dagvatten. Alla ledningar forutsatts ha ledningsratt eller
servitut for sina nuvarande lagen. Vid flytt av ledningar forutsétts ledningar i forsta
hand forlaggas till allman plats.

I samband med utbyggnad av gang- och cykeltunneln behdver del av befintlig
avloppsledning flyttas och dras via fastigheten Mora 8:16. Planbestammelse om
markreservat for allmannyttiga ledningar (u-omréade) har inforts for berord fastighet
samt for dragning av VA-ledningar genom jarnvagsanldggningen (T).

TEKNISKA FRAGOR
Ledningsnéatet for hantering av dagvatten och eventuellt grundvatten behdver
byggas ut vid anlaggande av géng och cykeltunnel vid Morbyvagen. Oversyn och
ombyggnationer av ledningsnatet gors av Saters kommun.

Eventuell flytt av 6vriga ledningar ska ske i samrad mellan exploatéren och
respektive ledningsinnehavare. Flytt av ledningar ska bekostas av exploatér om inte
annan 6verenskommelse har traffats i samband med ledningarnas tillkomst.

EKONOMISKA FRAGOR
Detaljplanen bekostas av Saters kommun.

Trafikverket svarar for utbyggnad av férdndrat vagnat, anldggande av stédmurar,
nya tillfarter till vissa fastigheter och andra nddvéndiga atgarder i samband med
anlaggandet av ny gang- och cykeltunnel under jarnvagen.

Kommunen ansvarar for de fordndringar i det kommunala ledningsnétet for
vatten-, avlopps- och dagvattenledningar som krdvs. Kommunen ansvarar dven for
végarbete for forlangning av Postvagen och inldsen av delar av vissa fastigheter.

Avtal som reglerar fordelning av kostnader for flytt av ledningar och dartill hérande
tekniska anlaggningar ska slutas mellan Saters kommun, Trafikverket och respek-
tive ledningsinnehavare.

Trafikverket svarar dven for inrattande av servitut och fastighetsregleringar som
hor samman direkt samman med anlaggandet av gang- och cykeltunneln.
Kommunen ansvar for 6vriga fastighetsregleringar som hdr samman med allmén
plats.

Driftkostnaderna for gatunatet inom planomradet kommer att 6ka pa grund av
forlangning av Fardvégen, skotsel av slanter, murar med mera samt for vinter-
véaghallning pa grund av behov av mindre maskiner for rojning av planskild gang-
och cykeltunnel, sndrojning av vandplaner.
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Detaljplanen &r uppréttad av arkitekt SAR/MSA Yvonne Seger, samhallsplanerare
Isak Jakobsson och landskapsarkitekt MSA Isabel Sundstrom, Sweco Sverige AB i
samrad med bland annat strategiska samhallsplaneraren Katarina Hoyles Kobosko,
planarkitekt Emma Sillanp&d, samhallsbyggnadschef Andreas Mossberg, bitrddande
samhadllsbyggadschef Mikael Spjut samt 6vriga tjanstpersoner inom organisationen

pa Saters kommun.

Efter granskningen har planbeskrivningen kompletterats vad géller:

e Riskatgarder pa jarnvagsanlaggningen och dess riskreducerande effekter
utifran synpunkter i Lansstyrelsens granskningsyttrande.

e Planbestammelsen om “’skyddsplank™ fortydligas sa att det framgar att
denna atgéard endast avser skydd for att stoppa tappad last fran passerande

godstag.
Planskeden
INSTANS DATUM

Planuppdrag givet Kommunstyrelsen 2018-04-10
Detaljplan godkéand for samrad Kommunstyrelsens AU 2020-06-16
Detaljplan godkéand for granskning Kommunstyrelsens AU 2021-11-23
Detaljplan antagen Kommunfullméktige

Vunnit laga kraft

Saters kommun april 2022

Andréas Mossberg
Sektorchef

Yvonne Seger
Arkitekt SAR/MSA
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SATERS
KOMMUN

1 Inledning

1.1 Hur har samradet bedrivits?

Samradet for detaljplanen har pagatt mellan 2020-06-22 — 2020-08-31. Inga allmanna
moten inom ramen for detaljplanesamradet har hallits pa grund av Covid-19. Dar till
har kommunen bedomt att sa pass manga dialogméten hallits med boende,
naringsidkare och fastighetségare i tidiga skeden av planprocessen att ytterligare
samradsmoten i detta skede inte &r nddvandigt. Kommunen har daremot bjudit in till
direktkontakt med ansvarig planarkitekt under samradstiden. Dessutom har
detaljplanehandlingarna funnits tillgangliga pa kommuners hemsida, pa Radhuset samt
pa Saters och Gustafs bibliotek. Totalt inkom 18 skriftliga yttranden under
samradstiden.

1.2 Syfte och innehall

Detaljplanen syftar till att mojliggdra genomférandet av Trafikverkets projekt
"Kapacitets- och hastighetshdjande atgarder pa Dalabanan”, vilket innebér att
plankorsningen kommer att stangas for fordonstrafik vid passagen 6ver jarnvégen och
ersattas av en gang- och cykeltunnel under jarnvéagen i ungefar samma lage som
dagens plankorsning. Ett flertal bostadsfastigheter och enstaka industrifastigheter
kommer att paverkas vad galler utfarter, vissa restriktioner gallande markanvéand-
ningen inom tomtmarken samt i enstaka fall ianspraktagande av tomtmark for allmént
dndamal sdsom gata eller parkmark.

Upphévandet av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by syftar till att
hindra att ny bostadsbebyggelse kan forlaggas i direkt anslutning till sodra sidan av
motessparet och att utbyggnad av planerad ny lokalvég, som ér olamplig med hansyn
till befintlig bebyggelsestruktur, inte ska ske.

Samradsredogdrelsen syftar till att ge kommunens beslutande organ, samradskretsen
samt Gvriga en redovisning av de synpunkter som lamnats in under samradet, samt
vilka 6vervaganden som gors i samband med detta. Synpunkterna presenteras och
kommenteras pa foljande sidor.

Texterna och eventuella bilder redovisas s& som de ldmnats till kommunen, men utan
den formatering som texten ursprungligen hade. Inga namn eller évriga
personuppgifter redovisas enligt dataskydds-forordningen (GDPR). Text som enbart
ror fragor kring skrivelsens ankomst till kommunen, generella upplysningar eller bestar
av en sammanfattning av detaljplanen &r inte inkluderade. De skriftliga yttrandena,
inklusive bilagor, ar diarieforda i sin helhet och finns tillgdngliga hos
Samhaéllsbyggnadssektorn.
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2 Sammanfattning av inkomna
synpunkter

Foljande yttranden har inkommit under samradstiden:

Yttranden Ankomst- Ingen Synpunkt
datum erinran er
Kommunala yttranden
Brottsforebyggande radet 2020-06-24 X
Kulturndmnden 2020-08-18 X
Miljo- och byggndmnden 2020-08-19 X
Samhallsbyggnadsndmnden 2020-08-20 X
Statliga och regionala yttranden
Léansstyrelsen* 2020-09-13, X
rev.
2020-10-23
Lantméteriet 2020-07-09 X
Trafikverket 2020-07-17 X
Polismyndigheten 2020-07-16 X
Ra&ddningstjansten Dala Mitt 2020-07-22 X
Foretag, foreningar och organisationer
Hyresgéstforening 2020-08-13 X
Skanova 2020-08-05 X
DalaEnergi 2020-06-29 X
Privatpersoner
Privatperson 1 2020-08-06 X
Privatperson 2 2020-08-09 X
Privatperson 3 2020-08-20 X
Privatperson 4 2019-08-28 X
Privatperson 5 2020-08-31 X

*Lansstyrelsen fick 2 veckors forlangd svarstid.

2.1 Sammanfattning av och kommentarer till inkomna
synpunkter

2.1.1 Kommunala yttranden

2.1.1.1  Brottsférebyggande radet

BRA vill framfora att man sarskilt beaktar trygghetsfrégorna generellt i detaljplanen
och specifikt mojligheten att forflytta sig tryggt och sékert. Sérskilt uppmaérksamt for
BRA &r att den planerade gang- och cykeltunnel under jarnvagen.
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BRA tinker férutom pa en bra belysning dven att vaggarna och taket i tunnlarna
utformas sé att det inte inbjuder till klotter. For en klottrad tunnel upplevs som otrygg.
Skulle klotter forekomma i tunnlarna forutsatter BRA att materialvalet i tunnelvaggar
och tak medger en enkel och kostnadseffektiv klottersanering sé att inte ansvariga
drojer med att sanera klottret.

En annan viktig aspekt ar att gang- och cykeltunneln har tydliga anvisningar eller tydlig
utformning sa att risken for att som géende bli pakord av cyklist ar minimal.

Utformningen av miljon fore och efter gang- och cykeltunneln &r ocksa viktig for att
tunneln ska kiannas 6ppen och séker. Att miljon utanfor tunneln ger sma mojligheter
till 6verraskningsmoment och att det ar bra sikt nar trafikanter gar eller cyklar ut ur
tunneln kan bidra till att 6ka tryggheten.

Kommentar:
Synpunkten noteras infor kommande byggskede. Planbeskrivningen kompletteras Kortfattat
om utformningssynpunkterna.

2.1.1.2  Kulturnamnden
Kulturnamnden beslutar att godkanna detaljplan for métesspar i Mora By.

Kommentar:
Synpunkten noteras

2.1.1.3  Milj6- och byggnadsndmnden
Milj6- och byggndmnden har inget att invdnda mot att en del av byggnadsplan for del
av Mora By (faststélld 13 januari 1951) upphévs.

Nar det galler forslaget till ny detaljplan stéller sig ndmnden generellt bakom de
beskrivningar, tanke-gangar och planer som finns i planhandlingarna. Négra omraden
kan dock vara vérda att kommentera:

» Mora 8:49 ska enligt forslaget planlaggas hantverks- och smaindustriandamal (sid
21), samtidigt som det (sid 23) sags att ”den pagaende markanvandningen bostads-
andamal kan fortga”. Det & motsagelsefullt och skrivningen skulle behdva fortydligas
med vad som menas.

» Texterna om naturmiljo och friytor kan behdva néagra justeringar. Det kan bland
annat vara lampligt att de aldre tallar och lindar som namns pa sid 24 ar samma trad
som kan komma att omfattas av tradsékringsatgarder enligt sid 25. Istallet for att pa
sid 28 skriva om faunadepa och insektshotell bor det sédgas att slanterna kring tunneln
med rétt utformning kan fungera som livsmiljo for vildbin och andra steklar.
Faunadepaer ar bra, men ska rimligen inte ligga i sjélva slanterna. Det ar ocksa rimligt
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att konstatera att skogen i Fardvégens forlangning (som enligt forslaget ska tas i
ansprak som vag) ar dversiktligt naturvardesinventerad och inte bedémts ha nagra mer
specifika naturvarden.

« Dagvattnet (sid 33-34) beskrivs i huvudsak som en kvittblivningsfraga. Nagot borde
sdgas om att kommunen har en antagen dagvattenstrategi och hur situationen i
planomradet relaterar till denna. Fragan om rimliga sékerhetsatgarder for att uppna en
vettig skyddsniva for risker kopplade till olyckor med farligt gods m.m. hor forvisso
huvudsakligen till Trafikverkets jarnvagsplan. Likvél borde fraga bedémas och
beskrivas ytterligare i granskningsskedet och detta borde i nagon man beskrivas.

« Texten om farligt gods (sid 43) fokuserar enbart pa skyddsavstand for olika typer av
bebyggelse. Detta &r i sig viktigt, men borde inte ytterligare aspekter
beddmas/beskrivas?

« P4 sid 34 konstateras att inga fjarrvarmeledningar finns i Mora by. Detta stimmer,
men det skulle vara intressant att veta om det i sig finns varme fran industrierna som
skulle vara intressant/—mojlig att nyttja for uppvarmning. Paverkar den aktuella
planen mojligheter till framtida utbyggnadsmdjligheter?

« Vid bedémning av éversvamningsrisk kring tunneln har angivits att dagvattenut-
redningen bor utgé fran 20-arsregn. Ar detta tillréckligt?

« For att fa en saker skolvag for barn bor trafik med mopeder regleras langs gang och
cykelvégen.

« Utreda parkeringslosning for bade parkering for lamning av barn samt
pendelparkering och stationsyta.

« u-omrade saknas &r ledningsdragning I6st pa annat satt?

Kommentar:

Planbeskrivningen fortydligas vad galler pa fastigheten Mora 8:49 och att pagaende
markanvandning kan tillsvidare fortga, men bygglov kan inte medges till forandringar inom
fastigheten sa lange som den nyttjas for bostadsandamal, vilket ar planstridigt eftersom
fastigheten planlaggs for verksamheter (Z) i likhet med géllande detaljplan.

Detaljplanen fortydligas om lamplig utformning av slanter pa t.ex. vallar och i anslutning till
tunneln for att utveckla lampliga miljer for vildbin och andra steklar utvecklas. Det viktiga
ar att skapa oppna sandiga ytor med goda forutsattningar att héllas varma och med tillgang
till bade Iamplig flora och déd ved. Aven texten om vérdefulla trad fortydligas.
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Planbeskrivningen kompletteras angaende dagvattenhanteringen. Plankartan kompletteras
med u-omraden samt omréde for underjordisk pumpstation.

Fragan om mjligheter att utveckla fjérrvarme inom Mora by &r intressant men far hanteras i
annan ordning. Den aktuella detaljplanen innebdr i sig ingen utkning av befintliga
byggratter. Upph&vande av del av detaljplan (byggnadsplan) innebdr i stéllet minskade
mojligheter till utbyggnad i omradt.

Vid berékning av dversvamningsrisk for den typen av anlaggningar som gang- och
cykeltunnel ar det brukligt att nyttja parametern 20-arsregn, dvs oversvamning kan
accepteras vid enstaka handelser, vilket &r en avwagning mellan samhallsekonomisk kostnad
for anléggningen kontra samhéllsekonomiska kostnader for tillféllig enstaka dversvdmning.?

Trafikverket bygger en sa kallad GCM-vag, vilket innebar att végen ar projekterad for att
tillata mopedtrafik. \ad som specifikt kommer att galla betraffande reglering av mopedtrafik
ar en fraga for kommunen att hantera genom lokala trafikforeskrifter.

Utredning om parkeringsmdjligheter vid en eventuell framtida hallplats i Mora by ligger
utanfor aktuell detaljplan och far hanteras i annan utredning.

Detaljplanen kompletteras med u-omréden for allménna vatten- och avloppsledningar som
ligger inom kvartersmark.

2.1.1.4  Samhallsbyggnadsndmnden

Ekonomiska konsekvenser

En betydande del av de kommunala VA- och dagvattenledningarna inom planomradet
kommer behova ldggas om. Vagarbete for forlangning av Postvagen behover ocksa
ske, inldsen av delar av vissa fastigheter. Dértill kommer driftskostnader att dka pa
grund av tunnel och stédmurar m.m.

Planftrfarande
Planarbetet sker med uttkat forfarande enligt plan- och bygglagen 5 kap 6 - 7 § och
kommer efter samréd och granskning att antas av kommunfullméktige.

Inkomna yttranden fran forvaltningen
Ett yttrande fran Gatuenheten har kommit in.
Av gatuenhetens yttrande framkommer att de har inget att erinra.

Kommentar:
Synpunkten noteras
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2.1.2 Statliga och regionala yttranden

2.1.2.1 Lansstyrelsen

Overprévningsgrundande synpunkiter

Lansstyrelsen har identifierat nagra verprovningsgrundande fragor enligt 11 kap. 10 §
plan- och bygglagen.

Haélsa och sékerhet

Lénsstyrelsens végledning for planlaggning intill transportleder for farligt gods anger
att om bostader och verksamheter ska etableras inom 70 m respektive 30 meter fran
led for farligt sa ska en riskhanteringsprocess genomforas.

Planbeskrivningen anger att inga nya bostadstomter tillskapas inom 70 meter fran
sparmitt pa jarnvéagen. Planen mojliggor dock att nya bostéder och verksamheter
etableras inom mindre dn 70 meter respektive 30 m fran jarnvagen. Om planen endast
ska mojliggora att befintliga bostader kan bibehallas behdver byggratterna inom
rekommenderade riskahanteringsavstand regleras med planbestammelse som
begransar mojligheten till nybyggnad pa byggratterna.

For att undersoka om det kan vara lampligt med nya byggnader pa planomradet
behover en kvantitativ riskanalys genomfdras. Riskanalysen ska undersdoka om
risknivan kan anses acceptabel och om eventuella atgarder behdver vidtas.

Ovrigt

Kulturmiljo

Inom planomradet finns Lundgrens f d ramlistfabrik som &r ett vélbevarat
industriminne 6ver den for Gustafs viktiga ramtillverkning kan kommunen med férdel
infora ett rivningsforbud péa byggnaden samt 6vriga skyddsbestammelser for
byggnadens bevarande.

Naturmiljo

Jarnvagsmiljon har hoga naturvarden (klass 3, patagligt naturvirde) med bade botanisk
artrikedom och rédlistade insektsarter. Har finns humlor och vildbin som &r beroende
av den sandiga 6ppna miljon vid stationen och ldngs jarnvagssparet. Dessa arter ar
viktiga pollinatdrer som bidrar med betydelsefulla ekosystemtjanster.

Utifran de naturvarden som finns inom planomradet borde planbestammelsen Natur
fortydligas med vilken typ av naturmark som avses. For att gynna de arter som finns i
omradet langs jarnvagen anser Lansstyrelsen att malet for naturmarken bor vara
dppen mark (utan trad-och sly) med gles, ej anlagd eller insadd, markvegetation.
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Biotopskydd

Inom planomradet eller i direkt anslutning till detta kanner Léansstyrelsen till tva
enkelsidiga alléer av 16vtrad som beddms vara biotopskyddade enligt 7 kap 118
miljobalken. Det kan finnas fler biotop-skyddade alléer inom planomradet.

Utmed Morbyvégens syddstra sida, utmed fastigheterna Mora 18:9 och Mora 38:8
finns en rad av 16vtrad av olika arter och storlek. Den fortsatter ett tiotal meter in pa
Stationsvagen. Inom det omrade som jarnvagsplanen omfattar ska de biotopskyddade
miljéer hanteras i jarnvégsplanen. Féllning av biotopskyddade trad villkoras vanligen
med aterplantering i allé pa samma plats eller pa annan plats i naromradet.
Aterplanterade trad omfattas dérefter av biotopskydd &ven om de &r unga. |
plankartan saknas bestammelser om aterplantering av biotopskyddade alléer.

Undersokningssamréad om betydande miljopaverkan

Kommunen har bedémt att miljopaverkan inte kan antas bli s betydande att en
strategisk miljébedémning enligt 6 kap miljobalken behdver goras. Lansstyrelsen delar
kommunens bedémning att detaljplaneforslaget inte innebar betydande miljopaverkan.

Kommentar:
En riskanalys for transporter for farligt gods tas fram angaende planférslagets konsekvenser i
forhallande till pagdende markanvandning.

Kommunen instdmmer med Lé&nsstyrelsen i att Lundgrens f d ramlistfabrik &r ett vélbevarat
industriminne dver den for Gustafs viktiga ramtillverkning. Kommunen har dock gjort den
bedomningen att inford varsamhetshestammelse och 6kat krav pa férandringar i fasad som
kréver bygglov ar lampliga och vl avvégda atgarder for att bygganden ska hallas i vardat
skick och underhallas sa att byggnadens kulturmiljovarden enlighet med 8 kap. 148 plan-
och bygglagen bevaras. Inforande av rivningsférbud och skyddsbestdammelser skulle kunna
inngbara ersattningskrav pa kommunen, vilket kommunen vill undvika.

Planbeskrivning och planbestammelsen for Natur fortydligas sa att det framgar att den
naturtyp som efterstravas inom vissa omraden ar oppen mark (utan trad-och sly) med gles, ]
anlagd eller insadd, markvegetation for de delar av den allmanna platsmarken som bedoms
lamplig for att gynna de arter (bland annat vildbin) som finns i omrédet langs jarnvégen.

Planbeskrivningen kompletteras med uppgift om befintliga tréd med biotopskydd och hur
dessa ska hanteras.

2.1.2.2 Lantmateriet
Vid genomgéng av planforslagets samradshandlingar (daterade juni 2020) har foljande
noterats:

For plangenomforandet viktiga fragor dar planen maste forbattras
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Markinlgsen

Planforslaget ger Saters kommun saval ratt som skyldighet att 6sa in viss mark och
byggnader for allmén plats, gata och natur. Detta bor beskrivas tydligare i
planbeskrivningen. Det ska aven tydligt framga att sadan inldsen kan ske utan
Overenskommelse med berérd fastighetsdgare. De kan dven fortydligas att det &r
Saters kommun som ges denna ratt och inte Trafikverket.

Bestdmmelser om fastighetsreglering

Planforslaget innehaller bestammelser om fastighetsindelning i form av servitut, a2-a7.
Nar bestimmelser om fastighetsindelning respektive rattighetsomraden infors i en
detaljplan ska planprocessen ocksa innefatta prévning av vissa grundlaggande krav
som stélls i fastighetsbildningslagen (FBL), se 4 kap 18 83 st PBL. For reglering av
indelningen i fastigheter och servitut ska villkoren i 3 kap. 1 § (allménna
lamplighetskraven) och 5 kap. 4 § 1 st (batnadsvillkoret) FBL provas. Redovisningen
av provningen av de paragrafer i FBL som framgar av 4 kap 18 § 3 st PBL bor vara i
niva med vad som redovisas i en lantmateriforrattning med tvangsinslag. Lantmateriet
kan inte finna nagon sadan redovisning i planhandlingarna.

Eftersom bestammelserna skapar en lasning till den foreskrivna losningen och de
fastigheter som berdrs inte blir planenliga forran bestdmmelserna genomforts, ar det
betydelsefullt att &ven effekterna av bestdmmelserna klargors i planbeskrivningen. Det
skulle kanske ocksé underlatta forstaelsen om beskrivning och prévning av
fastighetsindelningsbestdmmelserna redovisas under sarskild rubrik.

Upphévande del av detaljplan

| planbeskrivningen star under sammanfattning konsekvenser med anledning av
upphévande av del av detaljplan att bildande av nya bostadsfastigheter prévas genom
framtagande av ny detaljplan. Denna skrivning kan behdva fortydligas, utvecklas.

Ekonomiska fragor
De ekonomiska konsekvenserna av planforslaget kan behdva utvecklas och beskrivas
tydligare bland annat vad kommunen ska bekosta och vad Trafikverket ska sta for.

Markreservat
Lantméteriet noterar att fragan om ev markreservat exempelvis for ledningar kvarstar
till granskningsskedet.

Kommentar:
Planbeskrivningen fortydligas vad galler kommunens bade ratt och skyldighet vad galler
inlgsen av allmén platsmark.
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Planbeskrivningen kompletteras vad galler inforandet av planbestdmmelser om
fastighetsindelning (servitut) och deras férenlighet med fastighetsbildningslagen. Vad géller
redovisning av fastighetsindelningsbestdmmelser under sérskild rubrik som nyligen har inférts
i Boverkets foreskrifter for detaljplan, sa behdver inte foreskrifterna tillampas pa denna
pagaende detaljplanelaggning. Kommunen anser att den valda redovisningen uppfyller plan-
och bygglagens krav pa tydlighet.

I planbeskrivningen har kommunen beddmt att efter upphévande av del av detaljplan
(byggnadsplan) fér del av Mora by ska bildandet av nya bostadsfastigheter provas genom
framtagande av ny detaljplan enligt detaljplanekravet i 4kap 2 § plan- och bygglagen. Texten
utvecklas sa att det framgar att detta galler ¢j tidigare ianspraktagen tomtmark eller om
atgarden bedoms var s& begransad att lampligheten kan provas i samband med
bygglovsprovning.

A\ planbeskrivningen framgar att kostnadsfordelningen mellan Trafikverket och kommunen
ska regleras i avtal.

Detaljplanen kompletteras med u-omréden for allménna vatten- och avloppsledningar som
ligger inom kvartersmark.

2.1.2.3  Trafikverket
Trafikverket Region Mitt har inget emot detaljplanen, forutsatt att dagvattenfragan ar
I6st innan planen antas.

Kommentar:
Synpunkten noteras

2.1.2.4 Polismyndigheten

Yttrandet avser del av Mora by i Gustafs med anledning av att jarnvégen ska byggas
om for 6kad kapacitet. Sparomradet kommer att forandras, vilket dven paverkar
omgivande miljo.

Ur Polismyndighetens perspektiv ar tva saker de mest vasentliga.

« Att den brottsforebyggande aspekten inte forsamras i samband med
ombyggnaderna, utan det i stéllet tas de méjligheter som ges for att forbattra den. Den
ar vasentlig da den handlar om de boendes upplevda trygghet och faktiska sakerhet.

« Trafiksakerheten och da i forsta hand for de oskyddade trafikanterna.

Att forebygga brott handlar om att titta pa vad som kravs for att ett brott ska kunna
ske. I kriminologin finns en teori som pa ett enkelt satt forklarar detta.
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Rutinaktivitetsteorin beskriver att ett brott forutsatter tre bestandsdelar;
« En motiverad gdrningsman.

* Ett lampligt objekt/offer.

« Avsaknad av kapabel véktare.

Om de tre faktorerna sammanfaller, finns forutsattningar for att ett brott ska kunna
ske. Brottsforebyggande handlar darfér om att se till att minst en av de tre faktorerna
aldrig infaller. Da sker inte heller brottet.

Brottsforebyggande kan handla om att en fastighet utformas sé den bedéms som
oladmplig att angripa. Fastigheten kan exempelvis ha god insyn, vara val upplyst och ha
sakra las pa dorrar och fonster. Nér en fastighet byggs om eller nyproduceras finns
goda majligheter att paverka den faktorn. Nar forandringar sker i dvrigt, finns aven
goda forutsattningar att paverka den faktorn i positiv riktning.

Trafiksékerheten &r en viktig del i de boendes upplevda trygghet och faktiska sakerhet.
Oskyddade trafikanter &r oftast de mest utsatta. Det kan handla om skolbarn som
cyklar till och fran skolan eller om gaende. Trafik handlar ofta om ett samspel, dar
regelverket forvisso ar tydligt. Reglerna maste dock sa langt det ar mojligt vara
understodda av den fysiska miljon.

Att gaende och cyklande inte delar ssmma vagbana som motordrivna fordon ar en
sadan faktor. En annan faktor ar god sikt och god belysning pa de platser dar
oskyddade trafikanter ror sig.

Sammantaget finns maéjligheter till forbattringar i frdga om brottsforebyggande och
trafiksékerhet ndr ombyggnaden ska ske. Polismyndigheten deltar garna i mer
detaljerade diskussioner nar det blir aktuellt.

Kommentar:
Kommunen instammer i vikten av brottsforebyggande arbete inte minst med avseende pa
oskyddade trafikanter och ser framemot fortsatt samverkan med polismyndigheten.

2.1.2.5 RAaddningstjéansten Dalarna

Raddningstjansten har i tidigare remissvar till Trafikverket stéllt sig positiv till planerad
atgard i form av planskild gang- och cykelvég i anslutning till Kapacitetshéjande
atgarder Dalabanan i Gustafs.
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I och med aktuell forandring av detaljplan staller sig dock Raddningstjansten fragande
till om de riskreducerande atgarderna som vidtas ar tillrackliga i och med att
skyddsavstand mot omkringliggande bebyggelse avviker sa kraftigt fran Lansstyrelsens
riktlinjer. Vid forandring av detaljplan bor riskbild for befintlig bebyggelse utredas och
i mojligaste man hanteras. Raddningstjansten har garna del av den riskanalys som
ligger till grund for exempelvis de riskreducerande atgarder (riktad utrymning och
ventilationsutformning) som aterfinns i framtagen planbeskrivning.

Kommentar:
Betraffande bedémning av behov av uppréttande av riskanalys, se kommentar ovan till
Lansstyrelsens yttrande samt miljé- och byggnadsn&dmnden.

2.1.3 Foretag, foreningar och organisationer

2.1.3.1  Hyresgastforeningen

Hyresgastforeningen har ingen erinran mot de planerade fordndringarna géllande
befintlig plankorsning. Férandringarna med en tunnel kommer att innebdra 6kad
sdkerhet for alla som behdver passera jarnvégen.

Kommentar:
Synpunkten noteras

2.1.3.2 Skanova

Generellt 6nskar Skanova att sa langt som mojligt behalla befintliga tele-anlaggningar i
sitt nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flytt. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgéarder eller skydda
telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter Skanova generellt att den part
som initierar atgarden &ven bekostar den.

Skanova utgar fran att nodvandiga atgarder i telenat till foljd av planforslaget kommer
att framga av planhandlingarna. Om sé 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-
format for att infogas pa plankartan. Kontakta https.//www.ledningskollen.se

Kommentar:

Planbeskrivningen fortydligas med att vid eventuellt behov av flytt av ledningar ska detta
bekostas av exploatér om inte annan Gverenskommelse har tréffats i samband med
ledningarnas tillkomst. Ovriga synpunkter noteras.

2.1.3.3 DalaEnergi
Dala Energi AB har inget att erinra.
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2.1.4 Privatpersoner

2.1.4.1  Privatperson 1
Jag tycker detaljplanen ser bra ut och att den &r positiv fér utvecklingen av Mora By.

Nagot som hade varit bra for oss som bor i Folieraren &r att gora en asfalterad
gangbana dér det idag &r en stig i naturen mellan Skyttevagen och forskolan Mora By.
Att fa en belyst gangvag direkt fran tunneln och in i Folieraren tror jag hade okat
tryggheten for de barn och ungdomar som ror sig dar.

Det framgar inte heller av detaljplanen av kanske naturliga skal men pa amnet
trygghetsskapande hade det varit bra att tinka pa att ha en bra belyst tunnel med bra
belysning runt om. Just for att inte bygga in ett otryggt moment pa fardvagen med en
mork tunnel eller omradet kring den.

Baserat pa det jag kunde se hade det varit onskvart att forlanga bullerplanket pa sodra
sidan mot Folieraren i riktning Solvarbo. Dels for att minska buller men ocksa 6ka
tryggheten for barn i naromradet.

Med tanke pa den 6kande trafiken ut pa Magnilbovégen i korsningen fran
Morbyvallen, hade det varit bra att genomfora viss trafiksakerhetshojning dar da sikten
ar ratt risig pa platsen.

Kommentar:

Synpunkten noteras om anlaggandet av en géng- och cykelvag i naturomrédet till Folieraren
och férskolan. En enklare forstarkning/forbattring av befintlig naturlig stig mellan
Skyttevagen och forskolan Mora by kan géras utan andring av detaljplanen. I samband med
planlaggning for ny bostadsbebyggelse i anslutning till Forgyllarvgen kommer en éversyn av
gang- och vagnatet i denna del av Mora by att utredas.

Kommunen instammer i vikten av att utforma tunneln s att det inte kanns otryggt att
anvanda den. Detta beskrivs som en viktig fraga i planbeskrivningen och framhalls i
kommunens dialog med Trafikverket.

Trafikverkets bullerreducerande atgarder utmed jarnvagen regleras genom jarnvéagsplanen som
tas fram av Trafikverket parallellt med detaljplanen. I jarnvagsplanen ingar ingen
forlangning av befintlig bullervall som finns utmed j&rnvagens sédra sida, parallellt med
Skyttevagen, men en viss hijning av befintlig vall.

Behov av eventuella trafikreglerande atgérder utanfor planomradet hanteras av
Samhallsbyggnadssektorn.
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2.1.4.2  Privatperson 2

Vi bifogar en bild pa hur vi ungefér tanker oss att bygga det nya garaget da vi far infart
fran andra hallet pa tomten. Vi ar inte helt n6jda med hur infarten till var tomt
redovisas i detaljplanen. Vi vill uppfora garaget sa langt upp mot Morbyvagen som det
ar mojligt for att upplagget pa tomten inte ska bli helt fel da vi i nulaget har entré ut
mot Morbyvégen. Vart vander vi oss for att fa hjalp med att fa exakta matt med hur vi
kan uppfora den nya infarten och garaget? Ombyggnationen kommer medfora att en
del av den nya infarten kommer att ga genom befintligt garage sa det kommer att
behdva rivas for att uppfora nya infarten vilket vi raknar med att ni star for, vi raknar
dven med att andra hinder I6ses av er for uppforandet av den nya infarten sasom tréad
eller dylikt da detta sker endast pa grund av ombyggnationen och inte &r nagot vi hade
gjort annars. Vi vantar fortfarande pa vardering av garaget vilket vi enligt
vérderingsmannen skulle fa svar pa i borjan av juli. Oklart dven hur vi kontaktas for
detta. Garaget planeras att byggas sa langt upp mot Morbyvagen som mdjlig och aven
sa nara Morbyvagen 51 som ar majligt. Vi raknar pa att garaget blir 7x9 meter.

Vi avvaktar en tydligare detaljplan innan vi ldmnar in ansokan for bygglov av det nya
garaget da for mycket kanns osékert i nulaget och det ar svart att fa svar pa vart
garaget kan st for att ej vara i vagen for denna ombyggnation. Den nya infarten
forvantas vara 6 meter bred som den ar i nulaget och enligt tidigare information sa ska
den nya infarten helt 16sas av er. | nulaget har vi grasmatta pa sidan av infarten som
man kan anvénda for att stélla slapvagn/husvagn, vi vill &ven ha denna mdéjlighet i
framtiden sa att man anlégger grasmatta runt infarten i samband med att man bygger
den nya infarten da de nu ar fullt i stubbar, ogras och trad. En stor del av den nya
infarten kommer ligga pa kommunens mark och vi forvéantar oss att den skots med
snorojning osv. fram till var tomtgréns. Vi fick dven erbjudande om att ta 6ver/fa en
del av den kommunmarken som infarten kommer att vara pa. Om vi skulle ta emot
denna mark maste vi da skdta om snérojning hela vagen till garaget fran Skyttevagen?
Om sa ar fallet sa ar vi inte intresserade av att ta Gver marken da detta medfor
kostnader for skotsel och arbete for oss. Vi vill garna fa nagot ungefarligt datum pa
nar denna ombyggnation av infart skulle kunna paborjas da detta maste I6sas innan
det stora projektet startar.

Enligt detaljplanen kommer vi fa branta stup ut mot den nya cykelbanan som ska ga in
under jarnvagen fran bade Morbyvagen och Skyttevagen. | nuléget har vi ett staket
som gransar av tomten och skyddar mot att barn eller djur springer ut pa vagen, det ar
av yttersta vikt att vi far ndgot hogt och bra skydd i framtiden da det annars uppstar
stor fara och risk om ni enbart lamnar ett stup fran var tomt. Sa vi forvantar oss skalig
ersattning for staketet samt att ni uppfor ett nytt och bra skydd for sékerhet och som
dven ser bra ut som vi vill vara delaktiga i att utse. Vi tar forgivet att ni star for den
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fulla kostanden som detta kommer medftra da dven detta ar nagot vi inte behdvt om
ombyggnationen inte gjorts.

Vi har fatt information om att skyddsatgarder for buller ska inforas pa var fastighet i
form av fonster och dorrbyte, vi vantar pa besked om nér detta ska utféras. Vi har
heller inte fatt exakt information om exakt vilka fonster som ska bytas.

Vi har ej fatt nagra prisuppgifter for marken som tas i ansprak av Trafikverket och inte
heller hur stor yta det géller for ombyggnationen och vantar dven pa detta.

Kommentar:

Morbyvagens och Skyttevégens anslutning till gang- och cykeltunneln har projekterats om,
vilket innebér att fastigheten kan nyttja befintlig infart. Detaljplanen har dndrats i denna
del. Enligt planbestammelserna ska byggnad placeras minst 4 meter fran grans till
granntomt. Hogsta tilldtna byggnadsarea pa tomten ar 200m2.vilket innebér att om garaget
omfattar cirka 50 m2sa aterstar 150 m2 for dvrig bebyggelse.

Vad galler de bullerskyddsatgarder som ska vidtas pa fastigheten sa ombesorjs dessa av
Trafikverket och ingar i deras arbete med jarnvagsplanen for nytt motesspar.

Nagon mark avses inte tas i ansprak fran fastigheten.

2.1.4.3  Privatperson 3

Vid besok av kommunen och Trafikverket i hdstas diskuterades en I3sning att placera
vandplanen utanfor Stationsvagen 6 for att vi skulle fa ndgon majlighet att fortfarande
ha parkeringsplatser. Vi blir av med minst 4 parkeringar, 1 garage och 3 platser i
carport nar Morbyvagen stangs av. En varderingsman var och tittade pa fastigheten
och holl med att det blir svart att hitta en 16sning pa parkeringarna med ert forslag pa
detaljplan. Vi har aven brukat var langsida vid fasaden som parkering och kommer
vandplanen placeras enligt forslaget forsvinner dven véra 3 parkeringar dar.

Vi diskuterade en l6sning med Marcus om att Trafikverket och kommunen kan tédnka
sig slappa mark till oss for att vi ska kunna ersétta de parkeringsplatser vi blir av med.
Enligt detaljplans forslaget kommer vi da enbart fa 2 parkeringar av 13 kvar (och pa
dessa tva lar vi placera vart nya garage), vi kanske inte har nytta av alla 13 men 9
stycken dr hugget i sten att brukas av familjen av bilar och sldpvagnar och sen
eventuella gaster pa det. Det som avgjorde att vi kopte var fastighet 1ag mycket i att vi
alla skulle fa plats i huset och just majligheterna med parkeringar.

Sa vart forslag ar:

1. Att vandplanen forflyttas till utanfor Stationsvagen 6 och vi far marken som ar
bendmnd natur och véndplanen avslutas i tomtgrans till var fastighet, da var fastighet
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ar placerad sa mycket narmre végen an Stationsvagen 6 kanns det inte tryggt nar stora
ekipage kor fel och ska vinda sa néra var fastighet. Var mojlighet att uppfora garage
och carport i den storlek vi blir av med ar véldigt begransade om vi inte far extra mark
till var fastighet.

2. Gang och cykelvagen placeras sa langt mot jarnvagen som majligt pa vanster sida
(sett soderifran). Om inte marken ges var fastighet sa ar enda alternativet for oss att
bygga vart dubbelgarage och carport pa gaveln av vart hus vilket gor att vi kommer att
backa ut runt ett horn utan sikt rakt dver gang/cykelbanan vilket kdnns som en stor
risk for olyckor med s& mycket barn i byn.

Kommentar:

Efter att en riskanalys har gjorts for transporter av farligt gods pa jarnvagen kan konstateras
att ingen utdkning av kvartersmarken mot séder kan géras for fastigheten Mora 18:9.
Auvstandet mellan jarnvagsspar och bostadsfastighet ska vara minst 30 meter. Det innebéar
att den tidigare forslagna utokningen av fastigheten i sydvést vid Stationsvégen, som fanns
med i samradshandlingen, utgr och att vandplanen ligger kvar i samma lage som vid
samradet.

For att mojliggora fortsatt infart &ven fran Morbyvagen utokas fastigheten i norr mot
angransande parkomréde. Samtidigt tas en mindre del av fastigheten i ansprak for breddning
av Morbyvéagen med tillhdrande stddmur i nordvast.

Generellt géller att parkering ska ske inom respektive fastighet. De tre parkeringar som har
funnits utmed “langsida vid fasaden™ ligger idag utanfr fastigheten pa allmén platsmark.
Utifran genomford riskanalys sa kan fastigheten inte uttkas mot Stationsvégen.

2.1.4.4  Privatperson 4

Av detaljplaneforslaget framgar att den planerade dndringen av Morbyvagen pa en del
av strackan vid jarnvagskorsningen i Mora by endast tillater gang- och cykeltrafik och
dérmed omajliggors framkomlighet for lant- och skogsbrukets transporter. 1 den
avsiktsforklaring, daterad 2017-05-11, mellan Saters kommun och Stora Tuna
Utombrodel som &ger fastigheten S:4 (Morbyvagen) forbinder sig kommunen att inte
anlagga gang- och cykelvag sa att trafikproblem uppstér for lantbrukstransporter. Vi
kan inte acceptera den foreslagna I6sningen i detaljplanen utan anser att kommunen
aven fortsattningsvis maste tillgodose framkomligheten for jordbrukets transporter
langs Morbyvégen, Att stangs dverfarten av jarnvagen kommer avsevért att forsamra,
fordyra och skapa trafikproblem for jordbrukstransporter.
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I ndmnda avsiktsforklaring uttrycks tydligt att berérda jordégare och jordbrukare ska
ges mojlighet att samrad om detaljutforandet for Morbyvagen samt att fore
forandringar godkanna forslaget. Vi kan i dokumentationen inte finna att sa skett eller
planeras genomfora.

Vi anser ocksa att det allmanna syftet med Morbyvégen &r att vara forbindelselank
mellan Gustafs och centralorten dér alla boenden, néringsidkare och trafikanter kan
rora sig inom samhallet till affar, bageri, pizzeria, boende, arbetsplatser, skola forskola,
idrottsplats och rekreationsomraden utan att ta sig ut pa lansvég 790, som idag ar hart
trafikerad. Tung trafik till Bohmans plats, bilister till idrottsplats, genomfartstrafik,
gang- och cykeltrafikanter som vill ta sig mot vandringsstigar i skogen soder om Mora
by maste enligt forslaget ut i korsningar och jarnvagsbro med dalig sikt. Risken for
trafikincidenter &r ddrmed stor ndr trafikflodet férdubblas.

Vi vill uppmérksamma att en 6kad trafik blir en 6kad risk for gang- och
cykeltrafikanter pa lansvag 790 eftersom oskyddade trafikanter fran Storhaga, Enbacka
och IP Gustafs som anvénder den gc-vdg som finns utmed lansvégen saknar
forbindelse mellan Soldatvagen och Morbyvégens sodra utfart till 1ansvag 790. Dessa
trafikanter har redan idag en otrygg trafikmiljo och en férdubbling av trafiken kommer
att fordubbla risken for olyckor. Dessa gang- och cykeltrafikanter kan inte forvantas
anvanda Morbyvagen eftersom det ar en lang omvag.

Den foreslagna detaljplanen ar enligt var uppfattning mycket olyckligt utformad déa
den for all framtid delar Gustafs centralort i tva delar och forsvarar verksamheten for
verksamma jordbrukare i byn utan forbindelse inom Gustafs.

Kommentar:

I den férdjupade Gversiktsplanen for Gustafs (Enbacka och Mora by m.m.) som antogs av
kommunfullmaktige 2019-02-14 sa redovisas planerade atgarder for métesspar pa
Dalabanan och att konsekvenserna av detta med planskild korsning for gang- och
cykeltrafik, vilket innebér att vissa gator behéver stdngas eller omformas. | den férdjupade
gversiktsplanen lyfts &ven fram vikten av Gustafs som “en jordbruksbygd idag och i
framtiden”.

Kommunen har stor forstaelse for att transporterna ar en avgérande faktor for jordbruket och
i versiktsplanen lyfts fram méjligheterna att nyttja andra delar av huvudvégnatet.
Kommunen ser avsiktsférklaringen som en viktig grund for arbetet med att utveckla trafiken
i Mora by. Samrad har enligt kommunens uppfattning skett forst i arbetet med den
fordjupade Gversiktsplanen och nu i samband med detaljplanearbetet. Nér det galler
avstangningen av Morbyvégen grundar sig detta pa ett dverordnat allmant intresse, jarnvégens
riksintresse for kapacitetshojningar pa Dalabanan och Trafikverkets arbete med att ta fram
en jarnvagsplan.
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I avsiktsforklaringen har fragan om framkomligheten i och kring korsningen med Odalvégen
studeras sarskilt med hansyn till utbyggnad av en framtida gang- och cykelvag. Den nu
aktuella detaljplanen paverkar inte de stallningstagande som gjorts i avsiktsforklaringen
kring detta.

2.1.4.5 Privatperson 5

Gallande motesspar Mora by sé ar vi positiv till att fa en gang- och cykelvag, men
buller som kommer ifran jarnvagen ar en sak varre ar vibrationer ifran jarnvagen vi
upplever att vibrationer har blivit varre. Samst ar det nér det kommer godstag &ven
buller nar det kommer godstag ifran Borlédnge hallet. Nar allt ar fardigbyggt sa
kommer jarnvagstrafiken att 6ka och med det blir mer vibrationer och buller ifran
godstagen. Buller ifran jarnvagen kan man bygga sé att det minskar men inte
vibrationerna. Hur blir det ndr ombyggnation ar 5 till 10 ar gammal véxeln &r sliten de
nya tagen &r slitna daligt med underhéll? Den fragan &r svar att svara pa. Det vet jag
men man kan hoppas pa att det blir en djup utredning kring vibrationer och buller sa
att vi som har fastigheter kring jarnvéagen blir néjda.

Kommentar:

| Trafikverkets jarnvégsplan har férdjupade utredningar gjorts vad galler buller och
vibrationer utifran beraknad framtida trafik. Viss bulleratgard (ventil) foreslas pa klagandes
fastighet, medan fastigheten inte &r utsatt for vibrationer dver Trafikverkets riktvéarden.
Enligt jarnvéagsplanens granskningshandling ska dven en ny bullervall byggas utmed
jarnvagens sodra sidan, norr om klagandes fastighet.

3 Stallningstagande

3.1 Justering av detaljplanefdrslaget
Detaljplanen justeras pa foljande punkter innan det blir foremal for godkéannande
infor granskning.

- Planbeskrivningen kompletteras med uppgift om befintliga trad med biotopskydd
och hur dessa ska hanteras.

- Fortydligande av utformning av naturmark (NATUR) for slanter pa t.ex. vallar och i
anslutning till gang- och cykeltunneln.

- Riskanalys angaende transporter av farligt gods pé jarnvéagen tas fram.
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- Planbeskrivningen kompletteras angaende dagvattenhanteringen.
- Planbeskrivningen kompletteras vad géller nyttjandet av fastigheten Mora 8:49.

- Fastighetsreglerande atgarder gors for fastigheten Mora 18:9 utifran riskanalys samt
behov av justering av utformningen av Morbyvéagen for att mojliggora fortsatt infart
till fastigheten.

- Plankartan kompletteras med u-omraden for befintliga och tillkommande allmanna
vatten- och avloppsledningar pa kvartersmark.

- Planbeskrivningen kompletteras kortfattad med brottsférebyggande
utformningssynpunkter.

- Planbeskrivningen fortydligas vad géller kommunens bade ratt och skyldighet vad
géller inlésen av allmén platsmark.

- Planbeskrivningen kompletteras vad géller inforandet av planbestdmmelser om
fastighetsindelning (servitut) och deras forenlighet med fastighetsbildningslagen.

- Planbeskrivningen fortydligas vad géller de ekonomiska konsekvenserna av
detaljplanen.

-Planbeskrivningen fortydligas vad som géller efter upphdvandet av del av detaljplan
(byggnadsplan) for del av Mora by.

Darutover tillkommer redaktionella &ndringar i detaljplanen.

3.2 Beaktande av synpunkter

Foljande instanser, sakégare och allménhet har inte, helt eller delvis, fatt sina
synpunkter tillgodosedda géllande fragor som hanteras i detaljplan:

e Milj6- och byggnadsndmnden
e Lénsstyrelsen

e Lantmateriet

e RA&ddningstjansten

e Privatperson 1

e Privatperson 2

e Privatperson 3

e Privatperson 4

e Privatperson 5
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1 Inledning

Hur har samradet bedrivits?

Granskningen av detaljplanen har pagatt mellan 2021-11-25 och 2021-12-23. Det har hallits ett
granskningsmote i Gustafs Forsamlingsgard 2021-11-30. Har deltog 4ven Trafikverket och
representanter fran kommunpolitiken. Darutver har information om granskningen samt
detaljplanehandlingarna funnits tillgangliga pA kommunens hemsida, pa Radhuset och pa
Saters och Gustafs bibliotek.

Totalt inkom 14 skriftliga yttranden under granskningstiden.

Syfte och innehall

Detaljplanen syftar till att mojliggdra genomférandet av Trafikverkets projekt ”Kapacitets- och
hastighetshojande atgérder pa Dalabanan™, vilket innebdr att plankorsningen kommer att
stangas for fordonstrafik vid passagen Gver jarnvagen och erséttas av en gang- och cykeltunnel
under jarnvagen i ungefar samma lage som dagens plankorsning. Ett flertal bostadsfastigheter
och enstaka industrifastigheter kommer att paverkas vad géller utfarter, vissa restriktioner
gallande markanvéandningen inom tomtmarken samt i enstaka fall ianspraktagande av

tomtmark for allmant andamal saésom gata eller parkmark.

Upphévandet av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by syftar till att hindra att ny
bostadsbebyggelse kan forlaggas i direkt anslutning till sodra sidan av motessparet och att
utbyggnad av planerad ny lokalvdg, som &r oldmplig med hénsyn till befintlig bebyggelse-
struktur, inte ska ske.

Granskningsutlatandet syftar till att ge kommunens beslutande organ, samradskretsen samt
Ovriga en redovisning av de synpunkter som lamnats in under granskningen, samt vilka
dvervaganden som gors i samband med detta. Synpunkterna presenteras och kommenteras pa

foljande sidor.

Texterna och eventuella bilder redovisas s& som de lamnats till kommunen, men utan den
formatering som texten ursprungligen hade. Inga namn eller évriga personuppgifter redovisas
enligt dataskyddsforordningen (GDPR). Text som enbart ror fragor kring skrivelsens ankomst
till kommunen, generella upplysningar eller bestar av en sammanfattning av detaljplanen ér inte
inkluderade. De skriftliga yttrandena, inklusive bilagor, &r diarieférda i sin helhet och finns

tillgdngliga hos Samhaéllsbyggnadssektorn.
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2 Sammanfattning av inkomna yttranden

Yttranden Ankomst- Ingen erinran | Synpunkter
datum

Kommunala yttranden
Socialndmnden 2021-11-25 X

Statliga och regionala yttranden

Lénsstyrelsen 2022-01-171 X
Trafikverket 2021-12-02 X

Region Dalarna 2021-12-02 X
Polismyndigheten 2021-12-08 X

Lantméteriet 2021-12-16 X

Foretag, foreningar och organisationer

Skanova 2021-12-06 X
Ellevio 2021-12-20 X

Privatpersoner

Privatperson 1 2021-11-25 X
Privatperson 2 2021-11-30 X
Privatperson 3 2021-12-09 X
Privatperson 4 2021-12-11 X
Privatpersoner 5 2021-12-22 X
Privatperson 6 2021-12-20 X

L Lansstyrelsen hade begart forlangd remisstid

Inga yttranden inkom som ber6r upphévande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av
Mora by.

2.1 Sammanfattning av och kommentarer till inkomna
yttranden

2.1.1 Kommunala yttranden

2.1.1.1 Socialnamnden
Socialndmnden kommer inte att yttra sig éver denna detaljplan.
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2.1.2 Statliga och regionala yttranden

2.1.2.1 Léansstyrelsen

Overprévningsgrundande synpunkter
Lansstyrelsens granskning har identifierat foljande fraga som éverprovningsgrundande enligt

11 kap. 10 § plan- och bygglagen.

Halsa och sakerhet

Den riskanalys som tagits fram for detaljplanen visar att individrisken for pakérning vid
ursparning ligger klart 6ver acceptabel niva vid 15 meter till narmaste verksamhet.
Riskanalysen rekommenderar darfor att en fysisk barriar uppfors som skydd mot ursparningar.
| detaljplanen anges att ett skyddsplank till skydd for enklare foremal ska uppforas framfor
verksamheterna. Ett vanligt skyddsplank skyddar dock inte mot risken for pakérning vid
ursparning. For att motsvara rekommendationerna i riskanalysen behovs ett kraftigare skydd,
exempelvis i form av en vall.

Kommentar:

Efter granskningen har Trafikverket kompletterat sitt PM angaende skyddsatgarder i Mora by med vilka
skyddsatgarder som kommer att genomforas for att uppna en acceptabel individrisk inom fastigheten Mora
8:16. Effekten av dessa atgarder vad galler riskreducering har sedan kommenterats av Sweco i PM som
tillagg till tidigare upprattad riskanalys. Planbeskrivningen kompletteras vad galler vidtagna atgarder for
riskreducering samt analys av dess effekt.

Planbestammelsen om skyddsplank™ fortydligas sa att det framgar att denna atgard endast avser skydd
for att stoppa tappad last fran passerande godstég.

2.1.2.2 Trafikverket
Trafikverket har inget emot detaljplanen.

2.1.2.3 Region Dalarna
Region Dalarna avser inte att besvara denna granskning av detaljplan fér Mora By.

2.1.2.4 Polismyndigheten
Polismyndigheten har ingen erinran, utan ser fordelar med att jarnvagsovergangen kommer att
ersattas med tunnel. Dock finns nagra synpunkter som beh6ver beaktas.

Det &r angeldget att de boende i omradet involveras. Polisen har fatt del av synpunkter pa
aktuell vagstracka ur ett trafiksakerhetsperspektiv kopplat till de skolbarn som ska forflytta sig
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till Enbacka Skola. Hur kan végstrackan bli sa saker som majligt vid tunneln under jarnvégen
och kringliggande omrade? God belysning ér en viktig del. Alla trafikanter ska kunna se
varandra oavsett tid pa dygnet.

God belysning r dven viktig ur ett brottsforebyggande perspektiv. Gang- och cykeltunnlar kan
skapa en kénsla av otrygghet. Ur ett potentiellt gdrningsmannaperspektiv &r den radslan inte
obefogad. I en tunnel finns ofta begransad insyn och mer sporadiskt sa kallade kapabla vaktare
kopplat till rutinaktivitetsteorin. Finns darutéver en motiverad garningsman och ett lampligt
offer, finns &ven forutsattningarna for ett fullbordat brott.

En virtuell trygghetsvandring i hur det ar tankt att bli, skulle kunna géra att dessa risker blir
visualiserade och darmed kan minimeras. Alternativt ett stort fokus utifran befintliga ritningar
kopplat till hur oskyddade trafikanter kan uppleva ombyggnaden bade ur ett trafiksakerhets-
och brottsforebyggande perspektiv.

I naromradet finns lantbrukare och odlingsmarker. Det &r givetvis angelaget att dessa lant-
brukare bereds tillfélle komma med synpunkter. Ur ett trafiksékerhetsperspektiv dr det viktigt
att jordbruksredskap kan forflytta sig pa sakraste satt, inte minst med hénsyn till gdende och
cyklande.

Polismyndigheten deltar gédrna i kommande dialoger om sa onskas.
Kommentar:

Synpunkten noteras och kommunen instdmmer i vikten av brottsforebyggande samt trygghets- och
trafiksakerhetsskapande atgarder. Kommunen ser fram emot fortsatt samverkan med polismyndigheten.

2.1.2.5 Lantmateriet
Lantméteriet har inga synpunkter pa planforslaget.

2.1.3 Foretag, féreningar och organisationer

2.1.3.1 Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomréadet Skanova onskar att sa
langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta
undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsatter
Skanova att den part som initierar atgérden aven bekostar den.
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Om sa dnskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.
Kommentar:

Synpunkten noteras. Eventuella kostnader for flytt av ledningar ska regleras enligt gé&llande
gverenskommelser mellan ledningsagaren och berérda fastigheter och bekostas av projektet.

2.1.3.2 Ellevio
Vi har tagit del av granskningshandlingarna och vi har inga ledningar eller andra anlaggningar
inom eller i anslutning planomradet, vi avstar darfor fran att yttra oss i arendet.

2.1.4 Privatpersoner

2.1.4.1 Privatpersonl
Jag vill harmed ge in synpunkter pa granskningshandlingar for Detaljplan for motesspar i Mora
By.

- Gustafs skulle med foreslagen detaljplan och ankommande bygglovsansokningar fa enbart

1 st uppfart med fri hojd fran Enbacka till 6vre delen av Mora by. Detta ar en kraftigt negativ
konsekvens for bygdens infrastruktur, en halvering av antalet farbara védgar mellan bygdens 2
delar. Blir den kvarvarande ldnsvig 790 i Mora nu bruten av nagon anledning &r det via Ovre
Svardsjo och Hovgarden som blir ndrmaste alternativet om ca. 8 km. Detta ger inte minst
mycket negativa konsekvenser for miljon med extra korvdg samt extremt synnerligen negativa
konsekvenser for Raddningstjansten i Gustafs som far en utokad utryckningstid pa mer &n 5
min extra fran Raddningsstation Gustafs till t ex. Idrottsplatsen i Mora by. Huvuddelen av
Réddningstjanstens fordon kréver fri héjd.

- Oppnandet av Postvégen skulle helt kunna undvikas om &tgérden uteblev. Det kommer bli
kraftig 6kad trafikering, inte minst av tunga fordon pa Postvégen, detta da det kommer ta
decennier innan alla kartor i omlopp ar korrekt uppdaterade. Trafiken till Industriomradet
kring Industrivagen i Mora by &r redan idag relativt starkt trafikerad. Oppnandet av Postvigen
skulle ge en stor 6kning av trafik omkring brandstationen i Gustafs. Detta kan forsvara
raddningstjanstens mojlighet att mobilisera. Inte minst da samtliga brandman i Gustafs ar
deltidsbrandman som vid larm aker i civila bilar till stationen och enbart efter mobilisering
framfor utryckningsfordon som kan pakalla fri vag.

- Enligt Svar fran representanter fran Trafikverket pa planomradet 4r den nu aktuella
plankorsningen inte alls speciellt drabbad av varken olyckor eller tillbud. Denna genertsa
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véagbredd ska stéllas i proportion till den numera pastatt "sakra" delen av Morbyvagen som
blivit en sk. bygdevag. En fullkomligt livsfarlig 16sning framst pa vintern nar inga
végmarkeringar &r synliga.

- Det finns en 6verhdngande risk att latta motorfordon som ej far framforas péa pa gangvég
kommer nyttja den tilltankta gangtunneln dnda. Da tanker jag framst pa EU moped klass 1,
motorcyklar och fyrhjulingar. Detta for att slippa omvégen via lansvag 790 pa 3 kilometer
istallet for att aka 10 m gangvag. Detta skulle om néagot valla fara for gang och cykeltrafikanter
pa den planerade gangvéagen under jarnvéagen. Jag bestrider fortsatt planarbete med denna
l6sning och forespréakar en planskild korsning for bade gang & fordonstrafik.

Kommentar:

Auvstangningen av Morbyvagen grundar sig pa ett Gverordnat allmant intresse, jarnvagens riksintresse for
kapacitetshgjningar pa Dalabanan och Trafikverkets arbete med att ta fram en jarnvéagsplan. | den
fordjupade Gversiktsplanen for Gustafs (Enbacka och Mora by m.m.) som antogs av kommunfullmaktige
2019-02-14, sa redovisas planerade atgarder for motesspar pa Dalabanan och att konsekvenserna av detta
medftr planskild korsning for gang- och cykeltrafik, vilket innebar att vissa gator behover stangas eller
omformas. Enligt kommunens bedomning sa kan Réaddningstjénstens utryckningar i omradet dven
fortsattningsvis ske under goda omsténdigheter.

Postvagens anslutning till Fardvégen behdvs for att underlatta for servicetransporter och minska
olycksrisken, till exempel vid sophantering och plogning till fastigheter utmed den smala végen som saknar
vandplan. Denna forandring beddms endast marginellt forandra trafikflédet vid brandstationen och bedéms
inte paverka mojligheterna till en snabb mobilisering vid utryckning.

Morbyvagen norr om anslutningen till Postvagen ar planlagd som lokalgata (GATA 1), det innebér att
den ska utformas for lokaltrafik. I planbeskrivningen anges att det kan innebar att den utformas som sa
kallad bygdevag for att skapa en séker gang- och cykelvag inom en relativt begransad gatusektion.

Nar det géller farhagorna for trafik med EU-mopeder pa gang- och cykelvégen sa ar det en polisiar fraga
att dvervaka att géllande trafikforeskrifter efterfdljs.

2.1.4.2 Privatperson 2

Vi har for narvarande infarten till var tomt fran Stationsvéagen. Vi skulle gérna vilja andra
infarten s att den kommer i anslutning fran Fardvégen och pa sa vis far vi infarten pa var
framsida av tomten i stéllet for baksida och slipper da runda hela var fastighet for att ta sig till
infarten. Enligt den nya detaljplanen sé blir det ett naturomrade mellan oss och nya vagen, vi
skulle eventuellt vilja kopa en liten del av marken for att kunna fa en utfart fran var tomt till
nya Fardvagen. Pa sa vis kan vi bomma igen var gamla infart mot jarnvagen och sanka
bullernivan ytterligare. Vi skulle uppskatta detta da vi pa sa vis kan nyttja var tomt pa bésta vis,
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minska bullernivan, kunna gora utbyggnad av huset i framtiden och frigor for nuvarande last
tomtyta. Vi ar aven intresserade av att kdpa naturmarken runt vart hus om det skulle finnas
mdjlighet till det.

Hoppas detta gar att 16sa.

Kommentar:

Enligt granskningshandlingen for plankartan sa finns i anslutning till norra gransen for Mora 43:1 ett
servitut utlagt avseende rétt till tillfart for er fastighet fran den forlangda Férdvagen dver den planlagda
skogsmarken (Natur). Det innebdr att ni kan begdra bildande av ett servitut for anléggande av en infart
till er fastighet i enlighet med detaljplanen. Daremot ar det inte mojligt att kopa till naturmark frén
kommunen, eftersom den &r planlagd som allmén platsmark.

2.1.4.3 Privatperson 3

Den nya detaljplanen innebér att var carport dér vi forvarar var nastan 9 meters husvagn ej gar
att nyttja, sviangen in pa fastigheten gor att det &r omojligt att komma fram med vart ekipage.
Vart garage kommer inte heller kunna nyttjas da svangradien in till garaget blir alldeles for
snav. Husvagnen kérs med minibuss da vi ar sju i familjen, vilket gor att ekipaget blir runt 15
meter.

Vir carport anvands till férvaring av husvagn och att den nya detaljplanen enbart &r planerad
for atkomst med vanlig bil och litet slap gor att vi ej kommer att kunna ha nagon som helst
nytta av carporten samt garage. Vi vill att ni utgar fran langden pa 15 meter och den svang-
radien nar ny infart till var carport planeras. | nulaget har vi gott om parkeringsplatser fran vara
infarter 1angs Morbyvégen och dven dessa kommer begrénsas rejélt av den nya detaljplanen
som ligger som forslag.

Vid tidigare besck av kommun och Trafikverket sa diskuterades vi att lattaste I6sningen for oss
ar att ha en vandplan dar kommunens magasin star. | det fallet rivs vart garage och byggs nytt
vinklat mot lekparken och pa sa satt uppfyller vart behov. Antingen om kommunens mark kan
tillfalla var fastighet eller om en vandplan i kommunens regi kan vara ett alternativ. For att
kunna mandvrera dessa sa kravs mer yta an den vi blivit tilldelad. Vi 6nskar att hela den ytan
som gransar mot lekparken som idag upptas av magasinet, fylls ut och gors till vandomrade.

Kommentar:

De korspar som tagits fram &r for en fordonskombination pa 14,83 m. Detta bedoms aven Klarar ett
ekipage pa 15 meter. Kommunen bedomer att det inte &r lampligt att anlagga en vandplan norr om
fastigheten. En sadan vandplan skulle utéver ytan for befintligt magasin &ven ta i ansprak delar av
parkmarken. Enligt detaljplaneforslaget kommer berord fastighet att uttkas i norr med cirka 129 m2 fran
kommunens fastighet Mora 34:8, som i géllande detaljplan &r planlagd som parkmark. Att ta i ansprak
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ytterligare parkmark i denna del bedéms ol&ampligt. Intilliggande mark anvénds fér lek, bland annat som
kana vintertid.

Privatperson 4

Tréadsakringen som ska genomforas (20 m fran spar) kommer i princip att galla alla trad som
star i den gamla Stationsparken. Dvs. trad mellan Mora 18:9, 18:8, 40:4 och dubbelsparet.
Onskvirt att denna atgard gors i ett tidigt skede sa det inte ska ske nér allt annat &r Klart.
Tycker dock att dom lindar som star narmast Stationsvagen borde fa sta kvar. Har stor
erfarenhet av stormfallning och lindar blaser inte omkull sa l4tt. Dessutom &r de extremt
viktiga for bin och humlor hela sommarhalvéret. Onskvart att det tas trad med lite finger-
toppskansla”. Pratade dven med kommunbiolog nér han var med och planerade var vand-
planen for Gstra delen av Stationsgatan ska vara och han menade att lindarna kunde vara kvar!

Anser aven att det bor fyllas upp med en lagre jordvall (bullervall) pa norra sidan spéaret mellan
den gamla jordkallaren (ligger rakt ut fran grans Mora 18:8 och Mora 40:4) och den kommande
gangtunneln. Det skulle betyda mycket for bullernivan och ar vettigt att gora nér dnda traden
tas bort. Som det &r nu bromsar de grova trddstammarna mycket av ljudet.

Hoppas att de dppeltrad som star kvar pa den inlosta tomten Mora 8:13 ska fa vara kvar. Det
star som planerat naturomrade enligt detaljplanen och redan etablerade trad som dessutom ger
mycket mat till bin och humlor ar verkligen naturvard! Borde kunna l6sas med stodmurar mot
gang/cykelbana.

Kommentar:

Huvuddelen av marken som berdrs av tradsakring mellan Mora 18:9, 18:8, 40:4 och dubbelsparet &r
detaljplanelagt for jarnvagsandamal (T1) och &gs och skots av Trafikverket. Enligt Trafikverkets
beskrivning ’Sa skoter vi jarnvégar” sa tar Trafikverket alltid generell miljohansyn. For det berorda
omradet har en utredning fran ECOCOM om "Hansynsplan Gustafs — infér anléggande av skyddsvéxel
2017-10-25", tagits fram, se vidare planbeskrivningen.

Fragan om bullervall mellan Stationsvégen och jarnvagen diskuterades i samband med framtagandet av
Trafikverkets jarnvagsplan och utredningen av lampliga bulleratyarder. For att erhalla erforderlig
bullerreducering krévs en hog bullervall vilket innebér bade behov av stora mangder av fylinadsmassor och
kréver stort utrymme, varfor detta forslag ej utreddes vidare av Trafikverket i jarnvagsplanen.

Synpunkter pa att befintligt appeltrad pa Mora 8:13 bor bevara med hansyn till dess biologiska varden
noteras infor kommande detaljprojektering av omradet. Omradet &r planlagt som naturomrade, huvudsak-
ligen ruderatmark med inslag av I6vtrad. Ruderatmarker &r I&mplig biotop for att gynna bland annat
vildbin som finns i omradet langs jarnvégen.
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2.1.4.4 Privatperson5
Synpunkter pé detaljplan Mora by

Efter att tagit del i dialog och tidigare inlamnat synpunkter pa forandringen i detaljplanen for
Mora by till tidigare synpunkter.

Saters Kommun vill dndra forutsattningarna for trafik pA Morbyvagen i Gustafs med
hénvisning till tinkt ombyggnad av jarnvégen. Det medfor att fordonstrafik ej kommer kunna
korsa jarnvagen.

Eftersom vagen och vagomradet ags av jordagarna i bygden och sedan gammalt varit en viktig
forbindelsevdg mellan norra och sddra delen av jarnvéagen i Mora by vill vi forsékra oss att det
dven blir sa fortsattningsvis. Att dela Mora by i tva delar &r dessutom mycket olyckligt for
Gustafs samhélle som en val fungerande och attraktiv byggd att bo och leva i. Med forslaget
kommer, som vi redan papekat, endast en allmén vag finnas majlig for passage mellan sodra
och norra sidan sparet.

Morbyvégen &r viktig inte enbart for jord och skogsbruket utan dven for alla boende i Gustafs.

Eftersom vagen anvants for transporter lang innan 1880, dvs. innan jarnvagen byggdes vill vi
déarfor hanvisa till Urminneshévd for Morbyvégen. Detta framgar av historiska dokument.

Var asikt dr att Saters Kommun inte kan anta en reviderad plan med annat &n att Morbyvagen
dven fortsattningsvis dr tillganglig for fordonstrafik med fri hojd.

Karta &r bifogad.

Kommentar:

Kommunen har stor forstaglse for att transporterna ar en avgérande faktor for jordbruket och i kommunens
Gversiktsplan lyfts mjligheterna fram att nyttja andra delar av huvudvagnatet. Avstangningen av Morby-
vagen grundar sig pa ett Gverordnat allmant intresse, jarnvagens riksintresse for kapacitetshojningar pa
Dalabanan och Trafikverkets arbete med att ta fram en jérnvégsplan. Om tunneln under jarnvagen &ven
ska utformas for biltrafik, sé skulle ingreppen i bebyggelsen i anslutning till plankorsningen och delar av
Morbyvégen bli stora och bland annat innebéra rivning av vissa byggnader.
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2.1.4.5 Privatperson 6
Ombyggnad 6vergang Gustafs
Synpunkter

Underlag

1.Protokoll projekteringsmote 6 2017-05-16

2.Utformnings alt. i Gustafs 2018-08-21 Atkins

3.Utredning alt.vagar Gustafs 2017-08-31 Atkins

4.Samradshandling Gustafs-Kapac. hojning Dalabanan, jarnvagsplan 2019-06-17
5.Samradsredogorelse Gustafs-Kapac. hojning Dalabanan. jarnvagsplan 2020-03-01
6.Granskningshandling Gustafs-Kapac. htjning Dalabanan. jarnvédgsplan 2020-03-01

Vid granskningsmotet den 30 november 2021 i Gustafs forsamlingsgard medverkade Séters
kommun samt Trafikverket.

Informationen fran Trv vad géllde utformningen av gangtunneln var undermalig. Hur kan
man gora en granskning nar ingen information lamnades? Vid kontakter senare s& har
Trv vagrat att lamna ut ritningar/underlag for gangtunneln. Hojd och bredd ar omtalad.
(4,5 m bredd ,2,5 m i h6jd), Har kommunen fatt information hur porten kommer att
utformas?

Utredningen har varit omfattande fran Atkis vad galler 2 olika lagen pa porten samt olika
alternativ till nerfarter till porten. 10 forslag finns enl. Utredning alt.vigar Gustafs 2017-08-31.
Vad jag kan se sa har inget alternativ till laget pA motesplatsen utretts, fransett att inte inkrakta
pa jordbruksmark, trots att tillgang till mark finns.

Enligt karta métesstation moraby jvgplan200320.pdf sa finns ny jvg mark med dganderatt langt
ner mot Séter.(49+119)

Sa varfor lagga motesplatsen sa att den stracker sig 250 m norr om plankorsningen ?

Ar det bara for att undvika att ta jordbruksmark i ansprék ? Star detta i jamférelse med ékad
buller och vibrationer for flertal fastigheter? Utredningar visar att det redan i dagslaget &r ett
storre antal byggnader som ar bullerutsatta med buller som 6verskrider Trafikverkets
riktvarden for buller och vibrationer fran vég- och jarnvég. Prognostiserad trafikokning
tillsammans med planerade atgarder pa spar genererar hogre bullernivaer an i dagslaget.
Finns det nagon klar vibrations utredning samt hur paverkas grundvattennivan samt ev.
sattningar pa narliggande fastigheter med tanke pa pumpstationen som omtalades med nagra
ord den 30 november?

Atgarder for buller diskuterades den 30 nov. dven om verkliga atgarder verka ligga pa
entreprendren, ar detta rimligt? Men ingenting om atgarder for vibrationer.

Tydligen sa finns risk for fororenande massor. Det innebar att fororeningssituation fran km
50+390 till km 50+570 inte ar undersokt utan behover beaktas i senare skede, Ar detta klart?
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Tydligen sa & kommunen och Trv Gverens om att stanga for fordonstrafik vid plankors-
ningen. Detta borde kunnas gdras utan tunnel dven om motesplatsen férskjuts 250 m mot
Sater, dven om det bésta vore att fortsattningsvis tillata fordonstrafik. Aven med tanke péa
utryckningstid for raddningstjansten for narboende péa andra sidan jarnvagen.

Trv's princip ar ca 10 km mellan motesplatserna sa en forskjutning pa 250 m skulle inte ha
nagon inverkan pa trafiken.

Allt talar for att forskjuta motesplatsen mot Sater, buller, vibrationer, grundvatten, risk for
fororenade massor samt troligen &ven kostnader.

Jag forutsatter att kommunen tar storsta mojliga hansyn till sina innevanare och deras boende
situation och péaverkar Trv att forskjuta métesplatsen mot Sater. Aven utomhus miljon for de
berérda fastigheterna kommer att férsdmras om inte motesplatsen forskjuts.

Hur kan man ta del av: "Inom jarnvagsplanearbetet har en buller- och vibrationsutredning
utforts utifran den planerade driftplatsen.” (sid 16 Samradsredogdrelse Gustafs-Kapac. hajning
Dalabanan. jarnvégsplan 2020-03-01)?

Kommentar.

De fragestallningar som lyfts i skrivelsen ar fragor som huvudsakligen omfattas av den provning som goras i
Trafikverkets jarnvagsplan for kapacitetshojande atgarder pd Dalabanan pa strackan forbi Gustafs. Nar
det galler detaljutformningen av jarnvagsanléggningen sa regleras detta inte i detaljplanen utan i jarnvags-
planen samt vid kommande bygglovprovning for vissa atgarder.

3 Stéllningstagande

3.1 Justering av detaljplaneforslaget for métesspar i Mora
by

Foljande justeringar/kompletteringar gors utifran inkomna synpunkter:

e Komplettering av planbeskrivningen vad géller riskreducerande atgarder och effekter
pa riskreduceringen utifran dessa. Planbestammelsen om skyddsplank” fortydligas att
skyddet enbart avser att stoppa tappad last fran passerande godstag.
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3.2 Beaktande av synpunkter

Foljande instanser, sakdgare och allménhet har inte, helt eller delvis, fatt sina synpunkter
tillgodosedda gallande fragor som hanteras i detaljplan:

Skanova

Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6

3.3 Upphavande av del av detaljplan (byggnadsplan) for
del av Mora by

Inga synpunkter har inkommit angaende upphavandet av del av detaljplan (byggnadsplan) for
del av Mora by.

Samhaéllsbyggnadssektorn,
Sater 2022-04-01

Emma Sillanpéa Andréas Mossberg

Planarkitekt Samhéllsbyggnadschef
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FASTIGHETSFORTECKNING GRANSKNINGSHANDLING
Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

Dnr: SBN2018/1122

FASTIGHETSFORTECKNING ‘ a
Ursprunglig fastighetsforteckning framtagen av Metria 2020-05-25, ‘b"
Ny (reviderad) av Saters kommun: 2021-11-03 SATERS KOMMUN
Aktualitetsdatum 1 Fastighetsregistret: 2021-11-03 B G

Detaljplan for motesspar i Mora by samt upphévande av del av Detaljplan
(Byggnadsplan) for del av Mora by

Beteckning pa Fastighetsdgare, adress Ovrigt
registerkartan

1.1 Fastigheter inom planomrddet

MORA 1:38 Trafikverket
781 89 Borlidnge

MORA 4:12 Saters Kommun
783 27 Sater

MORA 8:5 Strid, Ida Cecilia Mariana (1/2 andel)
Stationsvégen 8
781 60 Gustafs

Malmkvist, Bengt Patrik (1/2 andel)
Stationsvégen 8
781 60 Gustafs

MORA 8:13 Trafikverket
781 89 Borliange

MORA 8:16 House Of The Dead Aktiebolag
Morbyvégen 36
781 60 Gustafs

MORA 8:20 Bertilsson, Sigvard Tommy (1/2 andel)
Stationsvégen 10
781 60 Gustafs

Bertilsson, Gustaf Henry (1/2 andel)
Stationsvégen 10
781 60 Gustafs

MORA 8:31 Roos, Maria Therese (1/2 andel)
Postvigen 1
781 60 Gustafs

Roos, Johan Ake Andreas (1/2 andel)
Postvégen 1
781 60 Gustafs

MORA 8:34 Berg, Gustav Fredrik
Postvigen 3
781 60 Gustafs



FASTIGHETSFORTECKNING GRANSKNINGSHANDLING
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Dnr: SBN2018/1122

MORA 8:35 Arvidsson, Anders Henrik (1/2 andel)
Postvédgen 5
781 60 Gustafs

Sjodén, Maria Helena Elisabeth (1/2 andel)
Postvigen 5
781 60 Gustafs

MORA 8:36 Folmerz, Carl Mikael (1/2 andel)
Postviagen 7
781 60 Gustafs

Folmerz, Ulrika Margareta (1/2 andel)
Postvigen 7
781 60 Gustafs

MORA 8:42 Karlsson, Gosta Reine
Postviagen 9
781 60 Gustafs

MORA 8:49 Bertilsson, Sigvard Tommy (1/2 andel)
Stationsvégen 10
781 60 Gustafs

Bertilsson, Gustaf Henry (1/2 andel)
Stationsvégen 10
781 60 Gustafs

MORA 8:50 Andersson, Hanna Helena (1/2 andel)
Stationsvégen 12
781 60 Gustafs

Ostlund, Karl Lars Davy (1/2 andel)
Stationsvégen 12
781 60 Gustafs

MORA 8:51 Johansson, Karl Martin
Postvigen 11
781 60 Gustafs

MORA 8:52 Gustafs Scandinavia Aktiebolag
C/O Gustafs Scandinavia AB
Stationsvégen 1
781 60 Gustafs

MORA 8:78 Isoflex Aktiebolag
C/O Thomas Vissgérden
Soldatviagen 1
781 60 Gustafs

MORA 8:81 Rodin, Katarina Theresia
Postvigen 6
781 60 Gustafs

MORA 8:84 Lundgrens Vénfor F Ind.Museum & Kulturhus Gustafs
Morbyvégen 34
781 60 Gustafs

MORA 8:86 Ohldén Tomas Christoffer (1/2 andel)
Listvdgen 45
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Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

Dnr: SBN2018/1122
781 60 Gustafs

Ljungqvist, Knif Linda Maria (1/2 andel)
Listvdagen 45
781 60 Gustafs

MORA 13:3 Eriksson, Jan Peter (1/2 andel)
Skyttevagen 1
781 60 Gustafs

Eriksson, Margret Ingegerd (1/2 andel)
Skyttevagen 1
781 60 Gustafs

MORA 13:29 Wiik, Niklas Mikael (1/2 andel)
Morbyvégen 49
781 60 Gustafs

Agdahl, Petra Linnéa (1/2 andel)
Morbyvégen 49
781 60 Gustafs

MORA 13:30 Eriksson, Ulf Hilding
Morbyvégen 51
781 60 Gustafs

MORA 13:31 Stenberg, Erik Marcus (1/2 andel)
Skogsvigen 1
781 60 Gustafs

Stenberg, Jonna Marita (1/2 andel)
Skogsvigen 1
781 60 Gustafs

MORA 13:35 Saters kommun
783 27 Séter

MORA 18:2 Eriksson, Jan Peter (1/2 andel)
Skyttevagen 1
781 60 Gustafs

Eriksson, Margret Ingegerd (1/2 andel)
Skyttevégen 1
781 60 Gustafs

MORA 18:8 Nilsson, Anders Erik
Stationsgatan 6
781 60 Gustafs

MORA 18:9 Strid, Ida Cecilia Mariana (1/2 andel)
Stationsvégen 8
781 60 Gustafs

Malmkvist, Bengt Patrik (1/2 andel)
Stationsvidgen 8
781 60 Gustafs

MORA 26:2 Larsen, Tony Jonas (1/2 andel)
Morbyvégen 40
781 60 Gustafs
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Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

MORA 34:8

MORA 40:4

MORA 40:9

MORA 43:1

MORA 44:1

MORA 47:1

Dnr: SBN2018/1122

Larsen, Isabelle Lovisa Concordia (1/2 andel)
Morbyvigen 40
781 60 Gustafs

Saters kommun
783 27 Sater

Britt-Marie Ribicic
Stationsvégen 4
781 60 Gustafs

Sandin, Jarl Erik
Stationsvégen 2
781 60 Gustafs

Ostlund, Karl Lars Davy (1/2 andel)
Stationsvégen 12
781 60 Gustafs

Andersson, Hanna Helena (1/2 andel)
Stationsgatan 12
781 60 Gustafs

Séters kommun
783 27 Sater

Ribicic, Britt-Marie
Stationsgatan 4
781 60 Gustafs

1.2 Fastigheter inom upphdvande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by

MORA 1:8

MORA 1:15

MORA 4:12

MORA 9:4

MORA 9:5

MORA 9:7

Jonsson, Bengt Ove (1/2 andel)
Morbyvigen 46
781 60 Gustafs
Jonsson, Ulrika Kristina (1/2 andel)
Morbyvégen 46

781 60 Gustafs

Nilsson, Bjarne Cerny Manfred
Morbyvigen 44
781 60 Gustafs

Saters kommun
783 27 Sater

Andersson, Jan Evert Hakan Bertil
Morbyvégen 48
781 60 Gustafs

Séters kommun
783 27 Sater

Lissmyr, Anna-Carin
Motorvigen 7
776 33 Hedemora
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Dnr: SBN2018/1122

MORA 32:5 Wallin, Per Goran
Morbyvigen 54
781 60 Gustafs

MORA 32:6 Wallin, Per Géran
Morbyvigen 54
781 60 Gustafs

MORA 32:7 Tomt, Dan Joma (1/2 andel)
Morbyvégen 52
781 60 Gustafs

Skogmo, Therese Helena (1/2 andel)
Morbyviégen 52
781 60 Gustafs

MORA 32:12 Tomt, Dan Joma (1/2 andel)
Morbyviégen 52
781 60 Gustafs

Skogmo, Therese Helena (1/2 andel)
Morbyvégen 52
781 60 Gustafs

MORA 40:10 Danielsson, Karl Anders
Skogsvigen 7
781 60 Gustafs

MORA 89:1 Herrman, Curt (1/2 andel)
Morbyvégen 50
781 60 Gustafs
Hallberg, Anna Maria Therese (1/2 andel)
Morbyvigen 50

781 60 Gustafs

MORA 141:1 Séters kommun
783 27 Sater

MORA 142:1 Fjardsmans, Magnus Stefan (1/2 andel)
Morbyvégen 42
781 60 Gustafs
Halabie Fjardsmans, Malin (1/2 andel)
Morbyvigen 42

781 60 Gustafs

STORHAGA 10:7 Borgs, Linda Iréne Elisabeth (1/2 andel)
Morbyvégen 15
781 61 Gustafs

Borgs, Lars Olov Joakim (1/2 andel)
Morbyvégen 15
781 61 Gustafs
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Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

Dnr: SBN2018/1122

1.3 Marksamfiilligheter inom planomrddet

MORA S:4

St. Tuna Utombrodel, Gustafs, Silvbergs
sn Samfillighetsforening

C/O Emil Nilzon

Bodarna 19

781 62 Gustafs

1.4 Anliiggningssamfiilligheter inom planomraddet

Inga kénda

1.5 Riittigheter inom planomrddet

Serv 1. Till forman for:
MORA 8:31
MORA 8:34

Serv 2. Till f6rman for:
MORA 8:42

Serv 3. Till forman for:
MORA 8:51

Serv 4. Till forman for:
MORA 8:86

Serv 5. Till f6rman for:
MORA 8:5

Serv 6. Till f6rman for:
MORA 9:9

Serv 7. Till f6rman for:

LEKSAND OVERMO 3:25

Serv. Till forméan for:
MORA 51:1

Serv. Till forméan for:
MORA 51:1

Se fastigheter inom planomrédet
Se fastigheter inom planomréadet

Se fastigheter inom planomrédet

Se fastigheter inom planomréadet

Se fastigheter inom planomrédet

Se fastigheter inom planomradet

Se fastigheter inom upphévande av del av
detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by

Dala Energi Elndt AB
Box 254
793 26 Leksand

Dala Energi Elndt AB
Box 254
793 26 Leksand

Dala Energi Elndt AB
Box 254
793 26 Leksand

GRANSKNINGSHANDLING

Vigar

Officialservitut
Utfart
20-GUS-291

Officialservitut
Vig
20-GUS-554

Officialservitut
Utfartsvag
20-GUS-643

Officialservitut
Utfartsvig
2082-1010.1

Officialservitut
Vig
2082-700.1

Officialservitut
Vig
20-1982/1524.1

Avtalsservitut
Optokabel
D201800518283
1.1

Avtalsservitut
Kabel

20-IM2-
83/2896.1

Ej lokaliserad
Belastar:

Mora 44:1, 44:4

Avtalsservitut
Kabel

20-IM2-
83/2897.1

Ej lokaliserad
Belastar:

Mora 8:78, 8:85

6
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Dnr: SBN2018/1122

Serv. Till forméan for:
BORLANGE NORR ROMME 14:7

Lr 1. Till f6rmén for:

Dala Elnédt AB

Ny. Till forman for:

Televerket

2.1 Fastigheter utanfor planomradet

MORA 8:9

MORA 13:4

MORA 13:5

MORA 13:26

MORA 13:33

MORA 13:37

MORA 13:67

Borlidnge kommun
781 81 Borlange

Dala Energi Elndt AB
Box 254
793 26 Leksand

Skanova
Box 3010
169 03 Solna

Dahlberg, Eva Matilda
Morbyvigen 32
781 60 Gustafs

Finnes, Erik Christoffer
Morbyvégen 32
781 60 Gustafs

Friberg, Lars Erik Christer
Skogsvagen 2
781 60 Gustafs

Kjellbing, Stig Erik
Skogsvagen 3
781 60 Gustafs

Friberg, Lars Erik Christer
Skogsvigen 2
781 60 Gustafs

Andersson, Siv Elisabeth
Lindékersvédgen 3C Lgh 1002
784 60 Borlange

Eriksson, Jan Peter
Skyttevédgen 1
781 60 Gustafs

Eriksson, Margret Ingegerd
Skyttevagen 1
781 60 Gustafs

Saters kommun
783 27 Sater

Saters kommun

GRANSKNINGSHANDLING
Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

Avtalsservitut
Tankanldggning
20-IM2-
88/4455.1

Ej lokaliserad
Belastar:

Mora 13:35

Ledningsrétt

Starkstrom
2082-832.1

Nyttjanderatt
tele

76/7479
1976-10-06
Ej lokaliserad
Belastar:
Mora 40:10

(1/2 andel)

(1/2 andel)

(1/2 andel)

(1/2 andel)

(1/2 andel)

(1/2 andel)
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Detaljplan for métesspar i Mora by samt upphivande av del av Detaljplan (Byggnadsplan) f6r del av Mora by

Dnr: SBN2018/1122
783 27

MORA 15:3 Damberg, Johan Olof
Skyttevdgen 5
781 60 Gustafs

MORA 40:8 Férjevall, Jan Joakim (1/2 andel)
Skyttevagen 3
781 60 Gustafs

Ohldén, Maria Anette (1/2 andel)
Skyttevagen 3
781 60 Gustafs

MORA 44:3 Cederberg, Richard Peter
Grangshammar 340A
781 96 Borlidnge

MORA 44:4 van Geffen, Hans Fredrik
Morbyvégen 26
781 60 Gustafs

MORA 44:5 Séters kommun
783 27

MORA 51:1 Dala Energi Elndt AB
Box 254
793 26 Leksand

MORA 124:2 Bjorkens Industrifastigheter
Industrivagen 10
783 50 Gustafs

UPPLYSNING

Utredningen saknar servitut som tillkommit genom vattendom eller liknande. Vidare saknas eventuellt
avtals- och nyttjanderéttigheter som inte ar offentliggjorda genom inskrivning.

Innehéllet i den hér fastighetsforteckningen ér baserat pa Metrias Fastighetsforteckning med aktualitet
och aktualitetsdatum reviderad av Saters kommun. Ursprunglig fastighetsforteckning uppréttades av
Hanna Andrén, Metria, 2020-05-06 och reviderades 2020-05-25. Den ursprungliga
fastighetsforteckningen har drendenummer 1043465 (Metria) och diarienummer SBN2018/1122-22
(Séters kommun).

Stefan Spanberg,
GIS-Ingenjor
Séters kommun
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SBN2018/1122
KS2019/0023

Undersokning av betydande miljopaverkan foér detaljplaner och program — checklista

Nar kommunen upprattar eller andrar en plan eller ett program som kravs i lag eller forfattning, exempelvis en detaljplan, s ska
kommunen enligt 6 kap 6 § miljébalken ocksa undersoka om genomférandet av detaljplanen medfér en betydande miljopaverkan.

Denna checklista ar en hjalp for att uppfylla de krav pa undersokningen som redovisas i Miljobedémningsforordningen
(2017:966) 5 8. Checklistan kan ocksa anvandas till att utreda vilka konsekvenser som kan behdva beskrivas vidare, dven om
planens genomfoérande inte bedoms innebara betydande miljépaverkan.

Undersokningen ska samradas med lansstyrelsen, andra myndigheter och kommuner som genom sitt sarskilda miljéansvar antas
vara berdrda av planen eller programmet (6 kap 6 8§ miljobalken och 5 kap 11 § sista stycket PBL). For detaljplaner gérs detta
innan eller under samradet for detaljplanen.

Om genomforandet av planen eller programmet bedéms medféra en betydande miljopaverkan sa ska en strategisk miljobedém-
ning goras och resultatet redovisas i form av en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen (PBL).

Begreppsforklaringar
Paverkan
Vad som sker, den fysiska atgarden, ex. utslapp

Effekt
Vad som &ndras (i omgivningen), ex. 6kad medeltemperatur

Konsekvens
Vad foérandringen innebdr, ex. fler 6versvamningar

Detaljplanen som undersékningen omfattar

Detaljplanens namn Detaljplan for motesspar i Mora by

Plandata och planens huvuddrag | Detaljplanens syfte ar att mojliggora de atgarder som Trafikverkets
pagaende jarnvagsprojekt “Kapacitet- och hastighetshojande atgérder
pa Dalabanan” medfor. Detta innebér att passagen av jarnvagen vid
Morbyvagen maste ske planskilt samt anlaggande av ny anslutningsvag
fran Fardvagen till bebyggelsen utmed nordvastra delen av jarnvégen.

Planomradets areal ar cirka 66 ha.

Planen medger omraden for:

e allman plats for lokalgata (GATA,), gangfartsgata (GATA,)
gangvig (GANG), cykelvag (CYKEL) och (NATUR),
kvartersmark for jarnvéag (T1)
kvartersmark for bostader (B)
kvartersmark for pensionat, vandrarhem (O1)
kvartersmark for verksamhetsomrade (Z)
kvartersmark for garage (P1)
kvartersmark for museum (Ry)

Anvandningen av kvartersmark &r i stora drag lika géllande detaljplan
och inga nya byggratter tillskapas. En tidigare planlagd, men ej ut-
byggd bostadstomt (Mora 8:78) foreslas dven fortsattningsvis som
kvartersmark for bostadsandamal.

Forandringarna hor framfor allt sasmman med att Morbyvéagen far en
planskild passage under jarnvagen for gdende- och cyklande, vilket
innebdr intrdng och restriktioner i markanvandningen pa narliggande
kvartersmark samt att motorfordon och tung trafik inte langre kan
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passera jarnvagen.

En bebyggd bostadsfastighet (Mora 8:13) kommer pa grund av nar-
heten till jarnvégen att 16sas in av Trafikverket och planldggas som
naturmark. Den obebyggda fastigheten Mora 13:3 foreslas planlaggas
som naturmark (NATUR) med slént for att mojliggéra anldggandet av
planskild passage under jarnvagen.

Befintlig naturmark utmed Fardvagen kommer till del tas i ansprak for
ny lokalgata. Genom utbyggnaden av denna gata kommer tidigare
planlagd, men inte genomférd lokalgata planldaggas som kvartersmark.

For kvartersmark for bostadsandamal som inte redan ar bebyggd,
infors planbestammelse om att byggnader inte far uppforas (prickmark)
narmare jarnvagsspar an cirka 30 meter och att enbart komplement-
byggnader (korsad mark) far uppforas i omradet 30-45 meter fran spar.

For kvartersmark for verksamheter som inte redan ar bebyggd, inférs
planbestammelse om att byggnader inte far uppforas (prickmark)
narmare jarnvagsspar an cirka 30 meter.

Den befintliga museibyggnaden pa Mora 8:84 foreslas planlaggas for
museiandamal och varsamhetsbestammelser infors.

Mellan Fardvagen och Postvagen foreslas planlaggning av en géng-
och cykelvég.

Samtidigt med uppréttandet av denna detaljplan kommer delar av
tidigare Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by, Gustafs socken,
laga kraft 13 januari 1951, att upphévas.

Miljobedémningsférordningen
68

Omfattar planen en verksamhet
som ska antas medfora betydande
miljopaverkan i Miljobedémnings-
férordningens 6 §, se bilaga sist i
detta dokument.

Planen omfattar inte en verksamhet enligt 6 8§ miljobedémningsfor-
ordningen.

Befolkning och manniskors hélsa

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller lang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Fysisk halsa som en folid | Forbattring/ | Nej Jamfort med gallande detaljplan sker viss forbattring
E‘%?g;:::\';%‘g:eéiler Liten for bebyggelsen utmed Morbyvégen vad galler trafik
vattenkvalitet och buller frép vagtrafik, eftersom Morbyvagen stangs
av for végtrafik i samband med byggande av planskild
passage av jarnvagen.
Detaljplanen mojliggor kapacitets- och hastighets-
hojande atgarder pa jarnvagen, vilket kan i viss man
komma att 6ka jarnvégsbullret for boende. Aven risk
for stérande vibrationer kan komma att 6ka. Dessa
fragor hanteras i Trafikverkets jarnvagsplan, som
uppréttas parallellt med detaljplanen.
Psykisk halsa, som en Liten/ Ja Generellt kan planeringsprocesser som innebér férand-
folid av ex. oro eller Forbattring ringar i manniskors vardagsmiljo orsaka oro.
otrygghet
Omledning av gang- och cykeltrafik under byggtiden
av gang- och cykeltunnel kan komma att inverka

2019-07-12
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negativt pa den upplevda tryggheten for oskyddade
trafikanter.

Efter genomfdrandet beddms trafikmiljon utmed
Morbyvdgen och dess anslutningar till Skyttevagen,
Stationsvagen och Postvagen, upplevas tryggar, sakrare
och trivsammare for oskyddade trafikanter och for
narboende.

Allvarliga olyckor som
paverkar manniskors
hélsa

Forbattring/
Liten

Nej

Detaljplanen majliggér en kapacitetshojning pa
jarnvagen. Detta medfor att fler transporter med farligt
gods kan fardas pa jarnvégen, vilket kan innebéra en
okad risk for olyckor pé jarnvagen. Olyckor som
forekommer pd jarnvag ar bade ursparning av tag och
till foljd av det utslapp av giftiga gaser och vatskor.

Efter ombyggnaden kan oskyddade trafikanter passera
jarnvéagen planskilt vilket 6kar trafiksékerheten och
minskar risken for allvarliga olyckor (kort-l1ang sikt).

Den okade trafiken pa jarnvagen och forandringarna av
sparen och véxlarna kan 6ka riskerna for olyckor.
Fragan hanteras i Trafikverkets jarnvagsplan (kort-1ang
sikt), som uppréttas parallellt med detaljplanen.

Ojamlik halsa, att vissa
grupper har sémre hélsa
generellt &n andra

Forbattring

Nej

Barn och ungdomar ges battre forutsattningar for att
rora sig sakrare inom Mora by nar Morbyvéagen stangs
for genomfartstrafik.

Andra miljérelaterade
halsofragor

Ingen

Biologisk mangfald o

ch sarskilt sk

yddade djur- och vaxtarter

Paverkan

forbattring/
ingen/liten/
medel/stor

Tillfallig
paverkan

ja/nej

Effekter och konsekvenser

samt huruvida de uppkommer p& kort, medell&ng eller l1ang sikt

P&verkan pa djur- och
vaxtarter som ar skyddade
enligt 8 kap. Miljdbalken,
Artskyddsférordningen
SFS 2007:845, ex.
fridlysta vaxter och djur

Ingen

Barriareffekter,
fragmentering eller
bristfalliga
spridningssamband for
gron infrastruktur

Liten

Nej

Den nya anslutningsvagen fran Fardvagen ner mot
jarnvagen tar i ansprak del av naturmark som utgor ett
sammanhangande gronstrak utmed Fardvagen fran
Soldatvagen till jarnvagen (kort-1ang sikt). Aven
anlaggande av vandplan pa Stationsvagen kommer till
del paverka och fragmentera gronstréket utmed jarn-
végen (kort-1ang sikt).

Andra effekter pa
forsdrjande
ekosystemtjanster

Ingen

Andra effekter pa
reglerande
ekosystemtjanster

Ingen

Andra effekter pa
kulturella
ekosystemtjanster

Ingen

Andra effekter pa
stodjande

Ingen

ekosystemtjanster

2019-07-12
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Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljoé

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer p& kort, medellang eller 1ang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
EiSk filj(r eller Ingen/Liten | Ja Risk for ras kan finnas vid markarbeten for gang- och
onsekvenser av ras, A
<kred och eresion cykeltunnel under jarnvégen.
Risk for eller Liten Ja Risk for 6versvamning i och i anslutning till gang- och
gggfsevk;’nirr‘“sﬁé %\éh skyfall cykeltunneln vid skyfall. Fragan hanteras i Trafik-
verkets jarnvagsprojektering (kort-lang sikt), som
uppréttas parallellt med detaljplanen.
Fastlaggning/rorlighetav | |jten Nej Inga kanda forekomster av fororeningar i marken.
‘;‘;rggig'rri‘ggrfé rma’k och Generellt finns risk inom jarnvagsomrédet, vilket
fororeningar hanteras av Trafikverket.
Tillgang, kvalitet och Ingen
anvandning av yt- och
grundvatten, inklusive
dricksvattentéakter
Vatmarker och deras Ingen Ny anslutningsvag fran Fardvagen till jarnvagen
hydrologi anlaggs i 1aglant, fuktig skogsmark/ naturmark.
Befintlig hydrologi for dagvatten/ytvatten kan paverkas
under byggtiden samt dven langsiktigt beroende pa
utformningen.
Luftkvalitet avseende Ingen
skador pa héalsa, mark,
vatten, flora och fauna,
genom korrosion, nedfall
mm
Andrade vind-, sol- eller Ingen
stromningsforhallanden
Utslapp av klimatpéverk- Ingen Utslapp av klimatpéverkande gaser bedéms inte for-
32%3?%&%5:; %'ger andras namnvart. Biltrafiken minskar pa Morbyvégen
produkter, energianvand- och_fly'gas ut till qmgi_vande vagnat. fdréndrirlgarna av
ning, materialproduktion, trafikflodet innebdr minskad trafik pa Skyttevagen och
transporter mm delar av Morbyvéagen. Samtidigt sker en 6kning av
trafiken pa vag 790 samt straket Morbyvéagen-
Sagvagen och Industrivagen nar anslutningen mellan
Morbyvdgen-Stationsvagen stangs. Fordndringarna
bedoms att i ringa man paverka utslapp av klimat-
paverkande gaser.
Forlust av miljéer som Liten Ny anslutningsvag fran Fardvagen ner mot jarnvagen
binder kol (vaxande och ny vandplan pa Stationsvégen tar i ansprak
vegetation) naturmark
Landskapets struktur, Liten Nej Lokalpaverkan av landskapet/stadsbilden vid den nya
zﬁ;?‘gﬁgr;“%ﬂg‘gbj:a'a gang- och cykeltunneln (kort-lang sikt). Utformningen
inklusive landskapsbild av gang- och cykeltunneln, stt')odmurar, slénter vad
géller materialval med mera paverkar upplevelsen av
ingreppet.
Begransning av mark- och | Osgkert Nej Beroende pé Trafikverkets utredningar om buller och

vattenanvandning

risker kan planbestdmmelser for begrénsningar i
markanvandningen behdva inféras med hansyn till
hdlsa och sékerhet for boende.

2019-07-12
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Kulturhistoriska
sammanhang och
kulturmiljders struktur,
samband, kontinuitet,
nyttjande, tolkning mm

Ingen

Enskilda kulturhistoriska Forbattring Nej Befintlig aldre museibyggnad, som i géllande

Sg‘:(; ;Lﬁ;fgg}g:ftkt detaljplan ar planlagd for handelsandamal, planlaggs
som museibyggnad och far varsamhetshestammelser.

Den byggda miljéns Ingen

funktion, mojligheten att

nyttja den, kvalitet mm

Mdjligheten att nyttja och | Forbattring/ | Nej Majligt for Trafikverket att 6ka kapaciteten pa

vidmakthalla
transportinfrastruktur ex.
véagar, jarnvagar,
flygplatser mm

Liten

Dalabanan.

Den planskilda korsningen innebdr att den genom-
gaende biltrafiken stangs av utmed Morbyvéagen och
kollektivtrafiken far ny strackning. Endast gaende och
cyklister kommer att kunna passera jarnvégen i tunnel.
Biltrafiken beddms inte vara lika kanslig for omvéagar
som oskyddade trafikanter.

Hushallning med mark, vatten, material, rdvaror, energi och den fysiska miljon i 6vrigt

Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller lang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Nyttjande av Ingen
dricksvattentéakter
Nyttjande av grus- och Ingen
bergtakter samt
mineraltiligéngar
Nyttjande av teknisk Forbattring/ | Nej Béttre utnyttjande av befintlig jarnvagsanlaggning.
infrastruktur Liten Delar av det kommunala vatten- och avloppsniten
maste byggas om.
Ateranvandning och Ingen
atervinning
Fornybara energikéllor Ingen
Energieffektivisering Ingen
(lokalklimat)
Andra delar av miljén
Paverkan Tillfallig Effekter och konsekvenser
paverkan
forbattring/ samt huruvida de uppkommer pa kort, medellang eller lang sikt
ingen/liten/ ja/nej
medel/stor
Effekter pd andra delarav | Ingen

miljon &n de som ndmns
ovan
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Bedomning av miljoeffekterna

Formildrande forutsattningar

Skadeférebyggande,
kompenserande eller
konsekvenslindrande atgarder

Innehaller planen atgarder som kan
minska de effekter eller konsekvenser
som blir av planens genomférande?

Nej.

Gestaltning och ljussattning av gang- och cykeltunneln och dess
anslutning till omgivande mark liksom utformning av intrangen i
kvartersmark i anslutning till Morbyvéagen bestams i Trafikverkets
kommande projektering.

Hallbar utveckling

Framjar planens genomférande
hallbar utveckling?

Ja.

Planens genomforande framjar 6kad anvandning av hallbara trafikslag
genom 6kad kapacitet pd Dalabanan samt mer trafiksaker forbindelse for
gang- och cykeltrafik utmed Morbyvagen.

Forsvarande forutsattningar

Kumulativa effekter

Innebér planens genomférande
paverkan pa& miljoeffekter som redan
andra planer har medfért eller som
kommande planer férvantas medfora.

Nej

Gransoverskridande
miljoeffekter

Paverkar miljoeffekterna ett stérre
omrade, regionalt, nationellt eller till
och med globalt?

Nej

Omraden med skyddsstatus

Paverkas omraden med erkand
skyddsstatus.

Nej

Sarskilda varden

Paverkas omraden med sarskilda
varden eller som &r av sarskild
betydelse?

Nej

Begreppsforklaringar

Omraden med skyddsstatus

Omraden med erkand skyddsstatus som
kan paverkas av planens genomférande.
Omradena ska normalt vara tydligt
avgransade.

Nationalpark, naturreservat och kulturreservat
Naturminnen och byggnadsminnen

Natura 2000

Vattenskyddsomraden

Biotopskyddsomrade (sarskilt beslutat), djur- och
vaxtskyddsomrade

Strandskydd
Fornlamning

Sarskilda varden

Omraden med sarskilda varden eller av
séarskild betydelse som kan paverkas av
planens genomférande. Omradena
behdver inte vara tydligt geografiskt
avgransade.

Riksintressen

Varldsarv

Generella biotopskydd

Ovriga intressen for kulturmiljo, naturvard eller friluftsliv
Omraden utpekade i kommunens kulturmiljoprogram,
naturvardsprogram eller liknande

Omraden utpekade i nationella eller regionala
bevarandeplaner fér odlingslandskapet
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— Nyckelbiotoper
—  Brukningsvérd jordbruksmark
— Omraden med sarskilda riktlinjer for aviopp

—  Omréden med dokumenterade varden som beddms motsvara
nagon av ovanstadende

Nedanstaende tabell eller en sammanfattning av den fors in i planbeskrivningen under rubriken
“Undersokning av betydande miljopaverkan”. Tank pa att det star i lagstiftningen att man ska identifiera
bade sadant som talar for att det rér sig om betydande miljopaverkan och sadant som talar mot att det ror sig
om betydande miljopaverkan.

Samlad beddmning

Argument for att planen ska antas medféra
betydande miljopaverkan

Risk for 6versvamning i och i anslutning till gang-
och cykeltunneln vid skyfall.
Risk for 6kade bullerstérningar av befintlig

bostadsbebyggelse och 6kad risk fér olyckor i
samband med transporter av farligt gods.

Argument mot att planen ska antas medféra
betydande miljopaverkan

Planens genomforande framjar dkad anvandning av
héllbara trafikslag genom 6kad kapacitet pa
Dalabanan och trafiksaker forbindelse for gang- och
cykeltrafik utmed Morbyvégen.

Positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag.

Avvagning

Vilka argument vager tyngst och varfor?

Planen innebdr sakerstéllande och utveckling av
riksintresse for kommunikation, jarnvag.

Antas planens genomfdrande innebéara betydande
miljopaverkan? ja/nej

Nej.

Lansstyrelsen har beslut i samband med pagaende
jarnvagsplanearbete beddémt att jarnvéagsplanen inte
bedoms medfora betydande miljopaverkan.
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Bilaga

Verksamheter som ska antas medféra betydande miljopaverkan samt vissa
verksamheter och atgarder med betydelse for bedémningen av planens
miljopaverkan

Verksamheter som ska antas medfora betydande miljopaverkan

For kompletta paragrafhinvisningar avseende ex. tillstandsplikt, tillatlighetsprovning, storlek mm se
Miljébedémningsférordningen 6 8.

Tillstandspliktig verksamhet
Torvtakt av storre storlek
Takt, av storre storlek, for annat &n husbehov, av berg, naturgrus eller andra jordarter, torv och matjord undantagna
Vattenverksamhet med
— minikraftverk eller annat vattenkraftverk
- vatten6verledning av mer an fem procent av normal lagvattenmangd i ngot av de berérda omradena, eller
—  muddring i ett miljériskomrade eller for en farled
— omfattas av ndgon av bestimmelserna om regeringens tillatlighetsprévning i miljébalken
Rérledning av viss storlek och langd fér transport av gas, olja eller kemikalier eller av koldioxid for geologisk lagring
Anléggning for starkstrémsluftledning
Motorvégar och motortrafikleder samt andra vagar med minst fyra korfalt
Jarnvagar avsedda for fjarrtrafik och anlaggande av nytt spar for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik.

Verksamheter med betydelse for bedomningen av planens miljdpaverkan

Verksamheter och atgarder inom jordbruk, skogsbruk eller vattenbruk som avser
— omstrukturering av fastighetsbildningen pa landsbygden
— anvandning av obrukad mark eller delvis orérda naturomraden for intensivjordbruk
—  bevattning, markavvattning eller annan vattenférsérjning inom jordbruket
— nyplantering av skog eller avskogning i syfte att &ndra markanvandningen
— andra anlaggningar for intensiv djuruppfédning &n de som anges i 6 §
— intensiv fiskodling
- atervinning av land fran havet

Verksamheter och atgarder inom utvinningsindustrin som avser
— andra stenbrott, annan gruvdrift i dagbrott eller annan torvutvinning &n de som omfattas av 6 §
— underjordisk gruvdrift
— utvinning av mineraler genom muddring till havs eller i vattendrag
— geotermisk borrning, borrning for lagring av karnavfall, borrning efter vatten eller annan djupborrning (ej
borrning for att underséka markens barighet)
— industrianlaggningar ovan jord foér utvinning av kol, olja, naturgas, malmer eller bituminds skiffer.

Verksamheter och atgarder inom energiproduktion som avser
- andra anlaggningar for produktion av elektricitet, anga eller hetvatten &n de som omfattas av 6 §
- andra anlaggningar for transport av gas, anga eller hetvatten eller for 6verforing av elektrisk energi med
luftledningar &n de som omfattas av 6 §
— lagring av naturgas ovan jord
— lagring under jord av brannbara gaser
— lagring av fossila branslen ovan jord
— industriell tillverkning av briketter av kol eller brunkol
— andra anlaggningar for behandling eller lagring av radioaktivt avfall &n de som omfattas av 6 §
— anléggningar for produktion av vattenkraftsbaserad energi
— grupper av vindkraftverk

Verksamheter och atgarder for framstallning eller bearbetning av metaller som avser
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anlaggningar for produktion av rajarn eller stél, inklusive kontinuerlig gjutning

anl&ggningar for behandling av jarnbaserade metaller genom varmvalsning, genom hammarsmide eller genom
anbringande av skyddsbeldggningar av smalt metall

jarn- eller stalgjuterier

anlaggningar for smaltning, inklusive framstéllning av legeringsmetaller, av andra icke-jarnmetaller &n
adelmetaller, inklusive atervinningsprodukter

anlaggningar for ytbehandling av metaller eller plaster med anvandning av en elektrolytisk eller kemisk process
tillverkning eller sammansattning av motorfordon eller tillverkning av fordonsmotorer

skeppsvarv

anl&ggningar for tillverkning eller reparation av flygplan

tillverkning av jarnvagsutrustning

formning med anvandning av spraéngmedel

rostnings- eller sintringsverk for metalliska malmer

- Verksamheter och atgarder inom metallindustrin som avser

Koksverk

Cementfabriker

andra anlaggningar for produktion av asbest eller tillverkning av asbestbaserade produkter &n de som omfattas
ave6§

anlaggningar for produktion av glas eller glasfiber

anl&ggningar for smaltning av mineraler eller for tillverkning av mineralull

tillverkning av takpannor, tegel, eldfast sten, kakel, stengods, porslin eller andra keramiska produkter genom
branning

- Verksamheter och atgarder inom kemisk industri som avser

behandling av mellanprodukter eller framstélining av kemikalier
framstéllning av bekdmpningsmedel, farmaceutiska produkter, farger, lacker, elastomerer eller peroxider
anlaggningar for lagring av olja, petrokemiska produkter eller kemiska produkter

—  Verksamheter och atgarder inom livsmedelsindustrin som avser

framstéllning av vegetabiliska eller animaliska oljor eller fetter
forpackning eller konservering av animaliska eller vegetabiliska produkter
framstéllning av mejeriprodukter

bryggning eller maltning

sockervaruindustrier

slakterier

industriell framstallning av starkelse

fiskmjols- eller fiskoljefabriker

sockerfabriker

—  Verksamheter och atgarder inom textil-, lader-, tra- eller pappersindustrin som avser

andra industrianlaggningar for framstéllning av papper eller papp &n de som omfattas av 6 §

anléggningar for fargning av fibrer eller textiler eller for tvéttning, blekning, mercerisering eller annan
forbehandling av fibrer eller textilier

garverier

anl&ggningar for produktion eller bearbetning av cellulosa

verksamheter och atgarder inom gummiindustrin som avser tillverkning eller behandling av elastomerbaserade
produkter

— Infrastrukturprojekt som avser

anlaggning av industriomréaden (utom de som omfattas av 6 §)

tatortsbebyggelse, inklusive byggande av shoppingcentrum och parkeringsplatser
byggande av jarnvégar, omlastningsstationer eller terminaler for kombinerad trafik
anl&ggning av flygfélt

byggande av végar, hamnar eller hamnanl&ggningar, inklusive fiskehamnar
anl&ggning av inre vattenvégar eller anldggningar for reglering av vattenfloden
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dammar och andra férdamningar eller vattenmagasin for langvarigt bruk

sparvagar, upphajda eller underjordiska jarnvagar, hangbanor eller liknande banor av speciell typ som endast

eller i huvudsak anvénds for passagerartransport

byggande av rorledningar for gas eller olja

anlaggning av vattenledningar 6ver langa avstand

kustanlaggningar for att bekampa erosion eller havsanlaggningar i form av vallar, pirer, vagbrytare eller andra
anlaggningar for skydd mot havet eller andra havsanlaggningar varigenom kustlinjen kan andras (ej underhall
och ateruppbyggnad av befintliga anlaggningar)

system for utvinning av grundvatten eller konstgjord grundvattenbildning

anlaggningar for éverledning av vatten mellan avrinningsomraden

- Verksamheter och atgarder for turism eller fritid som avser

skidbackar, skidliftar eller linbanor med tillhérande anldggningar

hamnar for fritidsbatar

hotellkomplex eller fritidsbyar med tillhérande anlaggningar utanfér sammanhallen bebyggelse
permanenta campingplatser

temaparker

— Permanenta tavlings- och testbanor fér motorfordon

—  Provbéankar for motorer, turbiner eller reaktorer

— Anléggningar for tillverkning av konstgjorda mineralfibrer

—  Verksamheter och atgarder for avfallshantering som avser

lagring av skrotbilar eller jarnskrot

anlaggningar for behandling av djurkadaver

anlaggningar for atervinning eller forstoring av explosiva damnen

andra avloppsreningsverk &n de som omfattas av 6 &d

exponering av slam fran reningsverk

andra anléggningar for bortskaffande av avfall &n de som omfattas av 6 8.
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Sammanfattning

Riskbedémningen har uppforts i samband med Saters kommuns arbete med att ta fram
en ny detaljplan for ett omrade kring jarnvagen i Mora by. Detaljplanen tas fram till foljd av
Trafikverkets arbete med att 6ka kapaciteten & hastigheten pa Dalabanan genom att
bland annat férlanga moétessparen i Mora by.

Forutom att kapaciteten och hastigheten pa jarnvagen kommer att 6ka s& kommer ocksa
jarnvagsspar hamna nagot narmre befintlig bebyggelse norr om jarnvagen i Mora by.
Foljaktligen innebar utbyggnaden en 6kning av risken for omgivningspaverkan fran
ursparningar samt olyckor med farligt gods.

For planlaggning invid transportleder for farligt gods har Lansstyrelsen i Dalarnas lan tagit
fram riktlinjer som ska tillampas. | dessa riktlinjer anges att en riskbedémning ska
upprattas om bostader respektive verksamheter etableras inom 70 respektive 30 meter
fran transportleden. Eftersom avstandet frn jarnvagen till narmsta bostad respektive
verksamhet endast uppgar till 30 respektive 15 meter upprattas denna riskbedémning.

Syftet ar att uppfylla Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig markanvandning
med hansyn till risk, samt Lansstyrelsen i Dalarnas lans riktlinjer om beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led. Malet &r att klargora
riskbilden i omradet samt vid behov ge forslag pa riskreducerande atgarder.

De berakningar som gjorts indikerar att individrisken ligger pa acceptabla nivaer bortom
cirka 30 meter fran jarnvagen. Samhallsrisken ligger helt inom acceptabla nivaer.

Eftersom industrilokalen ligger pa ett avstand om cirka 15 meter fran jarnvagen och
risknivan pa detta avstand ligger pa oacceptabla nivaer behover riskreducerande
atgarder vidtas. Det ar framforallt scenariot personpaverkan fran pakorning/ras av
byggnad som gor att risken ar hog inom 30 meter fran jarnvagen. Foljande
riskreducerande atgarder rekommenderas:

e  Ett skyddsavstand pa 30 meter till markanvandning dar manniskor kan forvantas
vistas mer &n hogst tillfalligt.

e | det fall ett skyddsavstand p& 30 meter inte kan upprattas bor atgard som syftar
till att minska risken for pakorning/ras till foljd av ursparningar vidtas. Exempel pa
sadan atgard ar vall pa norra sidan av jarnvagen.

Genomfors riskreducerande atgarder enligt ovan ar bedémningen att riskpaverkan fran
jarnvagen ligger pa acceptabla nivaer for den planerade markanvandningen.

Sweco Sweco Sverige AB Malin Jyrinki

Ské&negatan 3 RegNo: 556767-9849

Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm

SE 402 28 Goteborg, Sverige

Telefon +46 (0)31 62 75 00 Mobil +46 (0)76 880 20 50

Fax

malin.jyrinki@sweco.se
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1 Inledning

Sweco har fatt i uppdrag att uppréatta en riskbedémning for farligt gods-transporter pa
Dalabanan genom Mora by. Riskbedomningen avser att beskriva riskbilden i omradet
samt utgora underlag fér bedémning av lamplig markanvandning med hansyn till
manniskors héalsa och sékerhet.

1.1 Bakgrund

Trafikverket har tagit fram en jarnvagsplan som syftar till att mojliggdra en kapacitets- och
hastighetsokning pa Dalabanan genom Mora by (1). Bland annat ska ett omkarningsspar
forlangas och en befintlig plankorsning tas bort och ersattas av en gang- och cykeltunnel,
se figur Figur 4 i avsnitt 2.2 nedan.

| samband med detta arbetar Saters kommun med att uppdatera en befintlig detaljplan i
Mora by. For planlaggning invid transportleder for farligt gods har Lansstyrelsen i
Dalarnas lan tagit fram riktlinjer som ska tillampas. | dessa riktlinjer anges att en
riskbedémning ska uppréttas om bostéder respektive verksamheter etableras inom 70
respektive 30 meter fran transportleden.

Det kortaste avstandet mellan jarnvagen och befintliga bostader uppgar till 30 meter och
avstandet till en verksamhetslokal inom planomradet ar endast 15 meter. Saledes
uppréttas denna riskbeddémning for att utreda lamplig markanvéndning i jarnvagens
naromrade, med hansyn till transporter av farligt gods. | Figur nedan ses omradet med
planomradets fastigheter markerade med gron ring.

a

Figur 1. lllustration 6ver planerad utbyggnad av jarnvagen, samt berdrda fastigheter.
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1.2

1.3

1.3.1

Syfte och mal

Syftet med riskbedémningen ar att uppfylla krav pa beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led som anges i riktlinjer
fran Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Riskbedomningen uppréattas som ett underlag for beslut
om lampligheten med planerad markanvandning, med hansyn till narheten till jarnvagen.

Malet med riskbedémningen ar att utreda och vardera riskpaverkan mot planomradet och
vid behov ge forslag pa riskreducerande atgarder.

Metod —riskhanteringsprocessen

Riskbegreppet & riskhanteringsprocessen

Risk definieras har som en sammanvagning av sannolikheten for en odnskad héndelse
och konsekvensen av denna handelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det &r att den
oonskade handelsen intréffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador
som kan uppsta. Figur 1 illustrerar hur risken 6kar med 6kande sannolikhet och/eller
konsekvens av en handelse.

1 sannolikhet

Konsekvens

Figur 1. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

Metodiken som anvéands foljer riskhanteringsprocessens steg:
e Riskanalys — omfattar riskidentifiering och riskuppskattning

o Riskidentifiering - inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan
medfora odnskade konsekvenser.

o Riskuppskattning - kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet
och konsekvens for respektive scenario.
3(20)
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o Riskvérdering — Efter riskanalysen gors en vardering for att avgéra huruvida
riskerna kan accepteras eller ej. Som del av riskvarderingen kan &ven forslag till
riskreducerande atgarder for att sanka riskerna ges.

e Riskreduktion-/kontroll — det sista steget i riskhanteringsprocessen omfattar de
beslut som tas kopplat till genomférd riskbedémning och de eventuella atgarder
som ska genomforas

Saledes omfattas riskhanteringsprocessen av riskanalys (riskidentifiering och
riskuppskattning), riskvardering samt riskreduktion-/kontroll. Denna rapport omfattar
enbart de tva forsta stegen, dvs riskanalys och riskvardering, och dessa steg ar ocksa de
som tillsammans ingar i begreppet riskbedémning.

1.3.2 Metodik for riskuppskattning

| detta projekt gors riskuppskattningen genom en kvantitativ metod. Det innebér att
beréakningar genomférts for att uppskatta risken for olycka med farligt gods.
Berakningarna har genomfoérts i en Excel-baserad berdkningsmodell med programvaran
@Risk.

Individ- och samhallsriskkurvor har tagits fram genom Monte Carlo-simuleringar, vilket
innebéar att fordelningar for ingdende varden antas istallet for medelvarden. Darefter gors
simuleringen dar 2 000 fall simuleras och varden plockas fran fordelningarna. Metoden
tar hansyn till osékerheten i de berdkningar som genomférs och de parametrar som har
storst paverkan pa resultatet.

For mer ingdende beskrivning av berdkningsmetodiken hanvisas till Bilagan (2).

1.4 Avgransningar

Riskbedémningen omfattar endast olycksrisker forknippade med transporter av farligt
gods samt ursparning pa Dalabanan. De risker som beaktas ar plotsligt intraffade
skadehandelser med péaverkan p& manniskors liv och halsa. Ovrig paverkan pa
exempelvis egendom eller naturresurser har inte beaktats.

Darmed kan det finnas évriga forhallanden som paverkar planomradet men som inte
omfattas i bedomningen, sdsom till exempel buller eller 6versvamningsrisker.

Resultatet av riskbeddmningen géller under angivna férutsattningar. Vid férandring av
forutséattningarna behdver riskbedémningen uppdateras.

1.5 Styrande och vagledande dokument

Nedan beskrivs de styrande dokument och riktlinjer som ligger till grund fér bedémningen.

1.5.1 Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagen (2010:900) anges att vid planlaggning och i a&renden om bygglov
eller forhandsbesked ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och sakerhet samt risken for
olyckor.
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1.5.2

153

Lansstyrelsen i Dalarnas riktlinjer

Lansstyrelsen i Dalarnas lan har tagit fram egna riktlinjer for beaktande av
riskhanteringsprocessen vid planarenden (3). Foljande rekommenderade skyddsavstand
anges vid planlaggning intill transportled fér farligt gods:

e Omradet 0 - 30 meter fran riskkallan. Har tillats odlingar, trafikytor, yt-parkering
och friluftsomraden. D& det finns risk for mekanisk paverkan fran avkérande
fordon inom 30 m och da samtliga RIDs-klasser kan paverka detta omrade ska
omradet utformas sa att fa personer vistas inom detta omrade.

e Omradet 30 - 70 meter fran riskkallan. | detta omrade b6ér markanvandningen
utformas sa att det inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Har tillats
exempelvis bilservice, industrier, mindre handel, tekniska anlaggningar, ovrig
parkering och lager.

e Omradet 70 - 150 meter fran riskkallan. Inom detta omrade kan de flesta typer
av markanvandning forlaggas utan sarskilda atgarder eller analyser férutom den
anvandning som innefattar sarskilt utsatta personer eller har hdg persontathet.

e Omradet bortanfor 150 meter fran riskkallan. Bortanfor 150 meter ar det svart
att pavisa nyttan med ytterligare skyddsavstand. Alla former av bebyggelse ar
oftast lamplig att uppféra med avseende pa farligt gods eftersom
individriskkurvan har minskat s& pass mycket att risknivan ligger pa en
acceptabel niva. Det kan finnas undantag dér langre skyddsavstand kravs, till
exempel om en mycket personintensiv verksamhet planeras intill led med mycket
omfattande transporter av farliga &mnen.

Om skyddsavstanden inte kan hallas vid fysisk planering intill farligt gods-led kan det
behovas sarskilda skyddsatgarder for att skydda manniskor inom riskomradet.

Kvalitativ och kvantitativ riskanalys

Om ovan namnda skyddsavstand uppratthalls behodver vanligtvis inga ytterligare
skyddsatgarder vidtas. Dock ska alltid en lamplighetsbedémning goras vid etablering av
verksamhet inom 150 meter fran transportled med farligt gods. Om den féreslagna
markanvandningen avviker fran skyddsavstanden bor en inledande kvalitativ riskanalys
goras. Detta for att identifiera om det pa platsen finns unika forutsattningar eller gar att
skapa sadana forhallanden att det ar lampligt att gora avsteg fran avstanden.

Beroende pa forhallanden som finns pa platsen kan en kvantitativ analys behéva goras.
Detta galler till exempel om den kvalitativa analysen och platsspecifika forutsattningar ej
medger avsteg fran rekommendationer om skyddsavstand. Den kvantitativa riskanalysen
beréaknar individ- och samhallsrisker och risknivaerna varderas utefter Det Norske Veritas
(DNV) kriterier som presenteras i avsnitt 1.5.3.

Rekommendation fran Trafikverket for jarnvag

Som stdd i samhallsplanering kring jarnvagar har Trafikverket tagit fram publikationen
Transportsystemet i samhéllsplaneringen (4) och i denna rekommenderas generellt ett
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bebyggelsefritt avstand fran spar pa 30 meter (fran sparmitt pa narmaste spar) for ny
bebyggelse. Utdrag ur publikationen:

"Ett sddant avstand ger utrymme fér rdddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och
det mdjliggér en viss utveckling av jarnvagsanlaggningen. Verksamhet som inte ar
stérningskanslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till exempel parkering,
garage och forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran sparmitt. Hansyn bor dock tas till
mojligheterna att underhalla jarnvdgsanldggningen och bebyggelsen.”

1.5.4 Vardering av risk

| Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap) rapport
Vardering av risk (5) diskuteras hur risker ska varderas i Sverige och forslag pa principer
for detta ges. Det ursprungliga syftet med rapporten var att verka som en startpunkt fér
diskussion gallande riskkriterier.

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel
kan undvikas. Detta innebdr att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfér bor inte vara
oproportionerligt stora jamfért med den nytta som verksamheten medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhaéllet i relation till
de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebér att enskilda personer eller
grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebar fér dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med
begréansade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga beredskapsresurser én i
katastrofer.

| rapporten (6) presenteras aven ALARP-konceptet?, vilket ar en vanligt férekommande
princip for att satta kriterier for beraknade risknivaer (se Figur 2).

Matten individ- och samhallsrisk baseras dels pa beréakningar eller antaganden om
sannolikhet for att olika scenarion ska intraffa, dels pa de konsekvenser som olika
scenarion kan fa.

Individrisk avser risken for dodlig skada pa ett visst avstand fran en eller flera riskkallor
och &r oberoende av personantalet. (Se vidare avsnitt 4.1).

Samhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma
om det sker en olycka vid riskkallan. (Se vidare avsnitt 4.1).

1 As Low As Reasonably Practicable. Engelska ungefarligt 6versatt: sa &g som &r praktiskt méjligt och rimligt.
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Risknivan kan inte accepteras

Risknivan kan accepteras om alla
praktiskt och ekonomiskt rimliga
atgarder har vidtagits

ALARP Risknivan kan accepteras om
kostnaderna for riskreduktion
overstiger nyttan

Risknivan &r acceptabel utan
atgéarder

Viktigt att visa att risknivan halls
lag

Figur 2. Fdrslag till uppbyggnad av riskvarderingskriterier.
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2.1
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Omradesbeskrivningar

Planomréadet i dagslaget

Det aktuella detaljplaneomradet ligger i Mora by mellan Sater och Borlange. Mora by ar
en del av Gustafs socken som ingéar i Saters kommun.

Planomradet omfattar ett antal bostadshus, en mindre industriverksamhet, en
gastgivargard och jarnvagen som gar genom detaljplaneomradet. Mellan
bostadsbebyggelsen och jarnvagen finns mindre avskarmande vegetationspartier.

Det finns en plankorsning mot Morbyvégen reglerad med bommar, ljud och ljus, se Figur
3 nedan. Vagen som korsar sparet, Morbyvagen, knyter samman 6stra och vastra delen
av Mora by.

Figur 3. Plankorsning mellan jarnvéagen och Morbyvéagen Ortofoto. Bild: Lantmateriet.

Det finns boende pa bada sidor om plankorsningen samt service i form av exempelvis
skola och forskola pa bada sidor om korsningen. Exempelvis finns forskola pa den vastra
sidan och skola finns pa den 6stra sidan om jarnvagen. Barn med och utan sallskap av
larare och foraldrar passerar darmed denna korsning dagligen.
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2.2 Planomradet i framtiden
| Figur 4 nedan ses en konceptskiss av den nya planen. P& grund av behovet att kunna
passera korsningen pa ett sakert satt planeras en planskild korsning, gang- och
cykeltunnel, vilken ska ersatta den befintliga plankorsningen.
Som tidigare namnts i rapporten arbetar Trafikverket just nu med en jarnvagsplan for att
mdjliggora en forlangning av omkorningssparet som gar genom Mora by. | dagslaget
stracker sig omkorningssparet fram till plankorsningen. Planen ar att férlanga sparet fram
till vandplatsen (markerat med pil i Figur 4).
Trafikverket har 16st in fastigheten Mora 8.13. Utéver den byggnaden ligger resterande
bostadshus minst 30 meter fran jarnvagen. Befintlig industri kommer att hamna ca 15
meter fran spar.
Se illustrationer 6ver planomrédet i Figur 4 och Figur 5 nedan.
AN
'/ Upphévande av del
I av detaljplan’ ‘
| (byggnadsplan) for -
I delav Mora by = . _
>
Figur 4. Aktuell plankarta for detaljplan for métesspar i Mora By, Koncept 210201.
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Figur 5. lllustration 6ver planerad utbyggnad pa jarnvagen sat berdrda fastigheter.

2.3 Dalabanan

Dalabanan spelar en viktig roll for s&val person- som godstransporter. Sarskilt mellan
Sala-Borlange utgor Dalabanan &ven en viktig transportled for godstrafik pa jarnvag.
Banan knyter dven samman de tunga godsstrak som passerar Borlange och Avesta och
tar hand om regional trafik at industrin.

| den regionala transportplanen pekas Dalabanan ocksa ut som central for utvecklingen
ur flera aspekter och omfattande atgarder efterfragas for att forbattra tillgangligheten
l&ngs strackan.

Dalabanan forbi omradet beraknas ar 2040 trafikeras av totalt 56 tag, varav 23 godstag,
enligt genomfdrd bullerutredning (7).
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3 Riskidentifiering
| detta kapitel beskrivs riskidentifieringen kortfattat. Riskscenarierna som identifierats
utgar alla frn att en ursparning av tag sker som leder till allvarliga olyckor. Detta sker
antingen genom direkt pakorning/ ras i byggnad vid pakérning eller genom efterfoljande
olycka med farligt gods.
3.1 Ursparning
Vid ursparning kan en vagn spara ur och direkt avvika fran sparet. Alternativt kan en vagn
spdra ur och slapas langs sparet utan storre sidoavvikelse, en relativt lang stracka, for att
sedan avvika fran sparomradet vid exempelvis en kurva eller en vaxel. Hur lang stracka
dar en ursparning kan tankas paverka den aktuella fastigheten beror pa lokala
forhallanden.
Ca 80 % av ursparningarna av godstag hamnar inom 5 meter fran sparet och endast
nagra enstaka procent av ursparningarna nar langre an 25 meter fran sparet (8).
Ursparning av tag kan leda till allvarliga olyckor antingen genom:
o direkt pakorning eller ras i byggnad vid pakorning
o efterfoljande olycka med farligt gods.
3.2 Farligt gods
Farligt gods ar &mnen och produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljo och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring.
MSB ger ut féreskrifter for transport av farliga amnen, for jarnvag benamns dessa RID-S2.
Enligt foreskrifterna ska @amnen markas beroende pa vilket som ar den dominerande
faran som amnet eller féremalet utgor vid transport, se huvudklasserna i Tabell 1.
Tabell 1. Klasser av farligt gods enligt RID-S.
Klass Amnen Klass Amnen
1 Explosiva @&mnen 51 Oxiderande d&mnen
21 Brandfarliga gaser 5.2 Organiska peroxider
2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser 6.1 Giftiga &mnen
2.3 Giftiga gaser 6.2 Smittférande &mnen
3 Brandfarliga vatskor 7 Radioaktiva &mnen
4.1 Brandfarliga fasta @mnen 8 Fratande &mnen
4.2 Sjalvantdéndande d&mnen 9 Ovriga farliga &mnen och féremal
4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
2 MSBFS 2016:7, RID-S 2016. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av
farligt gods pa jarnvag.
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Vissa amnen utgor en mer akut risk och andra amnen utgor en risk forst efter langvarig
exponering. Det &r framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva &mnen), 2.1 (brandfarliga
gaser), 2.3 (giftiga gaser), 3 (brandfarliga vatskor), 5.1 (oxiderande &mnen) samt 5.2
(organiska peroxider) som forvantas kunna leda till dodliga konsekvenser pa sa langa
avstand att det ar relevant att bedéma avseende fysisk planering intill transportleden.
Darfor ar det dessa klasser som utreds vidare och som ingar i berékningarna.

Statistik som ligger till grund for fordelningen av farligt gods-klasser som transporteras
utgors av nationell statistik. Det anses rimligt att i berdkningarna anvanda nationell
statistik i stéllet for platsspecifik, da transportklasserna som transporteras snabbt kan
andras exempelvis till foljd av nyetablering eller stangning av industrier med hantering av
hélso-/milj6- och brandfarliga &mnen.

3.3 Berakningsunderlag

Genom aktuellt detaljplaneomrade passerar idag ett spar och ett motesspar oster ifran
fram till plankorsningen, se Figur 3. Fran plankorsningen och véasterut finns endast ett
spar. Motesspéaret kommer att férlangas och storre delen av detaljplaneomradet kommer
darmed innefatta dubbla spar och en nagot bredare jarnvagsbana an vad som finns i
dagslaget. Strackan trafikeras av bade persontag och godstag.

Trafikmangden for jarnvagen har hamtats fran den bullerutredning som gjorts i samband med

arbetet med Trafikverkets jarnvagsplan for det forlangda motessparet genom Mora by (7), se Tabell
2 och Tabell 3.

Tabell 2. Prognosticerad trafikmangd, taglangd och hastighet for huvudspar genom Mora by (7).

Tagtyp Antal tdg (ADT) Hastighet
Godstag 20 100
Persontag 32 180
Totalt 52

Tabell 3. Prognosticerad trafikmangd, taglangd och hastighet for motesspar genom Mora by (7).

Tagtyp Antal tdg (ADT) Hastighet
Godstag 3 80
Persontag 1 80

Totalt 4

En kort sammanstéllning av indata for berakningarna ses i Tabell 4 nedan.
Berékningsunderlaget redovisas mer utforligt i Bilagan.
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Tabell 4. Sammanstalining av berakningsunderlag

Berédkningsunderlag detaljplan Mora by

ADT godstég 23 tdg/dygn
ADT persontég 33 tag/dygn
Hastighet godstag 100 km/h
Hastighet persontéag 180 km/h

N Stationsomrade med véaxlar, alla
Typ av jarnvag

hastigheter
Skyddsavstand till bebyggelse 30 meter
Omrade inom vilket inga personer
R . . 5 meter
forvantas befinna sig
Persontathet inom skyddsavstand 50 personer/km?
Persontathet bortom skyddsavstand 2000 personer/km?
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4  Riskuppskattning och riskvardering

| detta kapitel redovisas beraknade individ- och samhallsrisknivaer for bebyggelse intill
Dalabanan genom Mora by. De resultat som redovisas i kapitlet tar inte hansyn till
skyddsatgarder. Resultatet varderas enligt DNV:s varderingskriterier. Detaljer kring
frekvens- och konsekvensberakningarna redovisas i Bilagan.

4.1 Varderingskriterier

| rapporten Vardering av risk (5) ges ett forslag till kriterier for véardering av individ- och
samhallsrisk fran farlig verksamhet och transporter. Dessa har kommit att bli de
riskkriterier som regelmassigt anvands for att vardera risk i Sverige.

Individrisk kan tolkas som den risk som en individ utsatts for pa olika avstand fran
riskkallan och ar oberoende av hur manga manniskor som vistas inom det specifika
omradet samt hur den omgivande bebyggelsen ser ut (6). Eftersom det utifrdn mattet gar
att avgora om enskilda individer utsatts for oacceptabelt hog risk brukar mattet beskrivas
som ett rattighetsbaserat matt. Mattet visar hur stor risk en person skulle utsattas for om
den skulle sta pa en specifik plats under ett helt ar.

Samhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma
om det sker en olycka vid riskkallan. Hansyn tas da till den omradesspecifika
personstéatheten inomhus och utomhus samt hur denna varierar 6ver dygnet.
Konsekvenserna beraknas utifran medelpersontatheten. Samhallsrisken presenteras i ett
sa kallat F/N-diagram?. | F/N-diagrammet kan sannolikheten for att olika antal personer
omkommer i anslutning till riskkéllan utlésas.

For individrisk foreslas ovre grans for ALARP-omradet* 10 per ar och nedre grans for
ALARP-omradet 107 per ar. For samhallsrisk foreslas for ett dodsfall en 6vre grans for
ALARP-omradet pa 104 per &r och nedre grans for ALARP-omradet pa 10 per ar. En
lutning pa linje for fler dodsfall foreslas vara -1. Sammantaget ger detta kriterier enligt

Figur 6.
Samhiillsrisk
Individrisk
1.E-04 1,E-03
1E-04
5 1ED5 ‘T 1E-05
£ = 1E-06
£ 1,608 2 \ \
E X 1E-07
@ 107 g 1E08 \
n
1,E-09
1,E-08 1E-10
0 10 20 30 40 50 60 70 &0 S0 100 1 10 100 1000
Avstand fran végen (m) N eller fler antal omkomna

Figur 6. Forslag till kriterier for individ- och samhallsrisk. Den roda linjen markerar ALARP-omradets
Ovre grans och gréna linjen den nedre (9).

3 Frequency of accidents/Number of fatalities - Olycksfrekvens / Antal dédsfall.
4As Low As Reasonably Practicable. Engelska ungefar: s& 1&g som &r praktiskt majligt och rimligt.
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4.2

4.2.1

4.2.2

Individ- och samhaéllsrisknivaer

Individriskbidraget fran transporter av farligt gods pa Dalabanan

Resultatet fran berakningarna av individrisk langs den aktuella delen av Dalabanan
redovisas i Figur 7. Berakningarna visar att individrisken ligger inom ALARP-omradet eller
pa oacceptabla nivaer fram till knappt 30 meter fran jarnvagen (sparmitt). Pa ett avstand
om mer &n 30 meter fran jarnvagen ligger individrisken p& acceptabla nivaer.

Med avseende pa olycka med farligt gods ligger risknivan inom acceptabla nivaer bortom
22 meter fran jarnvagen och innan dess lagt inom ALARP. Risknivan for pakorning vid
ursparning ligger inom ALARP fram till ca 27 meter fran jarnvagen, dvs knappt 30 m fran
jarnvagen.

Individrisk jarnvag
1,E-04 —
m}
o
o

1,E-05 =
- o e AL ARP &vre
S 1,E-06
3 s Al ARP nedre
- <
@ - ’_N —o— Farligt gods
£ 1,E-07
= AN
E O Pakérning vid
S 1E08 m} 3“0"0—0—0—0—0—0—0 ursparning
(7}

1,E-09

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Avstand fran jarnvéagen (m)

Figur 7. Beréaknad individrisk for omradet med avseende pa farligt gods och ursparning pa
Dalabanan, med prognosticerad trafikering for ar 2040.

Samhallsriskbidraget fran transporter av farligt gods pa Dalabanan

Som namnts tidigare i rapporten beskriver samhallsrisken risken med hansyn till hur
manga manniskor som kan omkomma vid en olycka. Darmed paverkas samhéllsrisken av
den omradesspecifika persontatheten inomhus och utomhus samt hur denna varierar
over dygnet. Konsekvenserna beraknas utifrdn medelpersontatheten. Samhallsrisken
paverkas av hur omgivningen bebyggs.

Ar 2020 var befolkningstatheten i Mora by cirka 760 personer/ km2 (10). Fér att ta hojd for
eventuell framtida befolknings6kning anvands 2000 personer/km?i berakningarna. Aven
om omradet kring jarnvagen i Mora by skulle fortatas bedoms detta antagande vara
konservativt. Ett mer eller mindre befolkningsfritt avstand fran jarnvagen pa 30 meter

15(20)

‘ RAPPORT
RISKBEDOMNING - TRANSPORTER AV FARLIGT GODS
| SAMBAND MED UPPRATTANDE AV NY DETALJPLAN FOR MOTESSPAR | MORA BY, SATERS KOMMUN



SWECO %

ansétts i berakningarna. Inom 5 — 30 meter antas dock ett fatal personer uppehalla sig
och befolkningstatheten ansatts har till ca 50 personer / km2.

| Figur 8 nedan ses den berdaknade samhallsrisknivan for omradet. Resultatet visar att
samhallsrisknivan ligger helt inom acceptabla nivaer.

Samhallsrisk

1,E-04
1,E-05
1,E-086
1,E-07

1,E-08

Sannolikhet (per ar)

1,E-09

1,E-10

1 10 100 1000
N antal omkomna

Figur 8. Beraknad samhallsrisk for omradet med avseende pa farligt gods och ursparning pa
Dalabanan, med prognosticerad trafikering for ar 2040.

4.3 Diskussion kring beréknade risknivaer

Eftersom samhallsrisken ligger pa acceptabla nivaer, behdver endast individrisken
beaktas vidare. Som individrisk-kurvan i Figur 7 illustrerar ar det pakorning till foljd av
ursparning som &r det scenario som bidrar mest till att individrisken ligger p& oacceptabla
nivaer alternativt hogt inom ALARP-omradet inom cirka 30 meter fran Dalabanan. Av
RIDS-klasserna ar det framst scenarier kopplat till utslapp av brandfarliga vatskor som
gor att individrisken &r nagot forhojd fram till cirka 20 meter fran jarnvagen.

Eftersom detaljplanen mojliggér markanvandning inom 30 meter fran jarnvagen, dar
risken bedéms oacceptabelt htg, behdver riskreducerande atgarder vidtas.

4.4 Osdkerheter och kanslighetsanalys

Berdkningarna av individ- och samhallsrisk ar férknippad med osdkerheter, exempelvis
avseende uppskattade godsmangder, sannolikheter for identifierade olyckshandelser och
konsekvenser. Berakningsmodeller &r en férenkling av verkligheten, men malet &r att ge
en tillrackligt bra beskrivning utifran tillganglig kunskap sa att det ger ett robust
beslutsunderlag.

I denna riskutredning har flera konservativa (forsiktiga) antaganden och férenklingar
gjorts. Antaganden (ingenjorsmassiga bedémningar) behdvs dar det statistiska
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underlaget &r otillrackligt och gors da pa ett satt sa att riskerna inte underskattas. Detta
medfor att risknivaerna i verkligheten troligen ar lagre an berdknat. For att halla
berakningarna pa en praktiskt hanterbar niva gors ocksa ett antal forenklingar. Nagra av
de mer betydelsefulla antaganden och férenklingar som gjorts presenteras nedan.

Kénslighetsanalyser har genomforts for att undersdka hur osékerheter i antagna indata
paverkar resultatet och vilka antagna intervall som ger storst inverkan pa denna
osakerhet. Detta har gjorts genom sa kallade Monte Carlo-simuleringar av individ- och
samhallsrisken, vilket innebéar att férdelningar antas istéllet fér medelvarden. Vidare har
berakningar for individ- och samhallsrisken gjorts med en férdubblad trafikmangd pa
Dalabanan. Fér mer ingdende beskrivning av kanslighetsanalyserna se bilaga. | Figur 9
nedan presenteras individrisk-kurvan for vid en fordubblad trafikering pa Dalabanan.

Genomfdrda kanslighetsanalyser indikerar att de varderingar av individ- och
samhéllsrisken som gjorts forblir desamma. Det innebér att samhéallsrisken bedéms
acceptabel och individrisken bedéms acceptabel bortom 30 meter.

Individrisk
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~
~
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T 1,E-05
i ALARP Undre
é 1,E-06
©
C
C
c‘g Foérdubblad
1,E-07 ¥ trafikméngd
\
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Avstand fran végen (m)
Figur 9. Jamforelse fordubblad trafikméangd.
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5 Riskreducerande atgarder

Resultatet som presenterats i det foregaende kapitlet visar att risken ar acceptabel
bortom 30 meter fran jarnvagssparen. Eftersom planen mojliggor industriverksamhet pa
ett kortare avstand &n sa kravs riskreducerande atgarder. Nedan presenteras de
riskreducerande atgarderna. Aven befintliga riskreducerande forutsattningar samt de
atgarder som redan planeras for (nedan kallat befintliga atgarder) beskrivs.

5.1 Befintliga atgarder

5.1.1 Hojdskillnad

Det finns en mindre hojdskillnad mellan jarnvagen och omgivande mark. Hojdskillnaden
bedoms dock for som for lag for att utgéra skydd mot ursparningar men den bedéms
medfora att ett lackage av brandfarlig vatska, om det sker vid sparen, inte rinner mot
omgivande bebyggelse.

5.1.2 Gang och cykeltunnel

Att en gang och cykeltunnel ersatter den befintliga plankorsningen bedéms fa mycket
positiv paverkan pa séakerheten for de boende i omradet som passerar korsningen
dagligen. Att plankorsningen byggs bort minskar risken for personpakérningar. Vidare
innebar I6sningen att tung trafik pa vag behover ledas om och korsa jarnvagen pa ett
mindre centralt stélle.

5.1.3 Bullervall

Trafikverket planerar anvanda éverskottsmassor for att uppféra en bullervall langs
jarnvagens sodra sida. Forutom att skydda mot skadligt buller fungerar en vall som en
fysisk barriar mot ursparningar. Den planeras dock ej pa den norra sidan av jarnvagen
dar avstandet till bebyggelse understiger 30 meter varfor behovet av att vidta ytterligare
riskreducerande atgarder norr om jarnvagen kvarstar.

5.2 Rekommenderade atgarder

5.2.1 Skyddsavstand pa 30 meter

Eftersom individrisken ligger pa oacceptabla nivaer rekommenderas ett skyddsavstand
pa 30 meter till jarnvagen. Det innebar att omradet inom 30 meter inte ska uppmuntra till
stadigvarande vistelse. Exempel pa& lamplig markanvéandning inom detta omréde ar trafik,
parkering, gangstrak, etc.

5.2.2 Fysisk barriar som star emot ursparning

Om ett skyddsavstand pa 30 meter inte kan hallas rekommenderas att en fysisk barriar
uppfors som skydd mot ursparningar. Med fordel kan atgarden kombineras med atgard
for buller, exempelvis genom att den befintliga hojdskillnaden férstarks med en vall &ven
pa den norra sidan. Vallen kommer aven att kunna reducera bullernivderna norrut mot
befintliga bostader och verksamheter.
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Slutsats

De berakningar som gjorts indikerar att individrisken ligger pa acceptabla nivaer bortom
cirka 30 meter fran jarnvagen. Samhallsrisken ligger helt inom acceptabla nivaer.

Det finns en industrilokal placerad cirka 15 meter fran jarnvagen som inrymmer olika
aktorer varav en verksamhet har sin entré mot jarnvagen. Eftersom risknivan ligger pa
oacceptabla nivaer 15 meter fran jarnvagen behover riskreducerande atgarder vidtas.

Det ar framforallt risken for ursparningar som gor att risken hamnar pa oacceptabla
nivaer. Saledes ska atgarder som genomfors syfta till att begransa sannolikheten for eller
konsekvensen av mekanisk skada till foljd av ursparningar. Foljande riskreducerande
atgarder rekommenderas:

e Ett skyddsavstand pa 30 meter till markanvandning inom vilken méanniskor kan
forvantas vistas mer an hogst tillfalligt.

e | det fall ett skyddsavstand p& 30 meter inte kan upprattas bor atgard som syftar
till att minska risken for ursparningar vidtas pa norra sidan av jarnvagen. Ett
exempel pa sadan atgard ar en vall.
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1 Berakningsmetodik & indata

For den aktuella bedémningen anvands kvantitativa metoder for att uppskatta risken. Det
innebar att berdkningar genomforts for att uppskatta risken for olycka med farligt gods.
Berakningarna har genomférts i en Excel-baserad berdakningsmodell med programvaran @Risk.

Konsekvensavstand for olika scenarier vid utslapp av farligt gods har beraknats i atskilliga
riskanalyser i Sverige. Flera konsultfirmor i Sverige, daribland Sweco, med specialister inom
riskanalys av farligt gods har utarbetat modeller for att berakna risknivaer. | dessa utredningar
har konsekvensavstand beréknats. Genom att anvanda konsekvensavstand for liknande
scenarier fran olika riskutredningar har Sweco utarbetat en modell dar hansyn tas till olika
metoder att genomféra konsekvensavstandsberédkningar. Detta ger en riskmodell som
innehaller ett stort antal experters bedémningar.

Berakningar p& individrisk och samhallsrisk har gjorts genom sa kallad Monte Carlo-
simuleringar av individ- och samhallsrisken, vilket innebéar att férdelningar for ingdende varden
antas istallet for medelvéarden. Dérefter gors simuleringen déar 2 000 fall simuleras och varden
plockas fran férdelningarna. Som ett resultat ges en spridning i resultatet som visar osékerheten
i de berakningar som genomfors och aven vilka parametrar som i storst grad paverkar
resultatet.

1.1 Berakning av individ- respektive samhallsrisk

Individrisken beskriver sannolikheten for dodliga skador pa ett visst avstand fran en eller flera
riskkallor under ett ar. Individrisk beskriver en teoretisk risk for en individ som star p4 samma
plats under ett &r och presenteras i riskbedomningen i form av en individriskkurva dar risken
beskrivs som en funktion av avstandet fran riskkallan. Individrisk beror endast pa riskkallan och
paverkas inte av hur den omgivande bebyggelsen ser ut.

For att berakna individrisk anvands féljande formel:

Polycka X Putslépmolycka X Pscenario|utslépp i X Pkonsekvensavsténd>studerat avstand

Dar
Poiycka ar sannolikheten for en tagolycka per ar (forvantad
frekvens)
Potsizpplolycka ar sannolikheten for utslapp for respektive godsklass givet
att en tagolycka intraffar
Pcenariofutstipp ar sannolikheten for ett visst scenario (explosion, brand

etc.) givet att utslapp har skett

P onsekvensavstind>studerat avstind A S@NN0likheten att en viss punkt pa ett visst avstand fran
banan ligger inom konsekvensavstandet.
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Swecos modell fér berakning av samhallsrisk gors for en stracka pé 1 kilometer och for
bebyggelse pa bada sidor om transportleden. Detta for att kunna bedoma samhallsrisken med
samma matt oavsett hur stort planomradet &r. Detta innebér att forandringar langs med aktuell
stracka inte bor paverka den riskniva som réknas fram i betydande grad. Detta forutsatt att
ytterligare forandringar &r i liknande storleksordning som i denna riskutredning. | naromradet av
jarnvagar kan ursparning ge en betydande riskniva for bebyggelse. Ursparningar &r vanligare
vid sparvaxlar och eftersom detta finns i planomradets narhet har det ansatts i
berakningsmodellen. For berdkningarna anvands den generella fordelningen av transporter av
farligt gods pa jarnvag i Sverige.

1.2 Osékerheter, férenklingar och antaganden

| berékningarna anvands intervall och Monte Carlo-simulering som ett satt att beskriva
osakerheter, men det ar viktigt att patala att all osakerhet inte fangats upp enbart med denna
metod. Intervallen som anvands som indata till berdkningarna ar i sig mycket osékra och bygger
inte p& nagon omfattande statistik 6ver intraffade handelser. Generellt antas berakningarna
Overskatta riskerna eftersom det med dessa ingangsvarden borde ha intraffat fler storre olyckor
i varlden och i Sverige.

Resultaten ska dock inte heller tolkas som att 1ag sannolikhet ar detsamma som att det inte kan
intraffa. Ambitionen ar dock att berakningarna och hur de anvands leder till att ny bebyggelse
planeras med en avvagning mellan de risker som farligt gods utgér och de nyttor som uppnas
genom att kunna exploatera mark intill transportlederna.

Fratande amnen har inte beaktats da konsekvensavstanden ar mycket korta. Akut paverkan pa
manniskor uppstar i princip endast om amnet hamnar rakt p& en person vilket innebér att den
sannolikt redan paverkats av sjalva fordonet. Inte heller smittférande a&mnen, giftiga amnen
samt radioaktiva &mnen har beaktats eftersom antalet forséandelser ar mycket litet,
sannolikheten for utslapp ar extremt lag alternativt konsekvensavstanden ar mycket korta eller
endast allvarligt under langvarig paverkan.

Konsekvensberakningarna grundar sig pa antagandet att alla amnen inom respektive klass av
farligt gods utgdrs av det amne inom klassen som kan ge allvarligast konsekvenser, till exempel
svaveldioxid (pa vag) och klorgas (pa jarnvag) for giftiga gaser och hexan for brandfarlig vatska.
Berakningarna utgar fran de farligaste &mnena inom varje farligt gods-klass. Dessa utgor
troligtvis endast en marginell del av respektive transporterad farligt gods-klass. For flera av
scenerierna saknas tillrackligt statistiskt underlag for att mer noggrant berédkna sannolikheterna
for att de ska intraffa och har gors i flera fall uppskattningar som bygger pa ingenjérsmassiga
beddmningar.

Trafikmangder som anvéants i berakningar baseras pa prognosaret 2040. Fram till dess ar
formodligen trafikmangden lagre, men efter ar 2040 mojligen hogre. Eftersom bebyggelsen
kommer att vara kvar under en langre period behéver berékningarna ta hojd fér den hégre
trafikméngd som kan gélla i framtiden.
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Det anvanda konsekvensavstandet ar en forenkling, dar sannolikheten for att avlida ar 1 for de
som befinner sig inom konsekvensomradet, och 0 fér de som befinner sig utanfor riskomradet.
Denna forenkling gors for att fa en rimlig omfattning pa berakningarna, men kompenseras i viss
man av att sannolikhetsfordelningar for konsekvensavstanden anvands i berakningarna. For att
inte underskatta risken sa antas 100 % omkomma inom det konsekvensavstand dar dodlig
skada kan intraffa.

Beralkningarna utgar fran att ursparning ar den grundlaggande handelse som kan leda till
olycka dar farligt gods kan utgéra en fara fér omgivningen.
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2 Frekvensberakningar

Riskanalysen bygger i detta fall pa en uppskattning av sannolikheter for dodsfall per ar, dels
som individrisk och dels som samhallsrisk. Sannolikhet per ar kan ocksa tolkas som en
forvantad frekvens, dvs. att en handelse forvantas intraffa ett visst antal ganger under en
tidsperiod.

I manga fall saknas tillforlitlig statistik for olika scenarier, och nar antaganden méste goras har
varden valts som ligger i ndrheten av antaganden i liknande utredningar som gjorts i Sverige.
Pa sa vis finns en stravan mot att resultaten av riskbedémningen blir liknande jamfort med
andra platser inom landet, &ven om vissa parametrar ar baserade pd ingenjérsmassiga
beddmningar.

Ett vanligt forekommande satt att uppskatta sannolikheten for olika utfall vid en olycka ar genom
handelsetrad. Av praktiska skal utgar metodiken fran ett begransat antal utfall dar det
egentligen handlar om ett spektrum av mdjliga utfall. | denna rapport redovisas inte olika
handelsetrad utan lasaren hanvisas istéllet till de olika konsultrapporter som ligger till grund for
den sammanstéllning som redovisas.

Det finns olika satt att uppskatta sannolikheten for olika utfall. Darfér har en sammanstallning
gjorts med sannolikheter for olika scenarier som anvants i andra riskutredningar i Sverige
(WUZ, 2016) (WSP, 2016) (WSP, 2014) (BRIAB, 2016) (Brandskyddslaget, 2015), och utifran
dessa underlag, tillsammans med Swecos egna beréakningar och ingenjérsmassiga
uppskattningar, har ett troligt intervall for olika olycksscenarier uppskattats for jarnvag och vag.

2.1 Handelseforlopp for olika typer av farligt gods

2.1.1 Explosiva amnen (ADR/RID 1)

Exempel p& explosiva varor &r ammunition, targas, krut, fyrverkerier och trotyl. Vid en
antandning av explosiva varor uppstar en kraftig och kortvarig tryckvag som kan skada
manniskor och byggnader.

For transport av explosiva varor finns omfattande bestammelser och restriktioner for att minska
sannolikheten for olyckor och begrénsa konsekvenser vid olyckor.

Det ar endast sa kallade massexplosiva varor (ADR/RID-klass 1.1) som beddms kunna skada
manniskor allvarligt pa langre avstand an ett 10-tal meter (Goteborgs stad, 1999).
Massexplosiva varor ar explosiva &mnen som har en bendgenhet att explodera i sin helhet och
darfor astadkomma stora skador. | denna riskutredning undersoks endast transporter med
massexplosiva varor eftersom dessa bedéms kunna leda till allvarligast skador, samtliga
transporter med explosivamnen antas vara av denna klass.

For att en explosion ska intraffa vid en olycka maste antingen en brand uppsta och sprida sig till
det explosiva amnet eller s& maste de mekaniska pakanningarna vid kollisionen vara sa stora
att de utloser en detonation. Sannolikheten for att en brand uppstar efter en trafikolycka ar
relativt liten. Av dessa brander slécks sannolikt ett flertal brénder av foraren eller av
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raddningstjansten innan branden hunnit paverka lasten. Hur stor andel brander som faktiskt
slacks ar dock mycket osékert eftersom denna typ av statistik inte finns att tillga.

Vid storre transporter av explosiv vara (>1000 kg) maste varorna forvaras i brandklassade skap
for att minska sannolikheten for att utvéndig brand ska kunna paverka lasten. Detta innebér att
aven om en brand inte slacks ar sannolikheten lag for att branden ska kunna antanda de
explosiva varorna. Vidare kommer flertalet explosiva &mnen att brinna upp istéllet for att
detonera vid en brand.

Pa jarnvag ar det tillatet att lasta upp till maximalt 25 ton explosivdmnen. Det &r dock mycket
ovanligt med sa stora laster eftersom strikta samlastningsregler géller for explosiva @mnen.
Hansyn har tagits till detta vid uppskattning av fordelning for konsekvensavstanden.

Pa vag ar det tillatet att lasta upp till maximalt 16 ton explosivamnen. Det ar dock mycket
ovanligt med sa stora laster eftersom strikta samlastningsregler galler for explosiva amnen. Hur
stora laster som ingar i konsekvensberakningar varierar mellan olika utredningar och bygger pa
ingenjorsmassiga bedémningar (WUZ, 2016) (WSP, 2016). Detta paverkar fordelningen for
konsekvensavstanden.

Med mekanisk paverkan pa de explosiva varorna avses den stét som uppstar vid en
trafikolycka. Hur stor stot som kravs for att de explosiva varorna ska antéanda ar oklart. Ett flertal
explosiva varor kraver kollisionshastigheter som dverstiger flera hundra m/s for att antanda,
vilket motsvarar hastigheten hos en projektil fran ett vapen. Detta tyder pa att en kollision
sannolikt inte kan orsaka en antandning. Denna bedémning ar dock férknippad med
oséakerheter. Konservativt gors en ingenjérsmassig bedémning i de flesta riskutredningar att 0,2
% sannolikhet for att mekanisk paverkan pa& godstagsvagn ar tillracklig for en explosion.

2.1.2 Tryckkondenserade gaser (ADR/RID 2)

Tryckkondenserade brandfarliga och giftiga gaser transporteras i tjockvéaggiga tankar vilka
klarar relativt stora pafrestningar vid en olycka utan att punktering och utslapp av gasen sker.
Om ett sddant utslapp anda sker ar skadeomradet starkt beroende av utslappets storlek, vind-
och vaderforhallanden samt geografiska- och topografiska forhallanden inom planomradet.

2.1.3 Brandfarliga gaser (ADR/RID 2.1)

Vid ett lackage av brandfarliga gaser kan utslappet antanda direkt, inte antanda alls eller s&
sker en fordréjd antandning. Nar eller om gasen antander far stor inverkan pa konsekvensernas
omfattning.

Ett utslapp av brandfarliga gaser kan skada méanniskor dels genom forgiftning, dels genom
varmestralning eller tryckpaverkan om gasen skulle antanda. Om ett utslapp av brandfarlig gas
inte antander i direkt anslutning till olycka skulle ett drivande gasmoln kunna uppsta som
sannolikt har toxiska effekter for manniskor. Ett sddant gasmoln skulle vara mycket
lattantandligt eftersom en brannbar blandning bildas tilsammans med luftens syre. Energin i ett
fordon, en cigarett eller ett gatljus skulle potentiellt kunna antdnda gasmolnet. Detta innebér att
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ett gasmoln med tillrackligt hog koncentration for att férgifta manniskor sannolikt antander och
leder till brannskador langt innan allvarlig férgiftning uppstar.

Om ett utslapp av brandfarlig gas antéands har foljande tre scenarier beaktats:

Jetflamma: Gasen skulle kunna antanda direkt efter utslappet och ge upphov till jetflamma.
Beroende pa utslappets storlek och trycket i det tryckkarl som gasen forvaras i kan jetflamman
na storlekar pa fr&n nagra fa meter upp till 75 m. Jetflamman kan skada manniskor och
egendom dels genom en direkt traff av jetflamman och dels genom varmestralning fran
flamman.

BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion) kan intréffa om ett tryckkarl med
kondenserad brandfarlig gas utsétts for extrem upphettning. Tryckkarlet forlorar da sin
tryckbarande formaga och briserar med ett stort eldklot som foljd. Méanniskor och egendom kan
da skadas av varmestralning och splitter eller stora kaststycken fran t.ex. tryckkarlet. Denna
handelse forvantas endas ske som en dominoeffekt av en jetflamma eller pélbrand, som i sin tur
hettar upp det lastade tryckkarlet. En BLEVE beddms konservativt intraffa i 1 % av de olyckor
déar en vagn med brandfarlig gas ar involverad.

Gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion: Dessa skadehandelser kan intréffa om inte
gasmolnet antander direkt efter att utslappet intraffat. Ett gasmoln kan da driva ivag i
vindriktningen och antanda langt ifran utslappskallan. Vid en gasmolnsbrand bedéms endast
allvarliga skador uppsta pa de personer och byggnader som ar inom molnet. Vid en
gasmolnsexplosion kan en tryckvag uppsta som skadar byggnader och i sin tur manniskor
utanfér gasmolnet. For att en gasmolnsexplosion ska intraffa kravs dock mycket stora manger
gas i gasmolnet och gasen maste vara val omblandad med luft sa att explosiva koncentrationer
uppstar. En spridningsvinkel for gasmolnsbrand antas konservativt till 45°.

2.1.4 Giftiga gaser (ADR/RID 2.3)

Farligt godsklass 2.3, giftiga gaser, kan ha en starkt toxisk effekt om manniskor exponeras for
nagot av dessa amnen. Konsekvenserna som uppstar vid ett utslapp av giftig gas beror bland
annat pa lackagets storlek, gasens toxicitet, vind- och vaderférhallanden och omradets

topografiska forutsattningar. | denna riskutredning antas alla vindriktningar vara lika sannolika.

Berakningar av sannolikheter for utslapp givet att en vagn sparar ur och halstorlek ar detsamma
som for brandfarliga gaser och redovisas ovan.

Spridning av gasmoln paverkas till stor del av radande vaderforhallanden. Beroende pa bland
annat vindstyrka och solinstralning paverkas riktning och gaskoncentration. Gasmolnet sprids
som en plym vars form ar beroende av ett flertal faktorer, bland annat kéllstyrka och vindstyrka.
Vid hogre vindstyrkor blir plymen langre men smalare och vid lagre vindstyrkor blir plymen
bredare men kortare (WSP, 2016). Siffror fér spridningsvinkel som redovisas i olika rapporter
varierar mellan 15° (Thomasson, 2017) och 60° (WSP, 2016). Hansyn har tagits till detta genom
att anta att plymens vinkel vid ett utslapp kan variera med 15-60°.
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Exempel p& mycket giftiga gaser som transporteras pa svenska trafikleder ar klor, ammoniak
och svaveldioxid. Pa jarnvag kan transporteras upp till ca 65 ton per vagn. | denna utredning
har klor antagits utgéra 100 % av den transporterade mangden pa jarnvag, vilket ar extremt
konservativt. Statistik 6ver vilka gaser som transporteras under klass RID 2 finns inte tillganglig,
men efter att Akso Nobel lade ner sin tillverkning av klor i Bohus och Skoghall 2005 respektive
2011 bedoms transporter med klor vara férsvinnande fa. Klor tillverkas fortfarande i
Stenungssund men transporter ar sallsynt, under 2013 skedde inga transporter av klor (INEOS
Sverige AB, 2014).

Ammoniak och svaveldioxid ar exempel pa de mer giftiga gaser som transporteras pa vag. Pa
vag transporteras vanligen inte stérre mangder an 25 ton gas per fordon.

2.1.5 Brandfarliga vatskor (ADR/RID 3)

Vid ett utslapp av brandfarlig vatska skulle manniskor i narheten av utslappet kunna skadas
allvarligt om utslappet antander. Nagra exempel pa brandfarliga vatskor ar bensin, E85 (etanol)
och diesel. De fysikaliska egenskaperna hos olika brandfarliga vatskor gor att de har olika stor
benagenhet att antédnda, exempelvis antander bensin och E85 mycket snabbare an diesel.
Eftersom transportfordelningen mellan olika brandfarliga vétskor &r okand behandlas samtliga
transporter med brandfarliga vatskor som transporter med en lattantandlig vatska (hexan) vilket
ar en konservativ ansats da det & mer brannbart an bensin.

Ett utslapp av en brandfarlig vatska med efterféljande antandning resulterar sannolikt i en
polbrand. Konsekvenserna foér manniskor av denna handelse hérleds framst till den
varmestralning som poélbranden ger upphov till.

Ett utslapp av brandfarlig vatska skulle &ven kunna ge upphov till en gasmolnsbrand. Om ett
stort utslapp sker en varm dag och vatskan ar flyktig skulle ett &ngmoln kunna bildas och driva
ivag. Angmolnet skulle kunna antanda och skada ménniskor och byggnader bortom
utslappsplatsen. Denna handelse bedéms dock som osannolik och antas ske i ca 1,5 % av
fallen.

Sannolikhet for antandning av vatskepdl ligger mellan 10 och 30 % for jarnvag i de
riskutredningar som gatts igenom, vilket huvudsakligen baseras pa siffror fran rapport som
publicerades 1993 for att analysera riskerna med farligt gods i Storbritannien (Purdy, 1993). Foér
ett gasmoln ligger sannolikheten fér antandning mellan 5 till 70 %.

Sannolikhet for antandning av vatskepol vid olycka pa vag uppskattas vanligen till ca 3 % (WSP,
2016) (WUZ, 2016), vilket precis som for jarnvagstransporter baseras pa den riskanalys som
gjordes 1993 for Storbritannien (Purdy, 1993). For ett gasmoln bedéms
antandningssannolikheten vara 50 %. Spridning av eventuellt gasmoln féljer spridning enligt
brandfarlig gas ovan.

2.1.6 Oxiderande amnen och organiska peroxider (ADR/RID 5.1 och 5.2)

Oxiderande amnen (RID-klass 5.1) utgér en stor andel av alla vagnar innehallande farligt gods
och &r klassade som farliga i den man att de kan fungera som katalysatorer vid brandférlopp
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men &r inte brandfarliga i sig. Om amnet kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t
ex diesel, motorolja etc.) kan det leda till sjalvantandning och kraftiga brand- eller
explosionsforlopp.

Organiska peroxider utgdr endast en marginell del av antalet férsdndelser med farligt gods och
har ur ett riskperspektiv liknande egenskaper som oxiderande d&mnen. Antalet transporter av
klass 5.2 laggs darfér till antalet transporter av klass 5.1

De amnen som beddms kunna leda till kraftiga brand- och explosionsférlopp ar i huvudsak ej
stabiliserade vateperoxider och vattenldsningar av vateperoxider med dver 60 % vateperoxid.
For att stabilisera det oxiderande &mnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in
for att minska reaktionsbendgenheten.

Aven ammoniumnitrat har historiskt sett varit inblandat i olyckor med kraftiga bréander och
explosioner. Nar det transporteras som ADR/RID klass 5.1 ar det dock i blandningar som
minskar sannolikheten for detonation s& mycket att detta bedéms vara mycket osannolikt. Enligt
regelverket ar det inte tillatet att transportera ej stabiliserade vateperoxider eller vattenlosningar
(d.v.s. utan flegmatiseringsmedel) med 6ver 60 % vateperoxid pa jarnvag. Det ar inte heller
tillatet att transportera ammoniumnitrat med mer an 0,2 % brannbara &mnen, utom nar det utgor
bestandsdel i ett amne eller féremal i klass 1 (explosiva amnen).

Regler kring transport sdsom anvandandet av skyddsvagnar mellan vagnar med farligt gods gor
det mycket osannolikt att oxiderande &mnen kommer i kontakt med innehallet i en annan vagn
med t.ex. brandfarliga vatskor.

Genomgang av olika riskutredningar for farligt gods i Sverige visar att de ingenjorsmassiga
beddmningarna avseende explosion eller brand med klass RID/ADR 5.1 och 5.2 skiljer sig
relativt mycket. Det intervall for sannolikheter bedoéms dock vara tillrackligt konservativa.

Gemensamt ar att en uppskattning gors av sannolikhet for utslapp av oxiderande amnen
samtidigt som ett utslapp av organiskt material som darefter ger upphov till brand eller
explosion. Bedémningarna skiljer sig relativt mycket mellan olika rapporter (WUZ, 2016)
(Sweco, 2016) (WSP, 2016). Blandning med annat organiskt material antas till mellan 10 och
50 %, och att det darefter uppstar brand till ca 1 %, alternativt att en explosion intraffar med 1 till
10 % sannolikhet. For vagtransporter 6kar sannolikheterna fér omblandning med organiskt
material eftersom lastbilen som transporterar &mnet och andra fordon har drivmedel som kan
lacka ut vid en olycka.

2.2 Frekvensberédkningar for jarnvag

2.2.1 Ursparning

En grundlaggande parameter vid berakning av den uppskattade frekvensen (sannolikheten per
ar) for en olycka ar antalet tdg som passerar pa strackan.

| de flesta riskanalyser i Sverige har Banverkets modell fran 2001 anvants for att berakna
ursparningsfrekvens. Den statistik som ligger till grund for uppgifterna i den modellen bygger pa
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erfarenheter fran 1980 och 90-talet, men det finns anledning att anta att tagsakerheten
forbattrats sedan dess.

| en rapport frdn Evert Andersson, professor emeritus vid Jarnvagsteknik pa Kungliga Tekniska
Hogskolan, hanvisas till forskning gjord pa statistik Gver ursparningar i Sverige (Andersson,
2014) under aren 2003-2012. Utifran denna statistik kan foljande antaganden goras avseende
sannolikheten for ursparningar:

e Ursparning sker i medeltal 7x10-8 per tdg-km (oavsett hastighet och tagtyp)

Enligt UIC (2002) kan det antas att sannolikheten for ursparning ar 10 ganger storre for
godstag. Sannolikheten for persontag beraknas da till ca 2x10-8 och foér godstag till 20x108 per
tag-km.

Enligt UIC ar ocksa risken for ursparning i stationsomraden med vaxlar 10 ganger storre an pa
rakspar och kurvspar i 6vrigt. Andersson (2014) uppskattar att stationsomraden utgér ca 15 %

av den totala linjelangden i Sverige vilket efter berakning ger féljande ursparningssannolikheter
for godstag:

e ca85x1078 per tdg-km i stationsomraden med vaxlar
e ca 8,5x108 per tdg-km pa rakspar och kurvspar i 6vrigt.

| Tabell A-1 redovisas indata for att uppskatta ursparningsfrekvensen for godstadg som anvants i
denna rapport.

Tabell A-1. Indata for att uppskatta ursparningsfrekvensen.

Parameter Prognos 2040
Antal godstag per dag 23

Antal persontag 33

Antal dygn med trafikering per ar 365

Antal vagnar per tag ca 40

Medelvarde for antal godsvagnar som férvantas sparaur | 3,5

vid olycka

Andel farligt gods-vagnar 3%
Ursparningsfaktor per tagkm, godstag 85x10°8
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Ursparningsfaktor, persontag 8,5x108

Forvantad ursparningsfrekvens for godstag blir da
23x365%x85%x108 = 7,14x102 per ar, vilket motsvarar ca en ursparning pa 140 ar.

Vid en ursparning kan hela taget spara ur, men oftast sparar ca 3,5 vagnar ur (VTI, 1994). Att
nagon av vagnarna som sparar ur innehaller farligt gods kan beréaknas enligt foljande formel:

1 — (1 — andel farligt gods)®ntatvagnar som sparar ur — 100, per ursparning

Vilket amne som finns i en vagn som sparar ur baseras pa fordelningen mellan olika
godsklasser. D& denna information ar konfidentiell och uppgifter inte varit mojliga att ta del for
den aktuella bandelen, darfér har den nationella statistiken for farligt gods pa jarnvagar anvants.

Berakning med ovanstaende parametrar ger att frekvensen for olycka med farligt gods ska ske
pa 1 km av jarnvagen 2,85x10* per ar, vilket motsvarar ca en olycka pa 3500 ar, férdelat 6ver
RID-klasserna.

2.2.2 Utslapp vid ursparning

For tunnvaggig tankvagn anges i Banverkets modell att sannolikheten fér punktering ar 25 %
och sannolikheten for stort hal 5 % vid olyckor som intraffar i den storsta tillatna hastigheten pa
banan (Fredén, 2001). Det finns statistik fran studier 6ver olyckor i USA som tyder pa att ju
hogre hastighet desto sannolikare ar ett utslapp av farligt gods (Barkan et al., 2003), och aven i
den studien ligger sannolikheten for utslapp mellan ca 5 och 25 %. Sambandet ar relativt
osakert och darfor anvands har ett intervall pa 5-25 % (normalfordelning) for sannolikheten att
ett utslapp ska ske givet en ursparning. Nagon skillnad gors inte har pa storleken pa utslappet
utan det fangas istallet upp i fordelningen av konsekvensavstand, se Bilaga B.

Tjockvaggiga tankar (med tryckkondenserad gas RID-klass 2 &r betydligt mer robusta och
beddms i de flesta riskutredningar ha en sannolikhet for utslapp som ar 1/30 av den for
tunnvéaggiga tankar (Fredén, 2001).

For alla amnen utom RID-klass 1 galler att ett utslapp maste ske innan det kan fa konsekvenser
fér omgivningen.
2.2.3 Frekvens for scenario med farligt gods pa jarnvag

Nedan redovisas berdknade frekvenser for respektive scenario vid olycka med amnen fran
respektive RID—klass (Tabell A-3). Sannolikhetsfordelningen for respektive scenario bygger pa
en sammanstélining av ett flertal olika riskutredningar som utférts av ett flertal olika
konsultfirmor i Sverige de senaste 5 aren.
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Tabell A-3. Sammanstallining av sannolikhetsférdelningar fér de olika scenarierna och beraknade
frekvenser for dessa for 1 km av jarnvagen.

Sannolikhet for scenariot
givet utslapp (%) Beraknad
Klass | Scenario frekvens
. Mest (medelvérde)
Min . Max
troligt
1 Explosion* 0,01 0,3 1 0
Jetflamma 10 20 30 1,59*10°
2.1 Gasmolnsexplosion 5 50 70 1,18*107
BLEVE 0,1 0,13 1 2,70*107
2.3 Giftigt gasmoln 100 1,97*107
Gasmolnsbrand 1 1,5 3 5,16*10%
3
Polbrand 10 20 30 4,30%107
Brand 0,024 0,048 0,071 |1,23*10%
5
Explosion 0,0005 0,010 0,15 1,84*108

*For RID-klass 1 ar det ar istallet krockvald och brand som kan utlésa en explosion.
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3 Konsekvensberakningar
Konsekvensberakningarna har gjorts i féljande steg:
Kriterier for vad som ska betraktas som risk for dédlig skada diskuteras for
e tryckpaverkan vid explosion
e varmestralning vid brand
e fOrgiftning vid exponering av giftig gas
Avstanden inom vilka dessa kriterier uppnas for de olika scenarierna for varje godsklass har
beraknats.
3.1 Typ av utbredning

Beroende pa typ av &mne som &r inblandat blir utbredningen av konsekvensomradet runt
olyckan olika. En del av de méjliga scenarierna paverkas av vindriktning och vaderforhallanden
medan andra beror pa vilket hall ett Iackage ar riktat mot. For att berékna risken for det
planerade planomradet anvands vardena i Tabell B-1.

Beroende pa konsekvensavstandet och typ av spridning justeras den berdknade frekvensen for
att fa fram individrisken pa olika avstand.

Samtliga vindriktningar antas ha samma sannolikhet.

Tabell B-1. Typ av spridningsutbredning.

Konsekvens Spridning Berakningsfaktor
BLEVE Alla riktningar 1
Jetflamma En av sidorna och uppat. 2/3

Spridingsriktning beror pa var
hal uppstar.

Gasmolnsbrand | vindriktningen 45° 45/360
Gasmoln, giftig gas | vindriktningen 22° 15-60/360
Pélbrand Alla riktningar 1
Oxiderande &mne Alla riktningar 1
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3.2 Individriskbidrag beroende pa konsekvensavstand

En olycka som intraffar pa strackan (1 km) har nodvandigtvis inte ett konsekvensavstand som
verkar over hela stréackans langd. Darfor gors en korrigering for att rakna ut hur stor andel av
frekvensen (som géller pa hela stréackan) som bidrar till individrisken pa ett visst avstand fran
transportleden. Andelen beraknas enligt foljande formel, med de olika avstanden forklarade i
Figur B-1:

2-x

1km

Andel av frekvensen for hela strackan =

Figur B-1. Skiss dver hur individriskbidraget beraknas for avstandet d fran transportleden.
3.3 Riskberakning for ursparning

For ursparning beraknas individrisken baserat p& den modell som tagits fram av internationella
jarnvagsforbundet UIC. Modellen togs ursprungligen fram for att uppskatta sannolikheten att en
konstruktion (brostdd eller liknande) tréaffas av ett ursparat tag (International Union of Railways
(UIC), 2002), men har har anpassats for att beskriva individ- och samhallrisk.

Modellen bygger pa att ett tag sparar ur och déarefter kan glida en viss stracka pa olika avstand
frén spéret (se Figur B-2).

Figur B-2. Principskiss dver parametrar som beskriver riskerna avseende pakorning vid en ursparning.
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Grundlaggande for modellen ar att ett tdg har en maximal stracka (a) som det kan glida langs
sparet baserat pa tagets hastighet och en inbromsningsfaktor. Hur langt ifrén sparet ett tdg kan
hamna beror ocksa pa modellen p& hastigheten.

Enligt Banverket (Fredén, Modell fér skattning av sannolikheten for jarnvégsolyckor som
drabbar omgivningen, 2001) &r dock sambandet mellan hastighet och ursparning relativt svagt
och istallet har Banverkets modell fér sannolikhet att tAget hamnar pa ett visst avstand (b) fran
sparet anvants.

Individriskbidraget pa olika avstand (d) fran sparet berdknas av sannolikheten att en ursparning
sker pa strackan (a) multiplicerat med sannolikheten att tAget nar ett visst avstand (d) och
kvoten mellan den maximala ursparningsstrackan (a) och det maximala avstand (c) som ett tag
kan glida pa ett visst avstand (d) fran sparet.

Sambhallsriskbidraget baseras pa den rektangel som utgérs av strackan ¢ och b —d.

3.3.1 Berakning av areor for samhallsrisk

Samhallsrisken berdknas som en summa av de areor som kan paverkas vid en olycka
multiplicerat med sannolikheten per ar (uppskattad frekvens) for paverkan for respektive area,
detta multipliceras slutligen med befolkningstatheten som antas variera med avstandet fran
transportleden enligt kapitel 3.1.1.

Sambhallsrisken har uppskattats for ett omrade pa 150 meter pa var sida om sparet.

Eftersom scenarierna med farligt gods har nagon typ av cirkular utbredning beraknas areorna
pa olika avstand fran transportleden som segment av en cirkel (se Figur B-3).

Figur B-3. Principskiss for hur arean som paverkas bortom ett visst avstand beraknas vid cirkulart
konsekvensavstand.

3.1.1 Persontathet

Persontatheten som anvénts for de tre olika scenarierna for samhéllsriskberdkningarna i
redovisas i Tabell B-2.
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| samhaéllet i stort befinner sig manniskor till stérsta delen inomhus, darav ansétts att 95 % (99
% nattetid) av befolkningen befinner sig inomhus p& avstand av 15 meter fran transportleden
och langre.!

Det bebyggelsefria avstandet bedoms vara fritt fran personer. Detta behdver nédvandigtvis inte
stamma om det exempelvis finns befintlig véag, cykelbanan eller liknande néarmare. Det bedoms
dock ej vara avgoérande for att bedéma vilka bebyggelsefria avstand som ar lampliga att
uppratthalla vid planering av tillkommande verksamhet och tas darmed inte med i
berakningarna.

Tabell B-2. Antaganden om persontathet som anvénts i beréakningarna.

Andel Andel Andel Andel Jamvag
Avstand frén utomhus |inomhus |utomhus |inomhus Persontathet
transportled (meter) | (dag) (dag) (natt) (natt) per km?
0-skyddsavstand 100 % 0% 100 % 0% 200
Bortom skyddsavstand | 5 % 95 % 1% 99 % 10 000

3.3.2 Sannolikhet att omkomma inne/ute

Att befinna sig inomhus ger i manga scenarier ett viss skydd, exempelvis mot varmestralning
eller gas (VROM, 2005). Vid berékning av samhallsrisk har darfoér antaganden gjorts om att
sannolikheten att omkomma inomhus &r lagre enligt Tabell B-3.

For RID/ADR 1 — Explosiva amnen och foremal &r det istallet omvéant sa att avstandet for
dodliga skador ar kortare utomhus @n inomhus. Avstandet for dar en tryckokning ar sa stor att
det kan leda till dodliga skador pa en manniska ar betydligt kortare an det avstand dar vaggar
kan raseras och fonster splittras. Aven om en person éverlever en tryckvag kan de skadas
allvarligt av glassplitter eller att byggnadsdelar kollapsar. Darfor anvands i berakningarna tva
konsekvensavstand, ett inomhus och ett utomhus men dar sannolikheten att omkomma
inomhus inte ar 100% inom detta avstand utan det avstand som anges i tabellen.

Antaganden om att omkomma inomhus antas vara konstant inom konsekvensavstandet, vilket
precis som fér konsekvensavstandet utomhus ar en férenkling eftersom varmestralning,
tryckpaverkan och giftiga koncentrationer avtar med avstandet. For de flesta scenarier antas
den fordelning som redovisas i Tabell B-3 vara en konservativ uppskattning d& byggnader bor
ge gott skydd.

1 Kalla till Hollandska riktlinjer.
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Tabell B-3. Sannolikhet att omkomma inomhus vid de konsekvensavstand som berzknats for oskyddade

individer.
Scenario Fordelning Sannolikhet att omkomma
inomhus* (%)
Min Troligt Max
ADR/RID 1 — Explosion, raserade Pertférdelning 25 50 75
byggnader/splitter
ADR/RID 2.1 — Jetflamma, gasmolnsbrand | Pertférdelning 25 50 75
ADR/RID 2.1 - BLEVE Pertférdelning 5 10 15
ADR/RID 2.3 — Giftigt gasmoln Pertférdelning 25 50 75
ADR/RID 3 — Gasmolnsbrand Pertférdelning 25 50 75
ADR/RID 3 — Pélbrand
ADR/RID 5 - Brand Pertférdelning 25 50 75
ADR/RID 5 — Explosion

* Inom det konsekvensavstand som beraknats for oskyddade individer.

3.4 Sammanstallning 6ver konsekvensavstand

Konsekvensavstand for olika scenarier vid utslapp av farligt gods har beraknats i manga olika
riskanalyser i Sverige. Flera konsultfirmor i Sverige med specialister inom riskanalys av farligt

gods har utarbetat egna modeller fér konsekvensberakningar.

Eftersom det finns olika satt att géra dessa berakningar, och att inparametrar kan valjas olika,
sa finns det en osakerhet i dessa konsekvensavstand. Darfor har en sammanstallining gjorts
med beradknade konsekvensavstand som anvants i andra riskutredningar i Sverige (Sweco,
2016) (WUZ, 2016) (WSP, 2016) (BRIAB, 2016) (Brandskyddslaget, 2015), och utifran dessa
underlag har ett troligt intervall for olika olycksscenarier uppskattats (for jarnvag se Tabell B-4,
for vag se Tabell B-5). Tabellen &skadliggor vilka scenarier som kan uppkomma kopplat till
respektive klass och konsekvensavstand for dessa scenarier. Avstanden har anvants som

ingdngsparametrar i berakningarna av individ- och samhallsrisk.

Eftersom det finns anledning att tro att mindre utslapp ar mer sannolika &n stérre (VTI, 1994)
paverkas sannolikhetsfordelningen for konsekvensavstanden med en forskjutning mot de
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kortare avstanden. Detta beror p& att behallarna och tankarna ar utformade for att tala
pafrestningar och det darfér ar mer sannolikt med mindre hal &n storre.

Tabell B-4. Sammanstalining 6ver uppskattade intervall for indata till konsekvensavstand som anvants
berakningarna for jarnvag.

Intervall for konsekvensavstand
Klass | Scenario Fordelning Min Troligt | Max
Explosion, raserade byggnader | Pertférdelning 25 60 250
! Explosion, direkt tryckpaverk Pertfordelni
osion, dire ckpaverkan ertférdelnin
xplosion, direkt tryckpaverka r ing 30 60 150
utomhus
BLEVE Pertférdelning 150 200 400
2.1 Jetflamma Pertférdelning 5 25 90
Gasmolnexplosion - och brand | Pertférdelning 10 30 300
2.3 Giftigt gasmoln Pertfordelning 20 150 2000
Pélbrand Pertférdelning 10 20 45
3
Fordréjd pélbrand (gasmoln) Pertférdelning 15 25 40
Explosion Pertférdelning 30 40 125
5
Brand Pertfordelning 10 15 40

| Figur B-6 redovisas fordelning 6ver sannolikheten att ett visst scenario ger dédliga
konsekvenser pa ett visst avstand fran sparet.
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Figur B-6. Fordelning 6ver sannolikheten att ett visst scenario ger konsekvenser pa ett visst avstand fran
sparet.

Baserat pa konsekvensavstanden ovan summeras medelvarden fér hur madnga som beraknas
omkomma vid varje scenario. Det &r detta varde som tillsammans med frekvensberédkningarna
for varje scenario utgdr samhallsrisken (sannolikheten att N eller fler omkommer med en viss
sannolikhet per ar).

3.5 Farligt godsklasser som inte beddms avseende konsekvenser

Ovriga ADR/RID-klasser, som inte beskrivits ovan, bedoms inte utgdra ndgon betydande risk for
omradet och anledningarna till detta motiveras nedan.

ADR/RID-klass 4 - Brandfarliga fasta amnen, beréknas inte eftersom en brand med brandfarliga
fasta amnen inte bedoms spridas sarskilt Iangt utanfor olycksomradet och mangderna som
transporteras pa det svenska vag- och jarnvagsnatet ar sma.

ADR/RID-klass 4.3 - Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten kan vid en
olycka fa allvarliga konsekvenser om brandfarlig gas bildas. Konsekvenser av olyckor med
klassen bedoms inte for det aktuella omrade framst p.g.a. av tva anledningar. Den forsta ar att
det transporteras sma mangder. Den andra &r att olyckstypen forutsatter att ytterligare en
handelse (uppblandning med vatten) ska intraffa forutom lackage och antandning. Frekvensen
for en séddan olycka bedéms darmed som s4 liten att olyckstypen far marginell paverkan pa den
totala samhallsrisken.

ADR/RID-klass 6 - Giftiga och smittférande &mnen omfattar &mnen for vilka det av erfarenhet &r
kant eller efter djurforsok kan befaras att de vid paverkan vid ett enstaka tillfalle eller under kort
tid av relativt sm& mangder, genom inandning, hudabsorption eller fortaring, kan vara
halsoskadliga eller leda till ddden hos manniskor. Smittférande &mnen avser @&mnen som ar
kanda for att kunna innehalla patogener. Patogener ar mikroorganismer (inklusive bakterier,
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virus, parasiter och svampar) eller andra smittférande substanser, exempelvis prioner, som kan
orsaka sjukdomar hos manniskor eller djur. Det beddms som osannolikt att en olycka med
giftiga amnen ger konsekvenser for omgivningen eftersom transportvolymerna ar mycket sma.
Konsekvenser av olycka med giftiga &mnen bedéms darfor inte i denna utredning.

ADR/RID-klass 7 - Radioaktiva &mnen omfattar &mnen som kan ge upphov till stralskador, bade
pa kort och lang sikt. Det bedoms som osannolikt att en olycka med radioaktiva amnen skall ske
eftersom transportvolymerna ar mycket sma. Konsekvenserna bedoms darfor inte i denna
utredning.

ADR/RID-klass 8 — Fratande amnen. Ett utslapp av fratande &mnen (exempelvis svavelsyra
eller salpetersyra) kan resultera i haftiga reaktioner vid kontakt med metall, vatten eller
brandfarliga amnen och i vissa fall &ven brand med stralningspaverkan och brandspridning som
foljd. Konsekvenserna av ett utslapp bedéms dock vara begransade till utslappsplatsens
naromrade. Darfér beddms inte konsekvenserna av en olycka med denna klass. Atgarder som
begransar vistelse i naromradet till transportleden, skyddar mot spridning av vatskor och mot
brander skyddar aven mot héndelser som kan orsakas av fratande amnen.

ADR/RID-klass 9 — Ovriga farliga &mnen och féremal omfattar &mnen och féremal som utgér en
fara under transport, vilka inte omfattas av definitionen for andra klasser. Exempel pa @mnen
och foremal ar miljofarliga amnen, litiumbatterier, vattenférorenade vatskor mm. Olyckor med
denna klass beddoms inte kunna ge nagra betydande konsekvenser och bedéms darfor inte i
denna utredning.
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1 Inledning

Dalabanan mellan Uppsala och Borldnge bestar delvis av enkelsparig jarnvag med begrénsad

kapacitet trots relativt tita motesstationer utmed strickan. Atgarder behovs for att méta framtidens

Okande transportbehov. Dagens enkelspar planeras att byggas ut pa sex platser med nya eller
forlangda motesspar och syftet ar att strackan ska klara tagmoten mellan tva 750 m langa tag. Det
befintliga sparet kommer ligga kvar i samma lage och nytt motesspar kommer byggas ut parallellt
med det befintliga.

Atkins har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram rapport Projekterings PM Avvattning till
samradshandling for Gustafs motesstation, Sater kommun.

1.1 Syfte

Huvudsyftet med Projekterings PM Avvattning ar att ta fram platsspecifika krav, dokumentera att
utbredning och hojdséattning av vag- och jarnvagsomrade ar anpassat for avvattningsanldggningen
och att projekterad anldaggning klarar platsspecifika krav och krav i TK Avvattning.

1.2 Oversiktlig beskrivning av projektet

Detta Projekterings PM Avvattning beroér ny motesstation Gustafs. Berord stracka (ca km 49+200-
50+400) ar delvis ett rakspar (ca km 49+200-49+600) och delvis ett dubbelspar (ca km 49+650-
50+350). Oversiktlig karta framgar av figur 1.

Det befintliga sparet kommer ligga kvar i samma lage och kompletteras med en utbyggnad av det
befintliga motessparet. Planerade markarbeten boérjar vid cirka km 50+550 och slutar vid cirka km
50+300 samt vid cirka km 49+700 och slutar vid km 49+450.

\“ ﬁ

Figur 1. Oversiktskarta éver lokaliseringen av berérd jérnvigsstrécka. Lantmdteriet ©.
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1.3 Inhamtat underlag

Underlag och information har inhdmtats fran:

- Trafikverket Baninformation BIS

- SMHI Hydrologidata

- Vatteninformationssystem Sverige (VISS)

- Sveriges Geologiska Understkning (SGU) Jordartsforhallanden

Forutsattningar for informationsinhdmtning av befintligt avvattningssystem pa den aktuella stréackan
har varit svar, dd dokumentationen har varit bristfallig betraffande vilken avvattning som finns kring
jarnvagen och vilken status den har. | tabell 1 sammanstalls de styrande dokument som anvants vid

projektering.

Tabell 1. Styrande dokument

Dokument Version Dokumentnamn

TDOK 2014:0045 2.0 Trafikverkets tekniska krav for avvattning,
TK Avvattning

TDOK 2014:0051 3.0 MB 310, Hydraulisk dimensionering

TDOK 2014:0046 3.0 Trafikverkets tekniska rad for avvattning,
TR Avvattning

P110 2016 Svenskt Vatten publikation: Avledning av drian- och
spillvatten

NTKINS
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2 Utformningskrav avvattning

2.1 Teknisk livslangd

Trummor och ledningar under jarnvagsspar ska dimensioneras pa ett sddant satt att dess funktion
kan uppratthallas i minst 80 ar.

Ledningar och trummor i vagkonstruktion och i anslutning till jarnvagsspar dar banan inte paverkas
vid skada eller underhall ska dimensioneras sa att funktion kan uppratthallas i 40 ar.

2.2 Genomledning av naturliga floden

Genomledning av naturliga floden ska ske med en konstruktion som dimensioneras efter krav for
genomstromningsarea och fri 6ppning. Det vill sdga att inte hinder far finnas for genomstromning.

2.3 Utformning av avvattning

Uppsamling och avledning av dagvatten ska genomforas sa att oonskade effekter pa jarnvagens
konstruktion och trafik inte uppstar. Ledningar, trummor, drénledningar och diken ska konstrueras sa
funktion kan uppréatthallas med hansyn till séttningar.

Behov av dranering vid nybyggnad och underhall ska utredas enligt MB 310. Avvattningsteknisk
dimensionering och utformning, avsnitt 2.1.

2.4 Sattningar

Ledningar, trummor, drénledningar och diken ska konstrueras sa att funktionen uppratthalls med
hansyn till de totalsattningar och differenssattningar som utbildas under anlaggningens livslangd.

2.5 Hantering av risker

Vid schaktning finns risk for grumliga vattendrag. Fororeningar kan dven frigéras och na yt- och
grundvatten vid schakt i férorenad jord. Darfor ska tillfalligt upplag av schaktmassor undvikas pa
vatmark, i narheten av vattendrag och avvattningsdike.
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3 Befintlig topografi och hydrogeologi
3.1 Topografi

Topografin i det berérda omradet ar till stora delar relativt plant och bestar av odlingsmark,
industrimark och bostdder. Marknivaerna utmed jarnvagen varierar dar en hogpunkt befinner sig
mitt i det bebodda omradet inne i Mora. Omradet lutar sedan at vast och Ost bort fran det bebodda
omradet vilket skapar de tva avrinningsomradena som illustreras i figur 4. Befintlig jarnvag gar delvis
pa bank och delvis i skarning.

3.2 Grundvatten

Grundvattennivan inom omradet varierar fran ca 0,1 meters djup (148,9 MOH) i séder till 5,5 meters
djup (151 MOH) i norr den 2017-11-09. Utforlig rapport om grundvatten och geologin kan lasas i
(Markteknisk undersdkningsrapport, MUR Geoteknik, Jarnvagsplan Gustafs). Ingen permanent
grundvattensankning bedoms erfordras.

Genom kontroll mot VISS och Naturvardsverkets kartverktyg kan det konstateras att inga
vattenrelaterade skyddsomraden finns inom aktuellt omrade, se figur 2.

Grundvatten - vattenférekomst (2017-2021)

S Grundvatten - preliminar vattenforekomst

B Grundvatten - besiustad vattenforekomst H170 sossty J
4

Figur 2. Omrdadesskyddade grundvattenférekomst. Vatteninfor;mationssystem Sverige ©.

3.3 Markavvattningsforetag

Berort planomrade inkraktar eller paverkar ej nagra registrerade markavvattningsféretag, se figur 3.
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Figur 3. Registrerade markavvattningsféretag. Vatteninformationssystem Sverige ©.
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4 Befintlig och ny avvattning

4.1 Avrinningsomraden

Berort planomrade ligger i akermark dar jarnvagen utgoér en barriar for avrinningsomradet som
avleds ned mot recipienten Dalalven.

Lansstyrelsen i Dalarna har fattat beslut om miljokvalitetsnormer for det strandskyddade
vattendraget och den ekologiska statusen klassades till otillfredsstallande for Daldlven. Den kemiska
statusen for vattendraget bedémdes inte uppna god. Projektets atgarder ligger utanfér Daldlven
hogsta beraknade flode, och beroér inte strandskyddat omrade.

e

SMHI delavrinningsomrdden (2012:2) A

O LA
Figur 4. Oversikt avrinningsomrdden. Vatteninformationssystem Sverige ©.

Avrinning mot Daladlven sker i riktning fran séder till norr. Omradet s6der om jarnvagen avleds mot
ett med jarnvagen parallellt terrangdike utmed bankfot som avleder vattnet at vast och 6st enligt de
tva avrinningsomradena i figur 4. | cirka km 49+480 korsar en befintlig betongtrumma utav
dimension 600 mm, under jarnvagen. Omradet norr om jarnvagen avleds naturligt mot Dalédlven och
har ingen inverkan pa jarnvagen. | figur 5 framgar hur berdrt omrade avvattnas.
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Figur 5. Avrinningspilar som visar hur avrinningen sker i omrddet kring den berérda jarnvdgsstrédckan.

4.2 Jordarts- och dranforhallanden

Enligt SGU bestar stora delar av det berérda omradet av postglacial sand, se figur 6. Sandig moran
har permeabilitet 10— 10® m/s (Larsson, 2008). Vidare har grov-, mellan-, och finsand permeabilitet
102 - 10 (Larsson, 2008). Jordarter med permeabilitet under 107 m/s har enligt Trafikverkets
radsdokument MB310 mycket begrinsade naturliga dranférutsattningar (2017).

TN Lissel Aga’y. L'_

P SN 2 % ¥

i

Q. ftae
v ._'..";L B 4 :_‘..__.y
%’ S Q. ////

Pt AR Ny
Glacial silt . o A\
s ~
. h % 1
.~ Postglacial sand | iy !
? NS S e A \ 3

Figur 6. Jordartskarta som presenterar de olika jordartstyperna i det aktuella omrddet. Jordartskarta frén SGU ©.

.
L

T

4.3 Fororening av dagvatten

Befintlig fororeningsbelastning till dagvattnet &r bedomd som ringa fran trafiken vars utslapp
begransar sig till i huvudsak partiklar emitterade vid inbromsningar fran bromsar, hjul och réler.
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Diffus férorening fran kontaktledningsslitage férekommer men anses normalt for strackningen.
Fororeningar forknippade med underhallsarbete ar svarbedémd dar organiska @mnen och metaller
primart harror fran bekdmpningsmedel vid ograsbekdmpning av banvall, impregnering av slipers
samt vid ralsslipning.

Fororeningsbelastningen forvantas att 6ka mot nuvarande niva med avseende pa férandrat
trafikmonster samt med 6kat underhallsbehov av banvall och véxlar.

4.4 Forandrad markavvattningsniva

Det hydrologiska tillstandet bedéms inte paverkas av de planerade atgarderna.

4.5 Fororenad mark som paverkar utformning av avvattningsanlaggning

Utover de forsiktighetskrav som stalls vid anldggandet och hanteringen av férorenade massor samt
risk for grumling av vattendrag, stalls inga specifika krav pa utformning av nytt avvattningssystem.

4.6 Bestammande draneringsforhallande

Hela den berérda strackan bedéms ha genomgaende gynnsamma dréaneringsforhallanden da
omradet har mycket goda forutsattningar med naturliga avledningsstrak mot recipienten samt att
jordartstypen i omradet bestar av postglacial sand med god infiltrationskapacitet.

4.7 Hojdsattning och avvattning av lagt belagen del av jarnvagsomrade.

Berord stracka ligger i huvudsak pa bank och har ingen naturlig Iagpunkt. Slantfot lutar naturligt mot
vast och 06st, se figur 5.

4.8 Konsekvensklassning

Befintlig trumma genom jarnvagsbanken uppfyller ej konsekvensklass 3 med avseende pa dimension.

4.9 Erosion

Vid omforlaggning av befintlig trumma ska erosionsskyddet utféras vid in- och utlopp till trumman
samt anslutande nytt dike. Erosionsskyddet utférs med krossmaterial.

4.10 Befintligt avvattningssystems kondition, kapacitet och funktion

Befintlig systemstatus kan endast uppskattas utifran det underlag som getts. Utifran underlaget
beddms systemet fungera val.

Baserat pa tidigare anfort bor anldggning ha den kapacitet som erfordras, dock kan det uppskattas av
underlaget att systemet ar av aldre datum. Det saknas information om systemets status langre ned
mot recipienten, dock bedéms det som osannolikt att det kan ha foljdverkning uppstréms pa grund
av narheten till recipienten Daldlven.
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Jarnvagsmark genom odlingsmark har ofta komplexa samverkande system som avvattnar densamma.
Dessa system behdver inte vara registrerade som markavvattningsféretag och saknar
forvaltningsdata.

Inget pavisar att systemet idag skulle ha brister eller stérningar, en inventering med markagare
alternativt arrendatorer kan ge en stérre och mer noggrann bild. Topografin samt att jarnvagen ligger
i odlingsmark gor att nuvarande och framtida avvattningssystem omhéandertar 6verskottsvatten fran
odlingsmarken, detta dr av noédvandighet da jarnvag utgor en barriar for sa val diken som naturlig
avrinning.

Vid inventeringstillfallet kunde ett flertal rensbrunnar med tillhérande draneringsledning identifieras
vaster om befintlig plankorsning i cirka km 50+400. Avvattningssystemet stracker sig fran befintlig
plankorsning till atminstone km 50+600 och forekommer bade norr och séder om befintligt spar.
Rensbrunnar i plastutférande utav dimension 400 mm, se figur 7.

Figur 7. Befintliga rensbrunnar for avvattningssystemet. Vy: vésterut i férhdllande till befintlig plankorsning.

Draneringsledning i plastutférande och utav dimension 160 mm gar mellan brunnarna. Underlag pa
dessa rensbrunnar och draneringsledningar saknas men inmatningar finns. Vid cirka km 49+480
korsar en trumma utav dimension 600 mm under jarnvagen. Trumman ansluter en kvadratisk
betongkonstruktion séder om befintligt spar, se figur 8. Férutom trumman under jarnvagen ansluter
tre andra mindre ledningar (dimension cirka 200 mm) betongkonstruktionen. Trumman ansluter en
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nedstigningsbrunn pa motstaende sida om jarnvagen. | den brunnen ansluter tva ledningar. En
betong 400 mm och en betong 600 mm.

Korsande trumma i cirka km 49+480 hamnar under ny vaxel men Trafikverket har beslutat att inte
flytta trumman utanfor sparvéaxeln.

Figur 8. Brunn séder om befintligt spar vid cirka km 49+480 som korsande trumma under jérnvdgen ansluter till. Vy: éstlig
riktning.

4.11 Nytt avvattningssystem

Vaster om befintlig plankorsning vid cirka km 50+400 kommer befintligt avvattningssystem norr om
befintligt spar behdva rivas for att ge plats at det nya sparet. Bedémning ar att minst tva rensbrunnar
med tillhérande draneringsledningar paverkas av sparutbyggnaden.

| samband med planerade markarbeten laggs ny dranering fran cirka km 50+400 till cirka km 50+550.
Rensbrunnar anldggs med cirka 65-70 meters mellanrum. Ny drdnering ansluts pa befintlig rensbrunn
i cirka km 50+550. Ny drdneringsledning anlaggs fran cirka km 50+300 till cirka km 50+360 dar
ledningen ansluter ny draneringsbrunn som via ny dagvattenledning leds mot ny pumpstation. |
samband med planerade markarbeten anldggs ny dranering fran cirka km 49+480 till cirka km
49+700. Dranering ansluts till befintlig nedstigningsbrunn.
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Principiell avvattningsutformning framgar av ritningsserie 146568-41-11-160.

4.11.1 Ovrig VA-anlaggning

Befintlig vatten- och spillvattenledning korsar sparet i cirka km 50+380. Befintliga brunnar hamnar
nara nytt spar och kommer behova flyttas norrut for att ge plats at det nya motessparet.

Spillvattenledningen som korsar sparet i cirka km 50+380 paverkas av vagutformningen da vagen

sanks for att anpassas till den nya CG-tunneln. Hur omforlaggningen av spillvattenledningen ska
utféras behover utredas vidare i nasta skede.

5 Flédesberékning
5.1 Befintligatrumma under jarnvagen, langdmatning km 49+480

Befintlig trumma beddms enligt Colebrooks diagram ha en kapacitet pa cirka 431 liter per sekund
med ett rahetstal pa 0,2 och ett fall pa 2 promille.

Vattenlast/regnintensitet vid 200 ars aterkomsttid och 10 minuters varaktighet: 615 |/s, ha.

Tabell 2. Flédesberdkning befintlig trumma km 49+480.

Deltagande yta Avrinnings- Area [ha] Flode

koefficient [-] [I/s]
Akermark 0,1 8,5 523
Jérnvégshank 0,2 0,41 50
Summa 573

Enligt tabell 6.1 i MB310 b6r en trumma med ledningsdiametern 800 mm valjas som har en
flodeskapacitet om cirka 1000 I/s. Beraknat flode 573 I/s ar hogre an floédeskapaciteten hos befintlig
trumma, se tabell 2.

Trumman boér dimensioneras upp till dimension 800 mm for att klara konsekvensklass 3.

5.2 GC-tunnel och hantering av dagvatten

En ny GC-tunnel planeras att anldggas under jarnvagen i cirka km 50+400. Lagpunkten i GC-tunneln
kommer innebara att dagvatten och eventuellt grundvatten behover hanteras genom pumpning.
Hogt grundvatten kan innebéra att pumpning maste ske kontinuerligt.

Dar ny GC-vag gar i skarning avvattnas GC-vagen genom diken i vagkanten som leder dagvattnet till
lagpunkter pa norra och sddra sidan om GC-tunneln. Dar samlas dagvattnet i dagvattenbrunnar med
kupolsil som leder vattnet till en pumpstation placerad norr om jarnvagen i GC-vagens Ostra slant.
Det kommunala dagvattennatet ar hart belastat i dagslaget enligt kommunen och diskussioner
mellan Trafikverket och kommunen har inte lett till nagot beslut om eller hur mycket dagvatten som
kan anslutas till kommunens dagvattennat.

Hur dagvattnet ska pumpas behover utredas vidare i nasta skede. Ett férslag ar att pumpa dagvattnet
Osterut till befintligt dike dar det sedan leds mot befintlig trumma i ca km 49+480 och vidare mot en
ravin dar ett naturligt vattendrag allteftersom mynnar ut i Daldlven. Fran CG-tunneln och 6sterut ar
dock det naturliga fallet inledningsvis lagt, cirka 0,2 promille, och dagvattnet behéver férmodligen
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pumpas en langre stracka. Alternativt kan dagvattnet pumpas vasterut och ansluta befintligt dike
eller kulverteras. Det naturliga fallet ar mer fordelaktigt vasterut och darfér behover inte dagvattnet
pumpas lika lang stracka.

| samband med att dagvattnet ansluts mot befintligt dike kan ett fordréjningsmagasin behéva
anlaggas. Fordrojningsmagasinet ar beraknat for ett regn med aterkomsttid 20 ar och med en rinntid
pa 2 minuter. Den specifika magasinsvolymen beriknas till cirka 34 m3. Berdkningarna ar utférda
enligt Dahlstréms metod for regnintensitet. Placering och Ovriga detaljer utreds vidare i nasta skede.

5.2.1 Dimensionerande flode GC-tunnel

Det dimensionerande dagvattenflodet for vagstrackan i skarning ska berdknas enligt Trafikverkets
(Trafikverket, 2017) radsdokument MB310, tabell 2.1 och 2.2. Dessa anger 5-minutersregn med en
aterkomsttid pa 20 ar.

Avrinningskoefficient for belagd vagyta ar enligt MB310 0,9. Naturmark som omkringliggande mark
bestar av berdknas med avrinningskoefficienten 0,1 enligt Svenskt vatten P110 (Svenskt Vatten,
2016).

Avrinningsomradet for GC-tunnelns lagpunkt har berdknats medféra ett dagvattenfléde pa 77 I/s
med aterkomsttid pa 20 ar och en regnintensitet pa fem minuter. Det berdknade dagvattenflodet for
samma lagpunkt berdknas till cirka 61 /s for ett regn med 10 ars adterkomsttid och 5 minuters
regnintensitet.
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PM skyddsatgarder i Mora by, Gustafs

Trafikverket har tagit fram en jarnvagsplan som syftar till att md&jliggora en kapacitets- och
hastighetsokning p4 Dalabanan genom Mora by. Driftplatsen ska forlangas for att mojliggora moéten for
750 m langa tag. En befintlig plankorsning tas bort och ersittas av en gang- och cykeltunnel. Produktion
av anlaggningen sker 2022.

En industribyggnad, fastighet Sater Mora 8:16 ligger redan idag nirmare dn 30 meter fran
jarnvagen, se bild. Trafikverket kommer att, for att minimera de risker som finns med forslag till
atgard utifran riskbedomningen. Det spar som kommer att anldggas ndrmas fastigheten ar ett
motesspar med en maximal hastighet av 8okm/h. Pa detta spar sd kommer tagen att sté stilla i
vantan pa motande tag.

- Ett skyddsspar anldggs pa motessparet. Detta gor att risken for att ett tag ofrivilligt rullar ut i
huvudtigsspéaret minimeras.

- En stoppbock med bromselement monteras pa skyddssparet.

- Skyddsraler kommer att monteras pa detta skyddsspar. Detta gor att vid en eventuell
ursparning halls taget kvar i samma riktning.

- En grushog anlidggs i dnden av skyddssparet. Om ett tag inte bromsas upp av stoppbock eller
bromselement stoppar grushégen taget.

- Ett skyddsplank monteras mellan skyddsspéaret och fastighet Siater Mora 8:16 detta gor att
lattare foremal stoppas och det ger dven en psykologisk positiv effekt.
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Bild utdrag fran jarnvéagsplan for Samtidig infart Gustafs.

Upprittat av Riitta Pettersson och Jan Christians. Granskat av Thomas Zarnhall.
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TRV2020/91842

PM Riskhantering Mora By

Trafikverket arbetar, som Sektorsansvarig myndighet, kontinuerligt med hantering
av risker. Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet och utformar regler som tar
hansyn till att sékerhet, miljé och hélsa. Tillsyn pagar genom hela processen och
innan trafikering far pabdrjas utfardas tillstand. Hela sékerhetsarbetet
tredjepartgranskas genom Anmalt organ.

Foljande atgarder kommer att genomforas for att sékra att risker for personskada
halls pa en acceptabel niva:

e Plankorsningen slopas och ersétts med en GC-port.

o GC-porten forses med ett 400 mm tjockt makadamlager samt kantbalkar i
betong, se detalj nedan.

e 3 kontaktledningsstolpar med tillhérande fundament mellan spar 1 och
industribyggnaden, se ritning 10170207

e Max hastighet pa spar 1, dvs sparet narmast Industribyggnaden, ar 80 km/h.
Hastigheter 6ver detta bromsas av ATC-systemet. Det innebar att taget
bromsas omedelbart i och med att nédbromsen slar in.

e Max hastighet pa skyddssparet ar 1 km/h.

e Verklig hastighet pa spar 1 ar ca 15-30 km/h, detta da sparet anvands som
motesspar dar tag star helt stilla for tagmaten.

e Verklig hastighet pa spar 2 ar efter ombyggnad 160-180 km/h for persontag
och 70-100 km/h for godstag.

e Nar ett tag stannat pa spar 1 star skyddsvaxeln i lage mot skyddssparet,
detta for att forhindra att taget kan rulla ut i huvudtagsparet, spar 2.

e Marken och vagen narmast industribyggnaden ligger hogre &n sparet och en
1,4 meter hog mur kommer att byggas mellan spar 1 och Industribyggnaden,
se ritning 10170207, samt detalj nedan.

e Ettvagracke byggs mellan spar 1 och Industribyggnaden, se ritning
10170207.

e Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagréacket och stodmuren,
se ritning 101T0207.

e Hela spar 1 fungerar som skyddsral och forhindrar tag pa spar 2 att, vid
ursparning, komma narmare Industribyggnaden, se ritning 101T0207.

o Skyddssparet kommer att kompletteras med skyddsral samt en rejal grushog
bakom stoppbocken, se 101T0209.

e Stoppbocken forses dven med erforderligt antal bromselement, se ritning
101702009.

e Atgarderna finns beskrivna i bygghandlingen.

Konfidentialitetsniva

1(2)
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PM Riskhantering Mora By
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PM
Skyddsatgarder Mora By

En riskbeddmning genomfordes i samband med Saters kommuns arbete
med att ta fram en ny detaljplan kring jarnvagen i Mora by (Sweco
2021). Detaljplanen togs fram som en foljd av Trafikverkets arbete med
att oka kapaciteten och hastigheten pa Dalabanan, genom att bland
annat forlanga motessparen i Mora by.

Forutom att kapaciteten och hastigheten pa jarnvagen kommer att 6ka
sa kommer ocksa jarnvagsspar hamna nagot narmre befintlig
bebyggelse norr om jarnvagen i Mora by.

De berdkningar som gjordes inom ramen for riskbedémningen visade att
individrisken ligger pa acceptabla nivaer bortom cirka 30 meter fran
jarnvagen. Samhallsrisken bedomdes vara inom en acceptabel niva.

En befintlig industrilokal dar manniskor uppehaller sig stadigvarande
ligger pa ett avstand om cirka 17 meter fran jarnvagen. Risknivan pa
detta avstand bedémdes darmed vara pa en oacceptabel niva.

Atgarder som syftar till att minska risken fér p&kdrning av
industribyggnaden rekommenderades. Ett exempel pa en sadan atgard
som foreslogs var att bygga en vall pa norra sidan av jarnvagen pa
motsvarande satt som foreslagits pa sodra sidan av jarnvagen.

Av utrymmesskal var det inte maijligt att bygga motsvarande skyddsvall
pa norra sidan mellan jarnvagen och industribyggnaden.

Trafikverket har av denna anledning tagit fram forslag pa
riskreducerande atgarder som redovisas i sin helhet i ett sarskilt PM
med tillhérande ritningar (Trafikverket, 2022).

De viktigaste atgarderna sammanfattas enligt nedan;

Plankorsningen slopas och ersatts med en GC-port.

Att bygga bort plankorsningen och standardhéjningen av banan medfor
en stor reducering av riskerna for olyckor i Mora by. Aven om en
ursparning skulle intraffa pa banan narmast industribyggnaden sa
minskar konsekvenserna for omgivningen da tagets rorelse begransas
av GC porten.

Skyddsspéaret kommer att kompletteras med skyddsrél

Vid en ursparning fran banan narmast industribyggnaden kommer
skyddsparet (och dess skyddsral) begransa ett ursparat tags roérelse mot
industribyggnaden.
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Marken och vagen nérmast industribyggnaden ligger hogre a4n spéret. 2022-03-17
En 1,4 meter hog mur kommer att byggas mellan narmaste sparet och
industribyggnaden

Vid en ursparning med efterféljande utslapp av exempelvis petroleum-
produkt begransas spridning av vatska mot byggnaden. Detta minskar
ocksa riskerna om en poélbrand skulle uppsta. Aven muren som byggs
som ett L-stod reducerar risken for en kollision mellan ett ursparat tag
och industribyggnaden.

Ett vagracke byggs mellan spér 1 och Industribyggnaden.

Vagracket hindrar att ett vagfordon lamnar vagbanan och nar jarnvagen.

Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagrécket och
stddmuren

Planket hindrar tappad last fran att skada omgivningen.

Sparet narmast industribyggnaden kommer att ha en teoretiskt hogsta
hastighet pa 80 km/h. | verkligheten kommer hastigheten att vara lagre
troligen ca 30 km/h.

Det bor ocksa noteras att vid ursparningar bedéms nastan samtliga
ursparningar (ca 87%) hamna inom 15 meter fran jarnvagen oavsett
hastighet (Fredén, 2001). For godstag bedoms ca 82% av alla
ursparningar hamna inom 5 meter fran jarnvagen, se Tabell 1.

Tabell 1. Avstand fran spéar (m) efter ursparning. Tabellen &r hamtad fran Banverkets

rapport "Modell fér skattning av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen” (Fredén, 2001).

Persontag 69 16 2 2 0 12
Godstég 64 18 5 2 2 9

Givet den relativt ldga hastigheten forbi den aktuella industribyggnaden
och foreslagna atgarder bedoms sannolikheten vara mycket lag att ett
ursparat tag skall kunna na industribyggnaden.

Genomfors riskreducerande atgarder enligt Trafikverkets forslag
(Trafikverket, 2022) beddms risknivan frn jarnvégen ligga pa en
acceptabel niva for den planerade markanvandningen.

Vid pennan.

Lars Grahn

Referenser.

Riskbeddmning - Transporter av farligt gods i samband med upprattande
av ny detaljplan for métesspar i Mora by, Saters kommun, Sweco 2021-
04-01.

PM Riskhantering Mora by, Trafikverket 2022-03-17.
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