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Inledning

Bakgrund

Trafikverket planerar kapacitetshéjande dtgirder pa jirnvigen Dalabanan genom Siters centrum.
Atgirderna innebir fler spar och nya véxlar liksom mer tillginglig plattform pa jarnvigsstationen. Genom
ett planprogram samordnas kommunens och Trafikverkets olika planer och projekt. Planprogrammet
redovisar kommunens stillningstaganden i fragor kopplade till sambandet mellan jarnvigsstationen och
Siters centrum, liksom konsekvenserna av stillningstagandena. Det ger férutsittningar for att skapa en

attraktiv och funktionell stadsmiljé i Siter.

Hur har samradet bedrivits?

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade 2018-12-18 att godkidnna planprogrammet f6r samrad.
Samradstiden varade mellan 2018-12-27 och 2019-02-07. Tvi samradsmoten anordnades, ett med
foretagare 1 Siters centrum och ett allméint samradsmoéte pd Siters bibliotek. Inbjudan till samrad
meddelades via annonser i de stérre lokala tidningarna samt genom information pa kommunens hemsida
och pa Siters bibliotek. Darut6ver har planprogrammet sints pa remiss till Lansstyrelsen, Gvriga
myndigheter och féretag samt kommunala nimnder, styrelser och férvaltningar. Totalt inkom 31 skriftliga

yttranden under samridet.

Syfte och innehall

Samrddsredogdrelsen syftar till att ge kommunens beslutande organ, samradskretsen samt Gvriga en
redovisning av de synpunkter som limnats in under samradet, samt vilka 6verviganden som gors i
samband med detta. Synpunkterna presenteras och kommenteras pa féljande sidor.

Texterna och eventuella bilder redovisas si som de limnats till kommunen, men utan den formatering
som texten ursprungligen hade. Inga namn eller 6vriga personuppgifter redovisas enligt
dataskyddsférordningen (GDPR). Text som enbart ror fragor kring skrivelsens ankomst till kommunen
eller bestar av en sammanfattning av planprogrammet 4r inte inkluderade. De skriftliga yttrandena,
inklusive bilagor, dr diarieférda i sin helhet och finns tillgidngliga hos samhillsbyggnadstorvaltningen.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter

Inkomna yttranden

Foljande yttranden har inkommit under samradstiden:
Yttranden Ankomst- Ingen Synpunkter

datum erinran
Kommunala yttranden
Kulturnamnden 2019-01-17 X
Socialnimnden 2019-01-23 X
Barn- och utbildningsnimnden 2019-01-30 X
Tillgdnglichetsridet 2019-02-07 X
Statliga och regionala yttranden
Linsstyrelsen 2019-02-12 X
Polisen 2019-01-15 X
Trafikverket 2019-01-25 X
Lantmiteriet 2019-01-29 X
Region Dalarna - Kollektivtrafikforvaltningen 2019-02-07 X
Foretag, foreningar och organisationer
Ellevio 2019-01-10 X
Finnmarken Teknik AB 2019-01-30 X
2019-02-04

ICA Supermarket 2019-02-06 X
Mig & Alice 2019-02-06 X
SJ 2019-02-07 X
Hyresgistféreningen 2019-01-31 X
DHR 2019-02-06 X
PRO 2019-02-07 X
Politiska partier
Socialdemokraterna 2019-01-24 X
Moderaterna 2019-02-05 X
Miljpartiet de grona 2019-02-06 X
Privatpersoner
Privatperson 1 2019-01-18 X
Privatperson 2 2019-01-28 X
Privatperson 3 2019-01-30 X
Privatperson 4 2019-01-31 X
Privatperson 5 2019-02-05 X
Privatperson 6 2019-02-05 X
Privatperson 7 2019-02-08 X
Privatperson 8 2019-02-07 X
Privatperson 9 2019-02-07 X
Privatperson 10 2019-02-07 X
Privatperson 11 2019-02-07 X
Samradsmoten
Foéretagare 1 Siters Centrum 2019-01-19 X
Allmint samriddsmote 2019-01-28 X
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Sammanfattning av och kommentarer till inkomna yttranden
Kommunala yttranden

Kulturndamnden
Kulturnimnden stiller sig bakom nedanstdende skrivelse, skrivelsen skickas till

samhillsbyggnadsnimnden.

“Efter att tagit del av planprogrammet f6r samrad ang. Siters jarnvigsstation och centrum, som enligt min
mening pa manga vis ir vil genomtinkt kommer hir ndgra kompletterande forslag. For att uppfylla de
nationella malen f6r arkitektur, formgivning och design borde planen kunna kompletteras med édtgirder i
form av konstnitlig gestaltning. Som forslaget antyder bor man som resenir/trafikant kunna fa en positiv
bild av staden och férbittra méjligheten och viljan att stanna till. For att géra detta kan man tinka sig en
konstnirlig utformning av stationsomradet. Konstverket bér kunna ses fran bade plattform och tag. For
att fa trafikanterna pd RV 70 att sdrskilt ligga mirke till Siters stad bor en konstnitlig gestaltning av den
tankta cirkulationsplatsen vid korsningen mellan RV 70 och Grinsgatan inplaneras. Ett bidrag till trygghet
och attraktivitet i tunneln under RV 70 kan dven utgéras av konstnirlig gestaltning med konst, ljus och

ljudinstallationer, sd som foreslds i planprogrammet.”

Kommentar:

En del av syftet med planprogrammet dr att knyta samman staden mer och fi trastaden mer synlig fran vig 70. Den
konstndrliga ntformningen kan bidra till en sadan inrikining. Konst kan dven bidra til] platsmarkenadsforing och trygghet.
Viiktiga fragor for kommunen, t.ex. kopplat till kontarlig utformning, kommer att beroras vidare under detaljplanearbetet
och genomforandefasen. Dialog pagar med Trafikverket om eventuell tilliampning av 1-procentregeln for offentlig

konst/ utsmyckning i detta projekt.

Socialndmnden
Tjinstemannayttrandet 6ver samridshandlingarna gillande planprogram f6r sambandet mellan

Siters jarnvigsstation och centrum, antas som nimndens eget och dversinds till samhills-
byggnadsnimnden med en komplettering i yttrande om sdkerhetsaspekten i att kunna befinna sig i

omradet.

”Forslag till beslut
Socialndimnden beslutar att anta socialférvaltningens f&rslag till yttrande 6ver samrads-handlingarna

gillande planprogram f6r sambandet mellan Siters jarnvigsstation och centrum.

Forvaltningens standpunkt

Planprogrammet innehaller planeringsférutsittningar och konsekvenser for tillginglighet och trygghet. For
socialforvaltningens malgrupper dr det viktigt att dessa aspekter finns beskrivna och att de under plan-
processens fortsatta handlaggning utvecklas och konkretiseras, det giller framférallt behovet av hissar i

anslutning till ging och cykeltunnlar.”

Kommentar:

Aspekterna kommer fortsatt att hanteras i detaljplanen och efterfoljande projeftering samt i den pagaende dialogen med
Trafikverket.

Barn- och utbildningsnamnden
Barn- och utbildningsnimndens arbetsutskott har inget att erinra gillande planen sett ur barnperspektivet.
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Arbetsutskottet anser att tillgingligheten till centrum och niringsidkarnas méjlighet att driva funktionell
verksamhet térsdmras med den nya planen. Arbetsutskottet anser att jarnvigsprojektet och vigprojektet
boér drivas parallellt i tiden.

Kommentar:

Syftet med planprogrammet dr att skapa bittre forutsittningar for bl.a. trafikanter, niringsidkare, boende och besokare. Till
exempel framgar av planprogrammet att tillgangligheten for biltrafik bibebdlls mellan vig 70 och centrum samt att
tillgangligheten och trafiksakerheten firbattras for oskyddade trafikanter mellan centrum och jarnvigsstationen/ Sdterdalen.

Det dr onskudrt att jarnvégsprojektet och vigprojektet drivs parallellt i tid, vilket dven framgar av planprogrammet.

Tillganglighetsradet

Fran Tillginglighetsradet tycker vi att det dr viktigt att tryggheten sidkras med att ramper har ritt lutning,
att det finns viloplan pa limpliga avstand. Sikerhet och trygghet ir av yttersta vikt. Vil upplysta miljGer
och eventuellt 6vervakningskameror. Tillgingligheten dr viktig eftersom man i etapp 1 tar bort

méjligheten att passera i plan mellan torget och jarnvigen.

Kommentar:

Synpunkterna noteras och tas med i det fortsatta detaljplanearbetet och projekteringen. Gang- och cykelvigar m.m. kommer
att utformas med syfte att skapa sa trygga och tillgangliga miljoer som mdjligt och utformas utifran de riktlinjer om t.ex.
vilplan som finns.

Kommunen vill ba en fortsatt dialog med Tillganglighetsradet i dessa fragor under det kommande arbetet med detaliplan och
projektering.

Statliga och regionala yttranden

Lansstyrelsen
(Lénsstyrelsen fick dispens med inldmning av yttrande till och med 11 februari 2019)

Riksintressen

Riksvig 70 och Jarnviagen Dalabanan ér riksintresse f6r kommunikationer enligt 3 kap 8§ Miljébalken och
ska skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av anliggningarna. Darfor
behéver dtgirder och ombyggnationer av Vig 70 planeras i samverkan med Trafikverket.

Natur

I de kommande detaljplanerna ska hdnsyn tas till de alléer som finns inom planprogramsomradet. Om
négot allétrid berdrs av exempelvis avverkning krivs biotopskyddsdispens. Sirskilda skl krivs for att
Linsstyrelsen ska kunna medge dispens. Det dr darfor viktigt att utreda alla limpliga alternativ i
detaljplanen for att undvika skador pa triden.

Kulturmilj6é

I planprogrammet anges att nya byggritter kan tillkomma norr om jarnvigen. Dessa byggritter behdver
anpassas till den intilliggande, smaskaliga trihusbebyggelsen i Siters stad. Anpassningen ska ske med
avseende pd skala och utformning. Siters stad utgor riksintresse f6r kulturmiljovarden

Kommentar:

Planprogrammet dr en del av den pagiende dialogen mellan kommunen och linsstyrelsen/ Trafikverket om vad som ar
lampligt med hénsyn till bl.a. riksintressena. Kommunen bedimer att tillgingligheten till riksintresset for jarnvag liksom
Planldgening utifran 2 kap 3 § punkt 2 PBL dr sirskilt kritiska fragor i detta projet. Kommunen forvintar sig att
lansstyrelsen i samband med samradet av detaljplanen, eller i vart fall fore granskningen, ger rid till kommunen om
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tillémpningen av 2 kap 3 § punkt 2 PBL. (planliggning ska framja en fran social synpunkt god livsmilj som dr tillginglig
och anvandbar for alla sambdllsgrupper) i enlighet med 5 kap 14 § sista stycket.

Kommmunen dr vil medveten om att infor en framtida planliggning av etapp 2 krivs ytterligare ntredningar (t.ex. utredning
kring trafikfiringen i centrala Sdter och trafiken pa vag 70) och ett nara samarbete med Trafikverket.. Kommunen kommer
att arbeta for att en dialogprocess inleds med Trafikverket inom en snar framtid for att en dversyn av vig 70 genom Ster
ska kunna genomforas gemensamt med Trafikverket.

Efterfoljande arbete med detaljplan kommer att ta hansyn till eventuella befintliga allétrid inom planomridet.

Som framgdr av planprogrammet har kommunen giort bedomningen att bebyggelsen norr om jarnvégen (ndrmast Saterdalen)
idag har en sd vasensskild struftur, karaktdr och orientering av bebyggelsen jamfort med tribebyggelsen i rifesintresset soder
om jarnvégen (Sdters centrum) att det finns svaga skdl att anpassa ny bebyggelse pa norra sidan av jarnvigen till den pa
sodra sidan. Den norra sidan ndrmast Séterdalen har historiskt sett utgjorts av industribyggnader med varierande
verksambeter och dppnare ytor medan bebyggelsen i centrum soder om jarnvigen utgirs av tat trabebyggelse. 1 det kommande
arbetet med detaljplan kommer fortsatta dverviganden att goras av eventuella nya byggritters forballande till riksintresset for
kulturmiljovarden.

Polisen
Polismyndigheten viljer att belysa tva faktorer, nimligen det brottstérebyggande perspektivet och

trafiksdkerheten. I det sistndmnda ligger dven storsta méjliga tillginglighet f6r de som har en
funktionsvariation.

Det brottstérebyggande perspektivet har sin grund i vad ett brott per definition krdver {6t att kunna
fullbordas. I rutinaktivitetsteorin® beskrivs att det krivs tre faktorer for att ett brott ska kunna ske. Om
ndgon eller flera av dess faktorer paverkas, ska brottet inte ske.

e Limpligt objekt
e  Motiverad girningsman

e Avsaknad av kapabel viktare

Det kan antas att det alltid kommer att finnas mer eller mindre motiverade girningsmin i varierande antal.
Kapabla viktare kan férekomma vissa tider och 1 olika frekvens, men ir inte niagot som kommer att vara
stindigt nirvarande. D4 dterstar att f6rsoka paverka objektet pa sa sitt att det inte anses laimpligt f6r en
girningsman.

Det beskrivs en upplevd otrygghet med nuvarande giangtunnel och att ga den vigen. Det dr dirfér positivt
att den kommer att férindras. Hir handlar det om att gbra varje del av de olika nya tunneldelarna sa
oattraktiv som mojligt f6r en garningsman. Det handlar inte bara om god belysning. Det handlar ocksid om
insyn, ddr sa fd delar som mdjligt ska vara dolda. En girningsman ska inte kunna ga ner i en tunnel och
kinna sig tryge. De enda som ska kunna vara trygga dir dr de som av legitima orsaker besdker tunneln f6r

att dka tdg eller gbra annat i Siter.

Vid jirnviagsstationen planeras for cykelparkering. Erfarenhetsmissigt dr cyklar ett stdldbegirligt gods. Det
senaste dret (2018-01-14-2019-01-14) anmildes 22 cykelstélder i Sdters kommun. De allra flesta skedde i

! Felson och Cohen 1979
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centrala Siter. Hir kan ett morkertal anas, i synnerhet om man 4dger en cykel med ringa virde just med
tanke pa risken for att den ska bli stulen. Det finns bland annat vid resecentrum i Borlinge lasbara skdp
for cyklar pa norra sidan inte lingt fran Transportstyrelsens lokaler. En sidan mojlighet vore givetvis
positiv ur ett brottsférebyggande perspektiv och f6r de cykeligare som vill pendla med tdg. Ett annat
alternativ dr anordning som gor det méjligt att férankra sin cykel sa den inte anses vird att f6rsoka stjila.
Det ska som alltid vara s svért det bara gir att bega brott.

Hir deltar girna Polismyndigheten i en dialog om hur detta kan ga till. Det ligger dessutom i linje med de
trygghetsvandringar som gors i samverkan med Siters kommuns brottsférebyggande rad. Om
gangtunnlarna kunde skapas virtuellt i en animation innan de byggts, skulle det kunna vara ett sitt att

tinka brottsférebyggande.

En visentlig del 4r givetvis tillginglicheten f6r personer med funktionsvariation. Dir foreslis en dialog, 1
den man det inte redan skett, med féreningar som arbetar for funktionsvarierades mojligheter att fa
tillgang till samhillet pa lika villkor som icke funktionsvarierade.

Dialogen om det brottstérebyggande perspektivet och tillgingligheten f6r funktionsvarierade kan med

fordel samordnas.

Dé méten mellan oskyddade trafikanter och fordon enligt vad planen visar kommer att minimeras genom
hur omradet byggs upp, dr den friagan en redan integrerad del i planeringen. Hir vill Polismyndigheten
indé betona vikten av att det 4r sd god synlighet och belysning som méjligt dir oskyddade trafikanter och
fordon kan métas. Ovriga atgirder kan handla om hastighetsreducerande konstruktioner och sinkta

hastighetsgrinser.

Genom den tinkta cirkulationsplatsen ut pa RV 70 fran Grinsgatan, kommer de idag stundtals
komplicerade trafiksituationerna i korsningen Ostra Langgatan, Jirnvigsgatan och RV 70 férsvinna. Det
ir positivt. Nir trafiksignalerna tas bort kan trafikflédet antas blir mer smidigt till och frin RV 70. Det har
utéver framkomligheten en god inverkan pd miljén genom férre starter och stopp av motordrivna fordon.

Kommentat:

Kommnnen noterar polisens forslag till brottsforebyggande atgérder, som framfor allt berir kommande bygglov och byggskeden
ndr platsernas utformning bestdms i detalj. Kommunen delar Polisens synpunkter och forordar raka, gena och ljusa lisningar
for att pa sd satt minimera risker utifran perspektivet brott och sikerbet. Dirav dr en snar uthyggnad av Etapp 2
dnskvdrd. Tills dess dr dessa aspekter mycket viktiga att inforliva dven i Etapp 1 och kommunen kommer tillsammans med
Trafikverket att arbeta vidare med limpliga losningar.

Kommunen noterar sympunfterna angaende utformning av trafifmiljon for oskyddande trafikanter samt utformning av vig
70 infor senare planering i enlighet med planprogrammets etapp 2 men vill samtidigt understryka att en cirkulationsplats
enbart dr en av flera tankbara lisningar for infart mot Sdters stad. Kommunen dnskar ha en fortsatt dialog med Polisen om
ovanstdende fragor i kommande planeringsskeden.

Trafikverket
Trafikverket Region Mitt har f6ljande synpunkter pa "Planprogram sambandet mellan Siters

jirnvigsstation och centrum"
e  Dor att jirnvigsprojektet Samtidig infart Siter ska kunna genomféras behdver befintlig detaljplan,
"Genomfart Siter" akt 2082-P99:1"upphivas eller dndras.
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Jarnvigens och vig 70: s funktion
Bade jarnvigen och vig 70 dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljébalken och ska

skyddas mot dtgirder som pitagligt kan forsvira tillkomst eller utnyttjandet av anlidggningarna.
Trafikverket har tillsammans med linsplaneupprittarna tagit fram ett planeringsunderlag fér funktionellt
prioriterat vignit (FPV). Tillginglighet lings vigarna i FPV ska virnas. Vig 70 har hogsta prioritet och ar
dven utpekat strak for farligt gods.

Atgirder pa vig 70

Trafikverket anser att det dr olimpligt att planprogrammet omfattar, de av kommunen f6reslagna
ombyggnationer gillande vig 70, som anges som etapp 2 och redovisas som skiss pa sidan 21. Det
omfattar dven de dtgirder som dr kopplade och beroende av en ombyggnad, sisom gc-ramper, ny infart
mm. Eventuella férindringar av vig 70 vid Siter bor 6vergripande ses éver utifran vilka framtida
funktioner som behdvs och vilka behov som foreligger. Det dr olimpligt att lasa fast dtgirder som inte ér
tillrickligt vil utredda och som heller inte har ndgon finansiering i dagsliget. Det krivs ytterligare
utredningar for att veta vilka typer av dtgirder som dr limpliga och méijliga pa vig 70 ur ett kapacitets- och
framkomlighetsmissigt perspektiv. Det dr viktigt att funktionaliteten pa vig 70 bibehalls, detta med
hinsyn till att vig 70 ingar 1 det funktionellt prioriterade vignitet. De dtgirder som foreslds
overensstimmer inte heller med den atgirds-valsstudie, Tillginglighet bytespunkt Siter, som togs fram
gemensamt 2017- 2018. Trafikverket har som ambition att starta en kapacitetsutredning for att kunna
bemd&ta kommunens forslag pa férindring,

Justeringar som behéver goras

Pa sidan 19 i planprogrammet redovisas alternativa utformningar f6r den tillfilliga anslutningen mellan
jarnvigsporten och den befintliga vigporten. I alla tre exempel redovisas en bredare trapp fran Salutorget
och ner mot portéppningen av vigporten. Trafikverket anser att dessa ritningar bor dndras da nagon trapp
inte finns 6verenskommen mellan Trafikverket och Kommunen, den tas heller inte upp skriftligen i vad
som ingar i etapp 1, ddr anges bara en tillfillig gingpassage till en eventuell hiss. Giangpassagen redovisas
ocksd i skisserna. Den tinkta trapplésningen redovisas ddremot bade skriftligen och via skiss f6r etapp 2
och antas dirfor inga i den etappen. Detta borde tydliggéras for att inte missuppfattas. Trafikverket anser
att det 4r oldmpligt att redovisa den detaljutformning som kommunen p4 sida 23 foreslagit vid
stationsomradet gillande ny mittplattform, gangport samt angdrande trappor och hiss. Utformningen och
placeringen gillande port mot plattform samt plattformsférbindelser dr inte Gverenskommen eller
faststilld och utreds fortfarande, vilket innebdr att forslaget i planprogrammet kan ge en felaktig bild av
hur det firdigstillda stationsomradet kan komma att se ut.

Slutsatser

e Upphiv, dndra eller ta fram nya detaljplaner dir det behdvs for att jarnvigsprojektet ska kunna
genomforas.

e Planprogrammet bor enbart réra omradet norddst om vig 70 (etapp 1) och inte innefatta delarna
som r0r vig 70 och sydvist dirom, (etapp 2).

e Stationsomridet bor inte redovisas sa detaljerat

e Ritningar av trappa och gingpassage bor justeras.



SBN 2018/0770
KS 2018/0288

Foljande inringade omraden i detaljplan bér dndras. Overstruket omrade bor tas bort.

N . — — W g—

| --‘f'-L _u‘l‘l"lr 'I-i-""l-f:— H%:' — a5 ) .I | i ¥ 'H i _.::' T
Py SN L e |I| '

! i i 1r IR : I A I d

.--J.'"'E; ,.'-'F__ | L *-‘- ot

Kommentar:

Kommunen efterstravar en god dialog och en néra samverkan med Trafikverket i detta projefet. Diremot dr det en
kommunal angeldgenbet att planlagga anvindningen av mark och vatten i enlighet med 1 kap 2  plan- och bygglagen
(PBL.). Enligt PBL. ska planiiggning syfta till att mark- och vattenomriden anvinds for det eller de dndamal som
omrddena dar mest lampade for med hansyn til] beskaffenbet, lage och behov (2 kap 2 § PBL). 1/id denna provning ska
bl.a. en andamalsentig struktur och estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gronomriden och kommunikationer

[frémjas liksom en fran social sympunkt god livsmiljo som dr tillganglig och anvandbar for alla sambdllsgrupper tillskapas (2
kap 3 § PBL).

Valet av planavgrinsning bar giorts utifran kravet pa en samlad bedimning av en langsiktigt lamplig markanvindning.
Trafikverkets synpunkter pa inneballet i planfirslaget dr déaremot viktig information i det fortsatta planarbetet. Kommuens
avsikt med planprogrammet bar varit att belysa lamplig markanvindning pa ling sikt, sd att inte nu aktuella kringatgarder
7 samband med kapacitetshijning pa Dalabanan hindrar framtida behovliga atgarder pa vég 70. Kommunen har darfor
forsokt anldgga ett pedagogiskt angreppssitt vid uppldgget av planprogrammet genom att redovisa en etappvis uthyggnad dir
Sframtida dtgdrder som beror vig 70 utgor etapp 2. I den nu aktuella detaljplaneliiggningen kopplat till jarnvégsprojeketet
hanteras beskrivna dtgirder enligt etapp 1. Kommunen dr val medpeten om att infor en framtida planliggning av etapp 2
krdys ytterligare utredningar och ett néra samarbete med Trafikverket. Kommunen ser positivt pa att Trafikverket avser att
starta en kapacitetsutredning ntifran Rommunens redovisade tankar om en framtida utformning av vig 70.

Kommunen anser att foreslagna dtgirder i planprogrammets bida etapper bar starkt stod i kapitel 7 i den datgirdsvalsstudie,
"Tillganglighet bytespunfket Sditer”, som togs fram gemensamt 2015-2016 mellan Trafikverket, kommmunen och Region
Dalarna.

L etapp 1 dr det viktigt att sikerstilla att det i vart fall pa sikt kan tillkomma en attraktiv link, gang- och cyReltunnel,
mellan centrum| Salutorget och Sdterdalen. Det innebar att detaljplanen miste mijliggora detta, vilket sikerstalls genom
inforande av egenskapsbestammelse t” (gang- och cykeltunnel for allminnyttig trafik) pa berird del av vagmarken for vig
70. Samtidigt ska nu géillande planbestimmelse "x” (marken ska vara tillganglig for allmdin gang- och cykeltrafik i tunnel)
utga i enlighet med redovisning i planprogrammet.

Nir det géiller de skisser som redovisas i planprogrammet vad galler ntformning av Rorsningen med vag 70 och jéarnvigen vid
centrum respektive utformning av bland annat trapplosning vid jarnvagsstationen sd dr detta enbart en tankbar utformning,
vilket framgdr av bildtexten till skisserna. Infor sjilva detalplanearbetet sker ett kontinuerligt uthyte mellan kommunen och
Trafikverket kring mdjliga utformningar av dessa platser. I detaljplanen kan endast i begransad omfattning krav pa
utformning m.m. regleras. Provning av detaljutformning sker i samband med bygglovprovningen utifrin gallande detaljplan
samt plan- och bygglagens generella kray pa bland annat ntformning och tillganglighet.

Kommunen delar Trafikverkets bedimning att detaljeringsgraden av skisserna i planprogrammet kan upplevas vara for hig.
Det har dock varit viktigt for dialogen med Trafikverket samt att i arbetet med planprogrammet kunna pavisa mijliga
losningar, bide ytmissigt och funktionellt, som sikerstiller saval trygghet, tillganglighet som stadsmdssighet. Det har
dessutom tydligt framgatt i bildtexterna att detta enbart dr tinkbara lisningar. Detta fortydligas ytterligare i
planprogrammet.
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Kommunen anser att planarbetet troligen hade underlittats om Trafikverket inte hade valt att hantera forandringarna i
centrala Sdter som ett "Lypfall 1"-utredning., dvs att den planerade atgirden pa jarnvégen ar “en liten och okomplicerad
atgard pa befintlig anliggning som endast medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen”. Det har inneburit att
Strategiska fragor rirande omgivningspaverkan inte har identifierats och hanterats i ett tidigt skede och dirmed har inte heller
underlag tagits fram som bade underldttat planlageningsprocessen. Kommunen delar sdledes inte T'rafikverkets bedommning om
att forindringarna ska hanteras som "Typfall 17 utan stiller sig fragande till pa vilka grunder Trafikverket gjorde den
bedimningen. Kommunen anser att Typfall 2, "forfarande med genomforande av jarnvigsplan’ istillet hade varit mer
passande att tillimpa, inte minst med hansyn til] Trafikverkets egna riktlinjer enligt TDOK 2013:0291 "Smid och
okomplicerade atgdrder — nndantag frin kravet om formell fysisk planering”. I dtgardsvalsstudien "Tillganglighet bytespunkt
Scter” hinvisas bdde till en pdgdende och en kommande jarnvdgsplan for att utreda dtgdrderna i detalj, varfor det framstar
som att det redan da hade tagits besiut om att processen skulle bedrivas genom en jarnvigsplan.

Lantmateriet
Planprogrammet beror endast indirekt Lantmiteriets kommande arbete. Manga av de férindringar som

beskrivs i planen kommer i och for sig att innebira att fastighetsindelningen kommer att beh6va férindras
eller att fastighetsanknutna rittigheter (servitut, ledningsritter, gemensamhetsanliggningar etc.) kommer
att behova bildas. Omfattningen av dessa behov kommer dock att konkretiseras i senare skeden, t.ex. dd
omriden detaljplanelidggs. Lantmaiteriet har dirfor inga synpunkter i detta skede.

Kommentar:
Kommunen kommar i detaljplanearbetet beskriva nidyandiga fastighetsrittsliga atgdrder och vid bebov infora administrativa
bestiammelser i detaljplanen.

Region Dalarna — Kollektivtrafikforvaltningen
Forvaltningen ser mycket positivt till ett planforslaget for fortsatt utveckling om aktuellt omrade. Ett sa

kallat ”nollalternativ”” anses som uteslutet da detta skulle drabba kollektivtrafiken och dess resenirer
mycket negativt. Kollektivtrafikférvaltningen ser fram emot fortsatt arbete och girna separat dialog f6r
utformning av vigar dir kollektivtrafiken trafikerar samt dess hallplatser.

Forvaltningen vill redan nu patala vikten om

- att vdgar och hallplats dr dimensionerade sa dess storlek bibehalls dven under vinterhalvaret.
- att hallplatserna upplevs trygga for resendrerna med hjilp av till exempel av belysning samt

- har vil fungerande ging- och cykelvigar till och frin hallplatsen.

Kommentar:
Kommmunen instimmer i att nollalternativet inte dr onskydrt, men nollalternativet beskrivs som underlag for att bedoma

konsekvenserna ay detaljplanefirslaget i forhallande til] gillande detaljplaner. Enligt plan- och bygglagen ska alltid
konsekvenserna av ett planforslag beskrivas.
Kommunen kommer att fortsatt ba en dialog kring kollektivtrafikfragorna under detaljplanearbetet och efterfoljande

genomforandeskede/ byggskede, sarskilt under planeringen av planprogrammets etapp 2. Kommunen instammer i vikten av
utformmning av vagar och hallplatser utifran vinterforhallanden samt trygghets- och sikerbetsaspekter.

Féretag, féreningar och organisationer

Ellevio
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Ellevio har ingen anliggning i direkt nirhet till det tinkta planomradet sa vi har inget att erinra.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

Finnmarken Teknik AB
(yttrandet inkom bade 2019-01-30 och 2019-02-04)
Det har med tydlighet framstillts att jairnvigsstationen inte berdrs av planerna pa nya jirnvigs-

omradet vilket 4r i sin ordning och férmodligen baserat pa det nya resecentrum med tillhérande ny vintsal
som enligt tidigare 16ften fran Siters kommun skulle sta klart ar 2011. Det 4r dock oroande att detta nya
resecentrum inte syns pa de skisser som nu presenterats. Man kan vil tolka detta som att ett 16fte fran
Sdters kommun 4r av ringa och intet virde. Sd faktum kvarstar att Jarnvigsstationen kommer férmodligen

att vara en central punkt dven framledes f6r de resenirer som nyttjar spartrafiken som firdmedel.

Som 4gare av ovan nimnda station finner man det markligt att férutom ett kort informationsmote 1
anslutning till att planerna blev offentliga inte blivit tillfrigad 6ver huvud taget om de planer som nu ligger
pa bordet. Detta trots flertalet forsék att fa insyn genom savil Siters kommun som Trafikverket. Aven
detta ér vil ett tecken pa hur Siters kommun agerar nir det giller féretagande och lyhérdhet med sina
medborgare. Denna mentalitet avspeglar sig dven tydligt 1 undersdkningar om foretagsklimatet ddr Siters
kommun dyker i statistiken. S med facit pa hand och baserat pa tidigare erfarenheter stiller man sig
negativt instilld till de planer som presenterats. Hade man diremot bemddat sig att samordna planerna
kunde det kanske blivit ninting bra. Nu har man istillet oméjliggjort tilltrade till truckgarage samt lastning

och lossning i markplan. Hur man tink dir dr en gita.

Kommentat:
Det har funnits tidigare planer pa ett resecentrum narmare Sdters centrum. Av olika skdl bar inte dessa planer kunnat
realiseras. Trafifverkets projekt avseende Rapacitetshijande dtgdrder lings Dalabanan har dock d nyo aktualiserat fragan

om jdrnvagsstationsomradet.

Planprogrammet syftar till att belysa kopplingen mellan jarnvégsstationen och Sdters Centrum samt de aspekter som dr
nodvandiga for att passage mellan stationsomrdadet och centrum ska kunna sakras. Det tar inte upp ndgra andra fragor, sd
som trafiksituationen, parkeringsytor eller utveckling av saval Salutorget, Sdterdalen som stationshuset i detalj. Dessa
detaljfragor kommer att hanteras separat, vilket planprogrammet ocksd understryker.

Stationshuset dgs inte av kommunen och dérfor har kommunen inte heller radighet dver fastigheten. Diremot ser kommunen
att stationshuset blir en allt mer central och viktig funktion for det hallbara resandet och for Sdter i och med Trafikverkets
bestut om att forldgga nya dubbelspar och perronger i omradet. Att arbeta fram en god lisning for stationshuset och dess
ndromrdde dr en process som Rrdver vidare utredningar, samverkan och dialog och en annan tidshorisont én den nagot
pressande som hir till Trafikverkets projekt med kapacitetshijande atgdrder.

Med anledning av ovanstdende inledde dirfor kommunen innan planprogrammets samrddsskede en dialog med
Sastighetsigaren til] stationshuset. Av yttrandet framgar dock att detta inte har upplevts positivt. Kommunen beklagar detta
och bar i samband med yttrandet aternpptagit dialogen och samverkan med fastightesdgaren.

ICA Supermarket

Trafikverket avser vidta atgirder f6r Dalabanan genom Siters centrum for att 6ka kapaciteten pa berérd
stricka. Detta f6r med sig i manga fall en vilbeh6vlig modernisering och 6versyn av hur bilden av Siter
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kommer uppfattas av bade boende och tillresande. Siter har som handelsstad inte varit framgangsrik aren
efter IKEA's etablering i Borlinge. Trenden var illavarslande innan men tilltog med etableringarna pa
Sédra Backa, detta vittnar det stindiga tappet i handelsindex pa. Vi har som kommun svirt att locka till
oss handel och féretag di man av naturliga skil viljer etablera sig Falun/Botlingeomridet i forsta hand.
Detta gor att kommunen mdste arbeta med och se till att de féretag som fortfarande dr verksamma i
kommunen och i detta fall de centrala delarna fir st6d och hjilp att utvecklas f6r att butiksdéden inte skall
bli total. Den senaste tiden vittnar att vi dr pd vig at detta hall. Cafe Bollie, Tims Store och Lasses Spel &
Tobak dr bara ndgra exempel i centrum som fitt ge upp sina verksamheter.

Med bakgrund av detta dr det av stor vikt att detta tas i beaktning nir trafiklésningarna skall ses 6ver i den
nya stadsplanen. ICA Supermarket i Siter lockar idag ca 1000 kunder/dag till livsmedelsbutiken, utéver
detta tillkommer ca 350 kunder/dag som gor sina postirenden och limnar in spel i vir nyinvesterade och
tillbygeda foérbutik. Verksamheterna har idag parkering 1 direkt anslutning, detta dr bra da bade livsmedel
och postirenden oftast dr tunga att genomféra. Det finns saklart dven parkeringar fér personer med
handikapp nira ingingarna. Dessa dr en avgérande férutsittning f6r var verksamhet. ICA Supermarket i
Siter vill ndr den nya trafik-planen ér klar att:

- Tillgingligheten och synbarheten inte férsimras f6r kunder till verksamheten genom att stinga av
ndgon riktning for trafik pd Torggatan samt att parkeringarna i anslutning till butikerna lings
gatan prioriteras.

- Transporter till verksamheterna tas med i berdkningarna, ICA har idag 6-8 st storre transporter till
sin verksamhet pd vardagar.

Nir den senaste handelsutredningen gjordes 2007 konstaterades att livsmedelsbutikerna i centrum (COOP
och ICA) stod f6r 50% av de totala kundbeséken i Siters centrum, den siffran har med all sannolikhet inte
minskat med dren. Vira kundbesék genererar forutsittningar och dr motorn for all handel i centrum. Alla
forindringar som gors i etapp 1 samt framtagandet av etapp 2 forvintar jag mig sker i dialog med

térankring och anpassning.

Kommentar:

Synpunkterna noteras och beaktas i det framtida arbetet med detaljplan(er) samt kommande trafikutredning och
parkeringsutredning, sarskilt infor genomfirandet av planprogrammets etapp 2. Da mijligeors fortsatt dialog, forankring och
eventuell anpassning av forslagen. Genomforandet av planprogrammets etapp 1 bedoms inte paverka tillgangligheten for
kunder eller varutransporter till ICA.

Viidare ntredning av trafiken i centrum kommer att behova giras framover for att fa mer detaljerade kunskaper om
eventuella konsekvenser pa bl.a. tillgingligheten for besikare och varutransporter till butiker i centrum. Detta utreds inte mer
inom ramen for planprogrammet utan genom en separat trafikutredning och kommande detaljplan(er). Nar ICA hanvisar
til] en “trafikplan” tolkar kommunen att ICA syftar pa antingen det aktuella planprogrammet, efterfoljande detaljplan eller
den kommande trafikutredningen.

Komunen vill genom planprogrammet och efterfoljande detaljplanearbete, utredningar och projektering forbdttra
forutsdttningarna for bl.a. Sdters néringsidkare. Kommunen tycker att det dr viktigt med dialog med stadens néiringsidkare
och vill aven fortsittnignsvis ha en sadan dialog under det efterfoljande arbetet med detaljplan(er), trafikutredning,
projektering och fordjupad dversikisplan.

Mig & Alice
Attraktivitet och smaskalighet
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I en snabbt forinderlig detaljhandel dir stora képcentrum vixer upp som svampar i backen har vi i Siter
satsat pa personliga butiker med service utéver det vanliga. Just det senaste aret har bade butiker och
caféer i staden dnda varit tvungen att stinga p.g.a. av for délig 16nsamhet. Jag tror och hoppas dnda att vi
kan vinda denna trend genom att bibehalla och utveckla tillginglighet, gratis och nira parkerings-
méjligheter samt ett personligt utbud med bra service. Att det nu pratas om att Sdters kommun ska skira
av vigen i den tlltinkta rondellen for biltrafik in mot Jarnvigsgatan/Torggatan, skulle vara den sista
spiken i kistan f6r oss som driver vira butiker i stan. Det ricker att bara blicka mot grannliggande
kommuner f6r att se vad sana beslut har fitt f6r konsekvenser f6r centrum och butiker. Ta Smedjebacken
som exempel, ddr man valde att ldta trafiken g runt centrum istillet f6r igenom. Konsekvensen blev att
de flesta foretag fick sl igen och centrum gapar nu tomt. Ar detta verkligen det ni nigot ni vill ska hinda i
Siter, eller forstar ni inte konsekvensen av ert handlande?

Oavsett hur mycket man vill genomféra en bilfri stad sa ser verkligheten helt annorlunda ut. Titta ocksa
mot Hedemora kommun dir man genomfért en handelsutredning som visar att hela 83 % av de som
handlar i centrum 4r bilburna, dvs av de som bor i Hedemora kommun. Av de som arbetar i Hedemora
kommun men bor pa annan ort var siffran 87%. (se bild frin HUI Resarch, Handelsutredning, Hedemora
kommun.)

Boende i Hedemora

Hur transporterar du dig nar du Hur transporterar du dig nar du
koper sallankdpsvaror? koper dagligvaror?

ﬂo¢ A So &

Fraga 10: Hur transporterar du dig vanligtvis dé du handlar Fraga 5: Hur transporterar du dig vanligtvis dé du handlar dagligvaror
sallankopsvaror inom Hedemora kommun? (Bosatt i Hedemora inom Hedemora kommun? (Bosatt i Hedemora kommun n=150)
kommun n=132)

® @
3

14 %

75% av mina kunder kommer ifran nirliggande kommuner. Mdnga dr det ocksa som siger att de sig
butiken ifrin riksvigen och blev nyfikna och svingde in. Det krivs inte ett geni att f6rsta hur mycket av
min f6rsiljning skulle minska om ni sitter er plan i verket.

Dessutom sitter vi fast i mingériga hyreskontrakt... Det som ér planer f6r ER fir stora och
livsomvilvande konsekvenser f6r OSS. Innan min butik flyttade in i Postens gamla lokaler stod lokalen
tom 1 ca 6-7 ar vilket gjorde att forbipasserande pa riksvigen verkligen kinde att Siter var en spokstad.
Foretagare ska fa fokusera pa att driva och utveckla sina verksamheter pa ett sidant bra sitt som méjligt
for att gora staden levande. Med era planer sitter ni kippar i hjulet f6r oss och en massiv butiksdéd med
gapande tomma lokaler kommer att bli f6ljden av era planer. Ni vill att foretagare ska satsa, ni vill att
Siter ska vixa och fa flera invanare med mera skattepengar i kassan — da maste ni faktiskt lyssna pa oss
som bedriver dessa foretag!

Nu fragar jag, Vem tror ni vill flytta till en Spokstad dir det varken finns butiker eller caféer?

Nej, tink om nu innan det dr forsent. Att istillet inféra ett gingfartsomrade pa den berérda strickan ér ett
alternativ som vi stiller oss positiva till. D4 tar man hinsyn till bide gang- samt cykeltrafikanter utan att
forstora tillgingligheten f6r de butiker och verksamheter som bedrivs i staden.
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Kommentar:

Synpunkterna noteras och beaktas i det framtida arbetet med detaljplan(er) samt kommande trafikutredning och
parkeringsutredning, sarskilt infor genomfirandet av planprogrammets etapp 2. Da mjliggors fortsatt dialog, forankring och
eventuel] anpassning av forslagen. Genomforandet av planprogrammets etapp 1 bedoms inte paverka tillgangligheten for
kunder eller varutransporter till Mig & Alice.

Planprogrammet tar inte stillning till om Torggatan-Jarnvégsgatan nordydst om Grénsgatan ska stingas. En eventuell
[framtida stangning mdste i sa fall forst utredas ytterligare for att alla konsekvenser ska kunna dverblickas mer i detalj. En
trafifutredning och parkeringsutredning kommer att genomforas for att klargora gillande forhdllanden i centrum och ge
forslag pa framtida losningar. For Torggatan-Jarnvégsgatan pa strickan forbi Salutorget pekar planprogrammet pa en
mdjlig ny utformning av gatumiljon. Hur den nya utformmningen kommer att bli dr dock inte bestimt én utan mdste ntredas
mer bl.a. genom den trafikutredning och parkeringsutredning som kommunen kommer att genomfora. En skiss i
planprogrammet visar att stingning eventuellt kan bli aktuellt ay Jarnvigsgatans ansintning till Grinsgatan soderifran om
den korsningen pa vdg 70 utformas som en cirkulationsplats. Det dr dock inte sikert att det blir en sadan Rorsningslisning
som krdver en stangning ay Jdarnvdgsgatan soderifran. Det dr endast en av flera mijliga utformmningar av korsningen pa vag
70. Av planprogrammet framgar ocksa att utformningen av korsningen vag 70/ Grinsgatan miste ntredas vidare.
Utformningen dr dven beroende av dialogen med Trafikverket i rollen som statlig vaghallare for vag 70, vilket kommer att
ske inom ramen for en framtida vagplan for vig 70.

Av planprogrammet framgar att biltrafiken fortfarande kommer att kunna nd centrum fran vag 70 pa ett enkelt sitt — lika
enkelt som idag. Planprogrammet freslir endast att anslutningen mellan centrum och vig 70 flyttas frin Ostra linggatan

1l Gransgatan, dps. till ett annat horn av Salutorget. En annan utformning av korsningen med vig 70 kan daven bli
aktuell.

Kommunen vill inte forsémra forntsitiningarna for naringsidkare i Sdters tatort. Bilen dr ett viktigt transportmedel i Sater,
men Rommunen vill samtidigt gora centrum mer tillgangligt dven for gang- och cykeltrafikanter, i planprogrammet med
sdrskilt fokus pa tillgangligheten mellan centrum och Saterdalen/ jarnvagsstationen. Kommunen bedomer att planprogrammet
inte forsamrar skyltliget for butikerna utan snarare att skyltlaget forbittras ndr vig 70 upplevs fa en utformning och skala
som mer dverensstammer med den smdskaliga trastaden i centrala Sater, vilet kan inverka positivt pa upplevelsen av de
butiker som ligger i centrala Sditer ndrmast vig 70.

SJ

Det dr med stor tillfredsstillelse som S tar del av planprogrammet; de féreslagna 16sningarna

ger 1 allt visentligt en vilbeh6vlig upprustning av stationsomradet och forflyttningsméjligheterna
mellan centrum och stationen. Dalabanan ir ett prioriterat strak f6r SJ och tillsammans med Tég i
Bergslagen fors diskussioner om hur tagtrafiken skall kunna utdkas och utvecklas. For att sdkerstilla att

detta blir mojligt ar det viktigt att jarnvigens kapacitet kan anpassas efterthand som trafiken 6kar.

Strickan Borlidnge-Avesta Krylbo, dir Siter ligger, dr ett viktigt strak for savil godstrafik

som persontrafik och i hogtrafik utnyttjas linjen fullt ut. Det finns utpekat och projekterat ett

antal dtgirder som skall 6ka kapaciteten och korta restiderna. Dessa dtgirder kommer sannolikt

att utféras under de ndrmaste dren och mojliggdr viss utdkning av trafiken. I ett lingre perspektiv kommer
ytterligare utbyggnad av Dalabanan vara ofrinkomlig for att méta den 6kade efterfragan pa
godstransporter och tagférbindelser sivil regionalt som interregionalt. Det dr SJs bedémning att jarnvigen
i Siter har en stor utvecklingspotential genom den nira kopplingen mellan centrum och jirnvigsstationen.
Vivill i detta ssmmanhang trycka pa vikten av att detaljplanerna lings jarnvigen och den foreslagna
anliggningsutformningen inte omojliggor, foérsvarar eller kraftigt f6rdyrar en utbyggnad av jarnvigen till
dubbelspér genom Siters titort. Ritningarna 1 dokumentet 4r inte sa detaljerade, men man kan fa intrycket
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att den nya tunneln f6r Myntgatan under jirnvigen utformats pa ett sidant sitt att ett andra spér

(=dubbelspadr) inte kan anldggas utan stora ingrepp i det som nu avses byggas.

Kommentat:
Kommunen instammer i att det ar viktigt att Dalabanan fortsatt kan ntvecklas for att frimja ett kollektivt resande, savil
regionalt som nationellt. Jarnvdgen dr strategisk for persontransporter da det gar att ta sig enkelt til] minga delar av Sverige.

Det finns dock en svarighet i att planera for andra forutsittningar pa jarnvigen dn de dtgérder som ligger som objekt i den
aktuella nationella infrastrukturplanen (just nu galler "Nationell plan for transportsystemet 2018-2029"). Att ta hijd for
en langre tunnel for att inte omdjliggira en dubbelsparsutbyggnad dr en fordyrande kostnad som troligtvis varken
Trafikverket eller kommunen ar beredda att ta i detta lige da det inte finns nagon planerad dtgdrd for ytterligare
sparuthygenad dn det nun akinella mitessparet pa den aktuella strackan genom Sdter. Varken Trafikverket eller
lansstyrelsen bar beller stillt detta som krav i sitt samrddsyttrande pa planprogrammet. Trafikverket har inte heller byt detta
7 den pagaende dialogen med kommunen. Det dr ocksd svart, utan detaljerade studier, att forutse vilket markansprak ett
eventuellt framtida dubbelspar skulle ha, med tanke pa den kurva pa jarnvigen som finns direkt nordvést om den aktuella
gang- och cykeltunneln. Det gor att en detaljplan som tas fram nu endast kan ta hijd for det som Trafikverket planerar for
idag och har projekterat i tillrackligt stor utstrickning. En framtida avsmalning av vag 70 kan dock ge stirre
bandlingsutrymme for ett extra spar nar mark som idag tillhor vig 70 skulle kunna frigiras for bade allmén plats och for en
forstdirkning av jdrnvigens kapacitet.

Hyresgastforeningen
Hyresgistféreningen Borlinge, Gagnef och Sitter har inget att erinra angdende Planprogrammet gillande

sambandet mellan Siters jirnvidgsstation och centrum.

Kommentar:
Synpuntketen noteras.

DHR

Vad bra att man dntligen har kommit sd hir lingt ang. 16sningen med problemen att ta sig 6ver riksvig 70
och jirnvigen. Det finns vissa saker man méste tinka pa vad giller tunneln,

- Ordentlig belysning.

- Ev. kamera6vervakning. Idag har vi ju som samhillet i stort ser ut fler faror dn tidigare pa
undanskymda stéllen och pa kvillstid.

- Hissens storlek, sd stor att man utan problem kan kora in med permobil eller elmoped. Hissen pa
turistbyrdn dr i minsta laget. Kontrollera med t.ex. Dalarnas Hjdlpmedelscenter storlek pa dessa
hjilpmedel.

- Det bor finnas dven en gingvig da det kan bli fel pd hissen el. strémavbrott.

- Vilplan bér finnas om man t.ex. gar med rullator eller kryckor och behdver vila. Lis girna
"Utvirdering av tillginglighet i kollektivtrafiken", initierad av Region Dalarna, sd att man ej gor

samma misstag som gjorts 1 Falun och Hedemora.

Vad giller nya perrongen vid stationen, bér den byggas sa att det blir ldttare att komma av och pa tigen
dven med hjilpmedel och barnvagnar. Det bor dven ga att bestilla ledsagning fran Siter. Det gar ju tyvirr
inte idag. Lis girna om Universell Utformning. Ett gott rad frain DHR dr att gora rétt frin borjan. Det
blir billigare dn att behéva gora om. Vad giller trafiken i stadskdrnan dr det bra om den begrinsas. Det
finns ménga tringa gathdrn och gator. Parkeringar finns i anslutning till de affirer ddr man handlar

mycket. Man kan ju dven kdra sina varor i kundvagnen till bilen och sedan gi tillbaka med den. Personer
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med funktionshinder ir ju oftast beviljade firdtjinst och da dr det inga problem. Denna kategori personer
kan ju dven bli beviljade elmoped, som man fir lina fran Dalarnas hjilpmedelscentral. Det kanske dr sd

att vi idag har blivit lite f6r bekvdma trots att vi dagligen uppmanas att réra pa oss met.

Kommentar:
Perrongen och passagen till perrongen kommer att byggas om av Trafikverket i enlighet med dagens krav pa
tillganglighetsanpassning. Det dr darfor en fraga som Trafikverket bevakar, dessa synpunkter sands sdledes vidare till dem.

Kommmnnen ser tillganglighet och trygghet som en mycket viktig aspekt och vilkomnar en fortsatt dialog med DHR 7 de
kommande planeringsskedena dar utformningen av miljoerna bestams mer i detalj. V'ia Dalatrafik kan man ansika om
riksfardyanst, vilket inkluderar ledsagning.

PRO

Ur var synpunkt handlar planen om tva olika delar ddr del 1. bestar av jirnvdgens férindring genom Siter
och dir del 2. behandlar riksvdg 70 genom Siter och avfart till stadens centrum.

Del 1. Innebir att 6verfart mot Siterdalen via Myntgatan stings och att gangtunnel under riksvigen och
jarnvigen rustas upp och kompletteras. Viktigt att gdngtunneln hanteras i ett enda ingrepp och gors
totalfirdig. De anslutningar som kan komma att bli aktuella i samband med férindringar pa riksvigen
borde enkelt kunna goras.

Del 2. Innebir férdndringar av infart frin riksvdgen till Siters centrum, den infart som behandlas i
forslaget ger en hel del 6vrigt att 6nska. Syftet med dndringen borde vara att fa flera att stanna till i Siter
och ita och handla innan de aker vidare. Den nya infarten gér det svidrare att nd butiker som ICA och
Lidens mobler, som har en stor kundkrets utanfér kommunen. Att stoppa trafik pd Jarnvigsgatan mellan
Grinsgatan och Badstugatan ger vissa funderingar om hur lastfordon till Konsum och verksamheterna pa
Grinsgatan enkelt ska komma fram, dven boende 1 Ndimsbo kommer att fi det betydligt bokigare att
komma fram till centrum.

Det alternativ som inte ber6rs dr att behalla nuvarande infart fran riksvigen till salutorget. Detta innebir
att bussanslutningarna placeras séder om infarten till staden. Cykel och gangvigar planeras och férbereds i
samband med bygget av nya gangtunneln. Torggatan och Jirnvigsgatan kan dd behélla trafik i bida
riktningarna och trafikméingden inne i tristaden for att kunna na salutorget kan hallas nere.

Stationsomradet
Viktigt att stationshuset har en fungerande vinthall, och att de parkeringsplatser som planeras for
tagresendrer pa ett klart sitt kan skiljas fran de parkeringsplatser som finns for nirliggande hyreshus.

Kommentat:

Gang- och cykeltunneln i planprogrammets forslag (del 1 enligt PRO:s yttrande) innebir inte en upprustning/ komplettering
av befintlig gangtunnel utan en nybygenation av en tunnel for bade gang- och cykeltrafik. Kommunen skulle foredra att hela
tunneln gjordes fardigt pa en gang men tunneldelen som beror vig 70 behover invinta en vag plan for dvriga forandringar av
vig 70 sa att all ombyggnation som berir vdg 70 genomfors samtidigt. Tunneln under vig 70 berdr utformmningen (t.ex.
bredden) pa vigen och dr inte belt litt att utfora frikopplat frin dvriga atgdrder pa vig 70.

Forslaget i etapp 2 (del 2 enligt PRO:s yttrande) innebar att anslutningen fran vig 70 flyttas ett kvarter sydost ut fran
Ostra linggatan till Grinsgatan. Kunder och varutransporter till ICA och Lidéns mibler kan fortfarande né sina
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malpunfkter bade via Smedjebacksvigen-Torggatan och via Gransgatan(centrum)-]drnvigsgatan. Den goda tillgingligheten
1il] dessa butiker bibeballs i etapp 2.

En skiss i planprogrammet visar att stangning eventuellt kan bli aktuellt av Jarnvégsgatans anslutning till Grinsgatan
soderifran om den korsningen pa vag 70 utformas som en cirkulationsplats. Det dr dock inte sikert att det blir en sadan
korsningslosning som krdver en stingning av Jarnvagsgatan soderifran. Det ar endast en av flera mdjliga utformningar av
korsningen pa vig 70. Av planprogrammet framgar ocksa att utformningen av korsningen vig 70/ Grinsgatan mdste
utredas vidare. Detta kommer att goras inom ramen for en trafikutredning. Utformmingen dr dven beroende av dialogen med
Trafikverket i rollen som statlig vighallare for vag 70, vilket kommer att ske inom ramen for en framtida vigplan for vig
70.

Utifran kommunens nuvarande bedommning finns det tydliga fordelar med en flyttad korsning pa vig 70 for att skapa en
battre helhetslisning for bl.a. gang- och cykeltunnelns ansiutning till centrum. En flytt av korsningen dr dock dnnu inte
beslutad utan mdste ntredas vidare inom ramen for en trafifutredning. Detta ska fortydligas i planprogrammet. Kommunen
noterar PRO:s synpunkter och tar dessa i beaktande i den fortsatta planeringen med bl.a. trafikeutredning och detaljplan.

Gdllande stationshuset, se kommentar til] Finnmarken AB. Kommunen instammer i att det ar viktigt att sikerstilla savil
vanthall som parkeringsplatser for pendlare. Trafikverket bar for avsikt att anordna viderskydd i nagon form vid
stationen/ perrongen.

Politiska partier

Socialdemokraterna

Vi Socialdemokrater ser att det 4r viktigt att var handel i Stadskdrnan inte far forsdmrade mojligheter att
bedriva handel. Det ér viktigt att fordon kan passera smidigt frin Torggatan 6ver mot jirnvigsgatan
antingen via ett gingfartsomride mellan dessa gator eller via befintligt torg. Om detta méjliggors tror vi att
de hir planindringarna kan vara positiva f6r handeln, siterbor och besokare.

Behov av vigplan

For de delar av etapp 2 som innebir en avsmalning av vig 70 och en flytt av anslutningen till vdg 70 fran
Ostra Langgatan till Grinsgatan samt anliggande av regionala busshallplatser behéver en vigplan tas fram.
Vigplanen bor ta ett ndgot stérre grepp pa vig 70 genom Siter £0r att sitta avsmalningen 1 sitt
sammanhang till de nirmaste korsningarna pa vig 70. Strickan fram dll korsningen vig70/Smedjebacks-
vigen bor inkluderas med tanke pa den bristfilliga utformning som korsningen har redan idag. Social-
demokraterna tycker det dr av yttersta vikt att vi paverkar Trafikverket sd att planeringen for riksvig 70
genom Siter kommer med i deras planering {6t trafiksikerhet/tillgianglighet. Det giller korsning vid
torget Myntgatan/R70 men framforallt korsningen R70/Smedjebacksvigen. Den vigen dr idag ganska
hart trafikerad och trafikflédet kommer att 6ka nir vi genomfor de hir forindringarna, framforallt trafiken
till och fran vart storsta turistmal Sdterdalen.

For att vi ska fa till ett vil fungerande bytescentrum f6r kollektivtrafiken behéver det tillskapas
busshallplatser i anslutning till R70 och jirnvigsstationen. Langtidsparkering £6r bade handel och resande
miste tillskapas bade 1 anslutning till jarnvigsstationen och i nirhet av den tillkommande ging och

cykeltunneln vid Myntgatan.

I 6vrigt stiller vi oss bakom planprogrammet och tycker att det dr vil genomarbetat och bra.

Kommentar:
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Eventuella framtida forindringar av trafiken pa Torggatan-]arnvégsgatan kommer att utredas noggrannare, inom ramen for

en trafikutredning, innan de genonmfors.

Kommmnnen instimmer i att forandringarna pa vig 70 som foreslds i planprogrammet bor ses som en del av hela genomfarten
genom Siter. Kommunen instimmer ocksd i att det vore optimalt om bide korsningen Smedjebacksvigen/ vig 70 och
korsningen centrum/ vag 70 ingér i samma vigplan, men detta ar delvis beroende av Trafikverkets planering. Alla

fordndringar kopplat till vig 70 miste utredas mer innan bestams mer slutligt.

Owriga synpunkter noteras och tas i beaktande i den fortsatta planeringen med bl.a. trafikutredning och detaljplan.

Moderaterna
For Siters del dr det allra mest prioriterade att hitta sitt att ta sig 6ver riksvdg 70 och jarnvigen, for att

minska barridrerna och fa stationen att bli en naturlig del av orten. Nagon bredare 16sning som binder
thop centrum och torget med stationsomradet och entrén till Siterdalen. Viktigt att flytta ”stationen”
nirmare passagen till centrum och Siterdalen. Fértdta omrddet sd att den blir mer centrerad i orten. Skapa
mer utrymme fOr flerfamiljshus, service och verksamheter i det strategiska liget vid “’stationen” och in

anslutning till Siterdalens entré.

Utdkning av planprogrammets omride

For att kunna utreda forutsittningarna enligt ovan (se bild 1).

Bullerutredning jarnvig och vig 70

En bullerutredning bor genomfdras och skall utgbra en del av ett planprojekt f6r att bygega om jarnvigen
och vig 70.

Dagvattenhantering

I och med exploateringen kommer fler ytor att hird géras vilket genererar mer dagvatten 4n idag,
dagvattnet bor renas och f6rdréjas innan det leds vidare till recipient. Berdkningar av dagvatten-fléden
och féroreningar bér berdknas och utredning om férindringarna avrinningsomraden kommer att ske.
Luftkvalitetsutredning

En luftkvalitetsutredning bor utféras genom spridningsberikningar f6r planomréidet, med syftet att visa pa
fordelningen av luftféroreningarna inom det aktuella omridet samt att jimf6ra uppmitta och berdknade
halter mot féreskrivna miljékvalitetsnormer och det nationella milj6kvalitetsmalet.

Trafikutredning

Trafikutredningen beskriver struktur och principer f6r hur trafik och resande planeras att ske efter

stingning av Myntgatan och Jarnvigsgatan.

Oversiktlig geoteknisk underskning

Syftet med utredningen dr att Sversiktligt klargdra de geotekniska férhéllandena som ett underlag till
kommande detaljplaneutredningen f6r omradet.

Planfri korsning 6ver eller under viag 70 och jarnvig

Sikerstilla placering f6r planfri korsningen giang-och cykelpassage.

Gestaltning av salutorget

Salutorget ”’Siters centrum” utveckling av torget, butiker, restauranger och gatorna runt om torget samt ny
Zentré” mot Siterdalen.

Gestaltning av omrddet norr om jarnvigen

Omradet pé bada sidor om Myntvigen (som stings) samt gamla QKQ8.

Okad trafik runt Salutorget

Speciell utredning bér goras for att belysa den 6kade trafiken runt Salutorget och pa gatorna Ostra
Linggatan, Vasagatan och speciellt Grinsgatan.

Utveckling av Jarnvigsstation

Utredning angdende pendlarparkering och busshallplats fér lokalbussar.
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Okad trafik och giende vid stérre evenemang i Siter

Speciell utredning bor goras for att belysa mojligheter for 6kade trafik och giende/publik/besokare vid
storre evenemang,.

Tillginglighet

Vid nybyggnad och ombyggnad tillgodoses detta genom gillande lagstiftning och regler.
Tillgingligheten provas dven till viss del i detaljplaneprocessen.

wr

g

Gallande detaljplan

Kommentar: j o
Avvéigning har giorts av lamplig avgransning av planomridet inom vilket planprogrammets planforslag pekas nt och
kommunens stallningstaganden gors. Utdver planomridet beskrivs konskvenserna dvergripande av planforslaget for hela det
omrade som Moderaterna foresldar. Planprogrammet bar fokus pa kopplingen mellan centrum och stationen. Kommande
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trafikutredning och pdgdende arbete med fordiupad dversiktsplan kommer att foresia stillningstaganden och dtgdrder for ett

stiirre geografiskt omrade som ticker in det omrade som Moderaterna foresiar.

Kommmnnen noterar Moderaternas inskemal om vilka tekniska utredningar som Modertaerna anser bir genomforas. Inom
ramen for Trafikverkets janvdgsprojekt genomfor Trafikverket nidvindiga tekniska utredningar. Komniunen genomfor
tekniska utredningar bl.a. inom ramen for kommande detaljplan(er) dér sa dr nodvindigt for att bedoma markens
lamplighet for en viss markanvindning och utformning. Kommunen kommer dven att utfora en trafikutredning som till
excenpel kommer ta hansyn til] variationer i trafikflidet, t.ex. vid olika evenemang. 1 dvrigt gors alltid bedommingar och
avvégningar inom ramen for bade arbetet med planprogrammet och efterfoljande detaljplan(er) i enlighet med géillande
lagstiftning, t.ex. plan- och bygglagen och miljibalken. Avvégningarna och bedomnigarna kan t.ex. inkludera gestaltningen
pd norra sidan av jarnvdgen, tillgangligheten pa allmdin plats, trafik och parkering, luftkvalitet, dagvattenhantering,
geotekniska forutsattningar.

Omradet kring jarnvégsstationen ingar i planprogrammet. Stationshuset ingdr inte.

Salutorget ingar inte i planprogrammet. Ddremot kommer trafiksituationen och eventuella forandringar att studeras i en
kommande trafikutredning.

Miljopartiet de grona

Overgripande synpunkter

De fragor som planprogrammet behandlar 4r mycket viktiga och kommer att paverka Sdters kommun och
i synnerhet Siters titort under mycket lang tid. Det dr viktigt att lingsiktigheten genomsyrar hela arbetet.
Dalabanan och riksvig 70 bildar i dag en bred barridr som delar Siters titort i tvd delar. Det dr viktigt att
minska barridreffekten si mycket som méjligt sa att de delar av Siter som ligger norr/6ster om Dalabanan
och riksvigen kan bli en naturlig del av staden. Dalabanan ir i stort behov av upprustning och utbyggnad.
Miljopartiet tycker att det dr positivt att Trafikverket satsar pa detta dven om behovet dr mycket storre dn
de investeringar som planeras. For att Dalabanan ska kunna bli det nav i Dalarnas kommunikationer som

den behdver vara behévs stora investeringar 1 jirnvigen samt moderna tig.

Etapp 1

Miljopartiet de grona tycker att forslaget till etapp 1 4dr bra. Vi hade girna sett att perrongliget flyttas
nirmare centrum men vi har uppfattat det som att det inte dr tekniskt méjligt utan en mycket omfattande
ombyggnad av den norra utfarten. Vi tycker att det dr bra att det finns med en busshallplats och
cykelparkeringar vid stationen. Den planering som vi gor idag maste méjliggora att jirnvigen 1 framtiden
far en storre betydelse for resandet bade inom och utanfdr regionen dd maste det vara enkelt att byta till
tag frin cykel, buss och bil. Milj6partiet de gréna anser att det dr viktigt att de dtgirder som gors inom
etapp 1 har ett langsiktigt perspektiv. De férandringar som nu gérs kommer att paverka Siter for femtio
eller hundra ar. Aven om detaljerna i den framtida ombyggnaden av riksvigen inte ir kinda idag ir det
viktigt att dndringarna fOr jirnvigen gérs med fokus pa hela trafikapparaten och inte bara ett snivt
jarnvigsperspektiv. Vi anser att det finns ett antal frigor som madste utredas nirmare i det kommande
detaljplanearbetet. Det giller till exempel hur biltrafiken ska ledas in till omradet notr och Gster om
jarnvigen. Den tidigare diskuterade biltunneln under jirnvigen vid Yxrondellen skulle medfora flera
fordelar bade for biltrafik och jirnvig och det vore bra om den kunde forverkligas. Nir det giller
synpunkter pa utformning av vigar, cykelvigar, tunnel med mera kommer vi att limna dessa i samband

med detaljplaneprocessen.

Etapp 2
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Miljopartiet de grona i Siter tycker att ambitionen att minska riksvigens paverkan pa Siters titort ér
mycket bra och har inget att invinda mot det f6rslag som nu finns. Vi tycker att den féreslagna
utformningen av gang- och cykeltunneln under vig och jirnvig ir bra. Milj6partiet de gréna anser att
riksvigens hela genomfart genom Siter behdver ses i ett sammanhang fOr att det ska vara mojligt att ta
stillning till dess olika delar. De dndringar vid Salutorget som foreslis ger effekter som péverkar ett stérre
omrade och da tycker vi att till exempel korsningen med Smedjebacksvigen miste vdgas in och trafik och
parkering i tristaden och lings Grinsgatan.

Kommentar:
Synpunkterna noteras och beaktas i det framtida arbetet med detaljplan(er) samt kommande trafikutredning och
parkeringsutredning, sarskilt infor genomfirandet av planprogrammets etapp 2.

Kommmnnen instimmer i att forandringarna pa vig 70 som foreslds i planprogrammet bor ses som en del av hela genomfarten
genom Sater. Detta kommer trafikutredningen att gora.

Privatpersoner

Privatperson 1
Jag reser minst 4 dagar/v. mellan Siter och Krylbo. Syftet med mina resor r primart att kopa mat.

Sekundirt att fika pa Annas. For det tredje gé ner i Siterdalen f6r fika och/ eller uppleva naturen. Jag kan
prata f6r de handikappade och dldre minniskors behov. D4 vi stiller hégre krav pa infrastrukturen dn en

person i full vigér. Foljden blir naturligtvis bekvimlighet £6r vanliga minniskor.

Synpunkter pa dagens situation

Onskar i dagsliget en heldragen vit linje mellan gangvigen och stationshuset. Skulle underlitta for
snoréjningen vid grinden till sparet samt tillgdngligheten till perrongen nir man kommer fran

gangvigen. Idag kan det std bilar parkerade dnda fram intill grinden vid sparet och dé dr det svdrt att ta sig
den sista biten fran gingvigen till sparet.

De storsta problemen med dagens situation ar:

- Bommarna dr absolut den storsta problematiken idag. Jag maste hela tiden ta mig fram lingsamt
och metodiskt. Hur ska jag géra om det botjar klingar och dr pa vig 6ver fOrsta rilsen? Ska jag gi
snabbare och riskera att hamna pa riksvigen eller ska jag stanna pa sparet?

- Snérdjningen pa vintern. Att det dr sd daligt skottat att det ibland ligger en snovall tvirs 6ver
gangbanan. Det finns ingen som handskottar bort dessa vallar.

- Ojamnheten i trapporna och snérdjningen i trapporna dir man inte skottar in 1 stegen sa det blir
som en brant lint nedfér.

- Den laga plattformen. Om den inte skottas sa kinner man inte kanten pa plattformen med
kippen.

- Stationsbyggnaden. Den dr under all kritik. Dér man har ldst vintsalen for att nagon rékt dir inne.
Man har dessutom gjort en toalett vid vintsalen, men den har man stingt. Tdget kan vara férsenat
och du kan vara sd pissnddig att du gor 1 byxorna nistan. Och vad gér du dd? Gir runt knuten?
Det gar inte lingre f6r det sitter en vajer dir. Dessutom dr virmesystemet hemskt. Man har satt in
en byggtlikt som ldter som ett jetplan sd man kan inte kommunicera dér inne. P4 sommaren
kedjas binken fast i rAcket mot sparet s man madste sitta med ryggen emot spéret. Flytta den s
att man kan titta pd trafiken. Det dr sd opsykologisk och ogent mot tigpassagerana. Dessutom har
man sndrpt av den forna vintsalen till hilften. Och titta p4 mobleringen 1 vintsalen, gamla
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binkar. Det dr uruselt. Jag nyttjar vintsalen mycket, speciellt pa vintern. Ibland ér vintsalen last
pga. Vandalisering eller 6vertridelse mot r6kférbudet. Men inte kan man stinga en vintsal for att
en person har rokt ndr det dr vinter och snéstorm och minus 10 grader. Det beh6vs nistan en
polisfunktion pa Trafikverket som reser runt och haller koll pa stationerna. Jag ér férvinad Gver
att inte gatuchefen har tagit sig ton fOr att férsvara tgresendrerna i Siter. Det handlar om
kommunens renomé. Att han inte sagt ifrin om att det inte fir vara pd det hir sittet. Jag forstar
att det dr ett systemfel dir infrastruktur salts till det privata. Kommunen behéver ha
bestimmanderitt pa hur set ska se ut pd allmdnna utrymmen. Si att inte en privatperson far sitta

upp reglerna.

Synpunkter pa planforslaget
Jdrnvdgsstationen, perrongen, tunneln, trapporna mm
Jag vill inte ha ndgon tunnel av féljande anledningat:

- Fysisk obekvimlighet

- Tidsaspekten att ta sig till perrongen, byta perrong
Onddigt med tunnel under sparen. Det kostar bara massa pengar. Det anser jag utgdr en for stor
kostnad i férhéllande till den nytta den gér. Det finns gamla damer som drar dramaten (dldre dker
mycket tig) och ska de upp for trappor blir det besvirligt. Hissarna kan sluta fungera. Det blir
fordrojning av tid att ta sig till perrongen och k6 kan uppsta till hissarna om man dr sent ute. Det dr en
stor f6rlust av bekvimlighet trots att du sitter en hiss dér. Jag propagerar for att det gir att ha en korsning
Over sparet i plan. Trappor ir ett helsike. Det finns ingen station som ér sd obekvim som den i Botlidnge
om du ska byta tig. Det sinkar ocksd om tagen ir forsenade. Jag pratar girna med nagon pa Trafikverket
om detta om de kommer hit till Sdter. Jag vill helst inte ha trappor som det ér i tex. Borlinge och Uppsala.
Jag vill ha som det dr i Rittvik. Inga trappor utan bara en ldtt sluttning fran sparen till bommarna som fills

ner nir man ska passera sparet.

Om du skippar tunneln under sparen kan du skippa viderskydd péd perrongen om vintsalen hade
fungerat. Fér da kan du sitta kvar vildigt sent inne 1 vintsalen eftersom de ropar ut nir taget ska

komma eller beridknas komma. Jag tycker inte man kan sélja ut infrastrukturen som tillhér jirnvigen. Det
ar systemfel. Vad ska du till med ett tredje spér till i Sdter? Det dr redan planerat f6r 600m. Om ni ska ha
lingre tdg kan ni forlinga séderut. Flytta ut spar 2 och ta in all persontrafik och tig som ska stanna i Siter
pa spér 1. Da har du spar 2 ledigt f6r godstdg som kan passera. Da finns inte lingre den stora risken att

godstigen bldser forbi sa man ramlar ner pd spéret.

"Centrumtunneln”

Trapporna till tunneln och ledstingen ir i bedrévligt skick. Dessutom kan man f4 bommen i huvudet nir
man kommer upp fOr trappan och ska passera jirnvigen. Jag kan bli medvetslos pa sparet. Livsfarlig
Overgang f6r gamla som inte hinner med nir bommarna gir ned f6r de gir ner f6r snabbt. Det ir jittebra
med f6rlingd tunnel frin Salutorget sa den dven gar under jirnvigen och méter upp med gangvigen till
stationen. Men varfor kan man inte férlinga befintlig tunnel under riksvigen? Jag dr ekonom och vill inte
att ni eller Trafikverket slésar pengar pé saker som inte kommer bli till nagon avsevird forbittring.
Kringla inte till det med ndgon ny tunnel i etapp 2. Om du hat hiss behdver du ingen ramp. Livsfatligt
med slingrade ramp som slingrar sig ner i tunneln. Inga cyklar i tunnel ner till Siterdalen. De far leda
cyklarna dir man tar barnvagnarna vid sidan om. Mindre férdelar f6r gangtrafikanterna i férhallande till
kostnaderna och de stora jobb som ir planerade. Att ga lings Dalstigen fOr att ta sig till centrum 4r inget
alternativet da ”gamla riksvigen” saknar trottoar sa man fir promenera i kérbanan. Det gar dessutom inte

att bygga en trottoar eftersom det inte finns plats mellan husen.
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Regionbusshallplatserna
Detta tycker jag dr ett mycket daligt forslag. Bussarna ska in till torget dven i fortsittningen. Jag

kommer inte att anvinda buss i fortsittningen. Stiga av pa fel sida, ner i tunnel sen upp. Blir f6r

krangligt f6r saidana som inte ar tillrickligt rorliga. Varfor kan inte busshallplatserna vara kvar pa torget?
Riksvigen ligger sa nira. Vitsen med jirnvigsstationen 4r att den ligger mitt i centrum, utom kanske i Siter
dir den ligger 0,5km fran centrum. Darfor dr busstorget centrum hir. Dirfér behévs pa- och avstigning sa
nira centrum som méjligt £6r att folk ska kunna och vilja utnyttja kollektivtrafiken. Jag emotsitter mig att
de flyttar busshallplatserna for regionbusstrafiken. Det dr inte svart f6r bussen att géra en hdgersving vid

Smedjebackskorsningen. Detta innebir en klar férsdmring f6r Siters invanare.

Bygatiden

Tink pd att bibehalla miljon som den ser ut som idag sd lingt som mdjligt for att inte forsvira
framkomligheten. Var extra uppmirksam pa avspirrningar till de hir maskinerna man anvinder sa att de
inte innebdr en fara for tex mig som inte ser nigonting. Jag kan ga rakt in i en maskin och bli ihjilslagen.
Jag hér maskinen men vet inte om den har en ling arm som griver, ddrfér dr det viktigt att vara extra noga
med avspirrningarna. S att folk hittar sa man inte behéver ga 1 sicksack i labyrinter f6r att ga férbi

byggarbetsplatsen.

Konsekvenser av planfirslaget

Om dessa fordndringar blir av dr det svart att sdga om jag kommer fortsitta dka till Sdter med tig

eller buss. Som synskadad vill man inte ha f6r stora forindringar som gor det obekvimare att

orientera sig och de hir férslagen innebir ett forsvarande av orienteringen och hur mycket svarare det blir
ar svart att sdga. Sa om jag upplever att infrastrukturen blir f6r svar for en dldre och synskadad att ta sig
fram kommer jag inte att fortsitta att aka till Siter. Och jag gissar att det blir samma f6r Siters dldre om
man férsvarar och kranglar till atkomligheten av infrastrukturen sa kommer folk att férska flytta till en
enklare miljé. Men det dr svart att férespd innan férindringarna dr genomf&rda. Resultatet blir ocksa att
posten, ICA, Annas mister en kund. Frigan dr om jag kommer dka hit d4 bara f6r att gbra mina drenden.
Nej jag sdger nej. Det ir tillrdckligt jobbigt som det ér idag.

Kommentar:
Synpunkterna pa dagens situation noteras och fors vidare till de som dr ansriga for t.ex. snorgjning samt tas i beaktande vid
[framtida fordndringar.

Perrongen och passagen till perrongen kommer inom ramen for det pagdende jarnvégsprojertet att byggas om av Trafikverket
i enlighet med dagens krav pa tillganglighetsanpassning. Aven ytorna for angoring och parkering kommer att giras om i
samband med detta och utforas utifran dagens tillganglighetskrav.

Kommunen for dialog och samverkan med fastighetsagaren til] stationshuset, se kommentar till Finnmarken ABs yttrande.
Gdillande servitut for stationshuset stiller kray pa att vintsalen med tillhorande toalett ska hallas dppen. Kommunen ntreder
ansvarsfragan for tillsynen av att servitutet efterfols.

Synpunkterna pa planforslaget noteras och beaktas i det fortsatta planeringsarbetet. De fragor som beror jarnvégsprojektet
[fors vidare till Trafikveret.

Den befintliga tunneln under vig 70 dr endast for gangtrafik medan den nya tunneln kommer att var anpassad for bade

gang- och cykeltrafik. Ddrfor dr det inte mijligt att endast forlinga den befintliga gangtunneln. Den befintliga gangtunneln

under vdg 70 ligger dven pd en grundare niva dn den nya gang- och cykeltunneln. Detta innedbr att det dr en storre
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ombyggnad som kravs av den befintliga gantunneln for att den ska anpassas till den nya komplmetterande delen under
Jjarnvégen med modern standard for gang- och cykeltrafik. Det nya laget for tunneln syfiar dven til] att béttre knyta ibop
stadens olika delar som avgransas av jarnvégen samt ar en forutsattning for att andra delar av planforsiaget ska kunna
genomforas, t.ex. ur tillganglighetshinseende.

Gng- och cykeltunnelns anslutande ramper bor utformas sa att cyklisternas fart dimpas i anslutning till tunneln for att
skapa en trafiksiker passage for bade fotgangare och cyklister.

Kommunen bedomer att de forandringar som foreslds i planprogrammet kommer att forbdttra tillgangligheten mellan centrum
och jarnvagsstationen/ Sdterdalen liksom till den regionala busstrafiken. Kommunen jobbar for att forbittra
forutsdttningarna for bade besokare, boende och foretagare, vilket ocksd planprogrammets dtgdrder syftar til.

Privatperson 2
Hoéja plattformen pé perrongen si de med rullstolar kan dka fran Siter med tig. Som det 4r nu 4r den for

lag sa de med handikapp i rullstolar kan ej aka fran Siter utan maste ta sig pa nagot sitt till Borlinge eller
Hedemora. Nu dr den for lig.

Kommentar:

Perrongen och passagen till perrongen kommer inom ramen for det pagdende jarnvégsprojertet att byggas om av Trafikverket
i enlighet med dagens krav pa tillginglighetsanpassning. Aven ytorna for angoring och parkering kommer att giras om i
samband med detta och utforas utifran dagens tillganglighetskrav.

Privatperson 3
Ni(Siters kommun) verkar vara angeldgna att locka turister till Siterdalen, men genom att stinga

infarten vid Myntvigen blir Siterdalen avskuren fran centrum for bilister. Ingen naturlig infart

mot Siterdalen. Anledningen till att vigen ska stdngas anges att det dr dubbelspér och en plankorsning.
Men eftersom ni sdger att ni fatt “dispens” f6r den andra plankorsningen vid Industrigatan, si borde ni
aven kunna fa det for plankorsningen f6r Myntvigen. Borde inte paverka den planerade tunneln och den
ev. nya infarten till Séter.

Ni sdger att ni vill knyta ihop staden, men genom att stinga Myntvigen sa blir den dn mer delad.
Har ni verkligen utrett/analyserat trafikflédena och hur trafiken kommer férindras vid en
stangning av Myntvigen? En stingning av Myntvigen kommer innebira att antalet bilar/lastbilar
kommer 6ka via Industrigatan, vilket innebér en stor risk att kéerna vid bomfillningarna kommer
bli lingre 4n idag. Risken att rondellen vid rv70 blir blockerad, hander ibland redan idag.

Vid evenemang i Siterdalen (tisdagstriffar, konserter, barnaktiviteter mm), finns det stor risk f6r
betydande trafikstockningar.

Jag har tigpendlat till Uppsala 3 dagar/veckan i 6ir, men har aldrig sett att ni frigat de som aker
tag vad de Onskar. Hur manga dker tig fran Siter?

Kommentat:

Den nya ging- och cykeltunneln forbattrar tillgingligheten for oskyddade trafikanter (fotgangare och cyklister) mellan norra
och sodra sidan av jarnvagen i centrum och binder pa sd vis ihop stadens delar pa ett béttre sdtt. Bilburna besokare till
Scterdalen och jarnvégsstationen far visserligen en omvag men kan ocksd lattare vilja annan vig dn vad oskyddade
trafikanter kan. Fotgingare och cyklister dr generellt kdnsligare for omvdgar dn bilburna trafikanter.
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Den si kallade "dispensen” for att hilla dppet plankorsningen med Industrigatan gor att Rortare tag dn den generella
ambitionsnivan hos Trafikverket fommer att kunna motas i Sdter, vilket minskar nyttan med de kapacitetshijande
atgdrderna som genomfors av Trafikverket. Att halla dppet dven plankorsningen vid Myntvigen for biltrafik skulle
ytterligare minska lingden pad de tag som kan mitas. For att dndd skapa baittre mitesmaijligheter pd jarnvdgen krdvs ocksa
att ett visst utrymme for t.ex. jarnvagsvixlar och sakerbetsomride kring dessa reserveras i ansiutning till Myntvigens
Plankorsning, vilket gor att korsningen mdste stangas. En avvagning och kompromiss bar gorts i denna fraga genom dialog
mellan Trafikverket och kommunen. Stingningen ay plankorsningen finns ocksa redan reglerad juridiskt i gallande
detaljplan och dr med andra ord ndgot som skulle kunna genomfiras redan idag utan den kommande nya detaljplanen som
tas fram efter detta planprogram. En annan orsak till stingningen av Myntvagens plankorsning med jarnvégen dr att den
inte dr optimal trafiksikerbetsmdssigt med det korta avstandet mellan jarnvégen och vdg 70 som medifr risker nér lingre

Jordon ska passera liksom vid kibildning i korsningen.

Kommunen och Trafikverket bedomde nir den gillande detaljplanen togs fram att trafiksitnationen kring
cirkulationsplatsen i korsningen Industrigatan/ vig 70 kommer att bli acceptabel vid en stingning av Myntvigens
plankorsning. 1 planprogrammet redovisas oversiktligt bedimningar kring fordndrade trafikfliden och konsekvenser dér
ocksd framtida Rritiska punkter for biltrafiken har identifierats. Kommunnen kommer att gora en trafikutredning dir bland
annat konsekvenserna i cirkulationsplatsen i korsningen Industrigatan/ vig 70 studeras mer i detalj och forslag till

eventuella atgdrder kommer att redovisas.

Kommunen kommer att ta fram en trafikutredning dir dven variationer i trafikflodena studeras, t.ex. i ansiutning till

evenemang.
Kommunen vilkomnade under planprogrammets samrad alla sorters synpunkter, inklusive synpunfkter fran tagresendrer.

Kommunen hanterar inte sjilva statistisk dver antalet tagresendirer som pendlar till och fran Sater. Detta dr uppgifter som
insamilas av tagoperatirerna S| och Tag i Bergslagen. Av olika skdl dr dock tagoperatirerna generellt forsiktiga med
utlamnandet av denna typ av statistik.

Privatperson 4
(Som yttrande laimnas nrklipp fran tva Facebookinligg daterade 2019-01-09 samt 2019-01-25 som privatperson 4 skrivit

pa sin Facebooksida. Yttrandet avser signalkorsningen Riksvig 70/ Myntvigen som felanmiildes i jannari 2019 av hen till
Trafikverket. Pa grund av GDPR dterges inte ndgra av kommentarerna i foljande text.)

(2019-01-09) Fler dn jag som tycker att trafikljusen slir om mycket snabbare nu, 4n f6r nagra veckor
sedan. Har hint nigra ganger att bilar, utefter riksvigen, inte hinner fa stopp nir det slar om till rott f6r
dem. Hinder att jag korsar riksvigen varje dag, men ofta vigar jag inte korsa riksvigen fastin jag har
gront, da jag ser att det kommer bilar 1 ”hég” fart och ofta inte hinner fa stopp da det slar om till £6tt f6r
dem. Ex. igir kom jag fran Siterdalen, det slog om till gront, sa jag akte Gver jarnvigen for att sedan
tvingas gora en tvirnit da det kom en bil s6derifrdn i ”hog” fart som inte hann fa stopp utan dkte mot

rétt. .. Misstinker att man gjort ndgon férindring i systemet.

(2019-01-25) Idag hinde det igen! Jag skall korsa riksvigen och dka mot Siterdalen. Jag stdr vid r6tt ljus
och nir jag far gront, gor jag mig beredd att korsa riksvigen. Men eftersom jag varit med “f61t”, kollar jag
en extra ging. Och d4 kommer en bil i bra fart séderifrin och kor rakt 6ver korsningen trots att jag har
gront. Vintetiderna mellan vilka som skall ha foretrdde verkar ha forkortats till det ”farliga”. Jag borde ha
haft r6tt [jus en ndgot lingre tid, kan jag tycka. — Hoppas bara att det inte hinder nagot allvarligt. ...

Kommentar:
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Synpunfkterna skickas vidare till Trafikverket som ansvarar for driften av trafiksignalerna i korsningen Myntviigen/ vig
70.

Till foljd av de forindringar av korsningen Myntvigen/ vig 70 som regleras i gillande detaljplan och som foreslis i
planprogrammet Rommer korsningen att ha en annan utformning dn idag. Antingen beballs korsningen i sitt nuvarande lige
men utan Myntvigens ansiutning till korsningen eller sd flyttas korsningen ett kvarter lingre dt sider till korsningen med
Grinsgatan. Det dr inte bestamt annu om korsningen fortsatt kommer att regleras med trafiksignaler eller om annan
utformmning, t.ex. cirkulationsplats, dr aktuell. Oavsett vilken korsningslosning som dr aktuell i framtiden sa kommer
dagens funktion hos trafiksignalerna i korsningen Myntvégen/ vig 70 att firindras.

Privatperson 5
Under alla forhallanden:

Behall infart Ostra Linggatan!
Behall lokaltrafikled Jarnvagsgatan - Torggatan!

Overge varje tanke pa cirkulationsplats Grinsgatan

Synpunkter pa forslagsdokumentationen
Innehall sidorna 4 och 5 ir styrande f6r resten av underlaget och har sannolikt dven framtida betydelse.

Den foreslagna “raka” gc-sammankoppling centrum och Siterdalen dr onédig och opraktisk samt ldser
handlingsutrymmet. Bigge ”storheterna” star for sig sjilva och kan hjilpa varandra med ritt utformning
av 6msesidig information. Forslagets framhéllna virde/fordel ar visuellt samband, men sidant finns
sannolikt endast i ldge tunnelbotten. Idén torde vara huvudorsak till etapp 2 forslaget:

- Stingning av nuvarande infart,

- Anldggning av cirkulationsplats Grinsgatan,

- Stingning av Jarnvigsgatan,

Alla tre dtgirderna medfor allvarliga men f6r centralorten.

Etapp 2 forslaget saknar beskrivning av dess troliga konsekvenser f6r niringsverksamhet,

tillgdnglighet, trafikféring, beséksniring och framtida utvecklingsméjligheter En Ge led (gang, cykel,
handikappfordon etc) med tunnel under barridren dr nddvindig, men bor placeras dir den kan anslutas
utan att den styr omgivande trafikmdjligheter. En annan strickning och placering dn forslagets har inte
dess nackdelar och kan dessutom ge bittre sammanhang och kommunikationsférutsittningar norr - séder
samt ge bibehéllen handlingsfrihet. Efter att studerat dokumentation och 6vervigt presentationen finner
jag det n6dvindigt att presentera ett utkast till alternativ idé.

Utkast till alternativ idé samt dess antagna effekter:
Idé: Ge-led med tunnel under jirnvig - rv 70 - Jarnvigsgatan till del av Salutorgsomradet anliggs i
samband med banarbeten. Leden kommer att binda samman Tutistcentrum med Siterdalen. (Strickning
mot Grinsgatan enl gillande detaljplan?)
Antagna effekter:
Om idén kan genomféras innebir det:
- Ge-problemet i sin helhet blir 16st i nértid 1 ett sammanhang och med god tillginglighet. (samt till
storsta delen eventuell finansierat av Trafikverket)
- Inga samordningsproblem med nuvarande tunnel
- God koppling mellan turistinfo Salutorget och Dalen och vice vetsa
- Ingen kostnad f6r ombyggnad av gator, omledning av trafik och anldggning av c-plats
Grinsgatan.

- Frihet till framtida detaljusteringar/anpassningar/moderniseringar
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- Ingen paverkan pa leden Jirnvigsgatan — Torggatan utom mdijlighet till battre hallplatser pa
frigjort utrymme.

- Allt (utom eventuellt rv-70 jobb) kan genomféras i en etapp

- Nigon etapp 2 kommer inte att behévas? Den kan omfatta hallplatsanliggningar? Borttagning av
befintlig tunnel

- Bra tillginglighet till och bra funktioner inom centrumomridet behalls, bl a en fin inblick till
“tristan’, vid infart Ostra Linggatan.

Fordelar enligt ovan bér vara skdl till att utreda om idén dr mojlig.
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Avgoérande frigor med forslag:

1 Ar nivaférhallandet beriknad tunnelbotten Jarnvagsgatan och mojlig startplats for tillfart sadant att idén
ir mojlig om tillfarten blir svingd? (Godkind lutning)

2 Ar méjlig area tillricklig for svingd tillfart om sidan krivs for att lutningen ska bli OK?

Forslag: Fragorna ovan utreds snarast. Jag visar girna pd plats hur idén 4r tinkt.
Det finns tillgang till en ndgorlunda genomtinkt utveckling av idén, om utredningen kommer att visa att
utrymme finns.

Kommentar:

Kommunen har giort bedomningen att foreslagna losningar i planprogrammet (t.ex. de dtgirder som dr tinkta att genomforas
i etapp 2) skapar bittre forutsitiningar for staden att mita vag 70/ jarnvigen samt koppla ibop centrum med Sterdalen
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genomt en sd rak axel som mdjligt for att dka gang- och cykeltrafikanters tillginglighet och trafiksikerbet mellan centrum och
Jjarnvdgsstationen/ Saterdalen liksom att ika orienterbarbeten mellan centrum och Saterdalen. De dtgdrder som rir etapp 2
bebiver utredas mer, bide inom ramen for en kommande trafikutredning och en framtida vigplan for vag 70, innan sintligt

val av atgdrder gors.

En skiss i planprogrammet visar att stangning eventuellt kan bli aktnellt av Jdrnvigsgatans ansiutning till Gransgatan
Soderifran om den korsningen pd vdg 70 utformas som en cirkulationsplats. Det dr dock inte sikert att det blir en sadan
korsningslosning som kraver en stangning av Jarnvdgsgatan soderifran. Det dr endast en av flera mdjliga ntformningar ay
korsningen pa vig 70. Av planprogrammet framgér ocksa att utformningen av korsningen vig 70/ Grinsgatan mdste
utredas vidare. Detta kommer att goras inom ramen for en trafikutredning. Utformmningen dr dven beroende av dialogen med
Trafikverket i rollen som statlig vighallare for vag 70, vilket kommer att ske inom ramen for en framtida vigplan for vig
70.

Utifran kommunens nuvarande bedomning finns det tydliga fordelar med en flyttad korsning pa vég 70 for att skapa en
battre bhelhetslisning for bl.a. gang- och cykeltunnelns anslutming till centrum. En flytt av korsningen dr dock dnnu inte
beslutad ntan mdste utredas vidare inom ramen for en trafikutredning och vigplan. Detta ska fortydligas i planprogrammet.
Kommmunen noterar den yttrandes synpunkter och tar dessa i beaktande i den fortsatta planeringen med bl.a. trafikutredning
och detaljplan.

Konsekvenser av dtgarderna i etapp 2 finns beskrivna i planprogrammet for trafikforing och tillginglighet. Det pagaende
arbetet med den fordjupade dversikisplanen samt det kommande arbetet med trafikntredningen, parkeringsutredning och
vagplanen for 70 kan hantera konsekvenser for ndringsverksambet, besoksndring och framtida utvecklingsmajligheter.

Kommunen kommer att fora fortsatt dialog med néringslivet och dvriga invanare.

Kommmunen har ambitionen att Grinsgatan ska bli stadens nya buvudstrak, diray forslaget til] flytt av vig 70:s anslutning
fran Ostra Lénggatan till Gréinsgatan. Kommunen bedimer att Gréiinsgatan har bittre kapacitet in Ostra 1dinggatan att
klara stirre trafikfloden. Grinsgatan kommer dven fi en viktigare roll i staden till foljd av exploateringar, t.ex. sdrskilt
boende vid Préistgdrdet.

Kommunen noterar den yttrandes forslag till alternativ idé och beaktar den i det fortsatta arbetet. Det alternativa forslaget ger
dock en langre tunnel dn planprogrammets forslag, vilket kan dka otrygghetskdnslan och medfora att farre anvinder tunneln
vilket skulle minska den upplevda tillgangligheten. Kommunen bedomer i nuliget inte att det alternativa forslaget skulle ge
avsevdrt stirre handlingsfribet till framtida anpassningar an planprogrammets forslag. Det alternativa forslaget ar inte
mijligt att genomfora utan samverkan med Trafikverket eller forandringar ay gillande detaljplaner dir tunneln passerar
under Jarnvdgsgatan till Salutorget. Det alternativa firslaget forindrar inte tillgingligheten mellan vig 70 och centrum
Jamfort med planprogrammets forslag — bada forslagen innebar god tillganglighet fran vag 70 till centrum — den storsta
skillnaden ér att anslutningen till vg 70 flyttas frin Ostra linggatan till Gréinsgatan, dvs. till ett annat hirm av Salutorget,
vilket inte forsamrar tillgangligheten. Av planprogrammet framgar att dvriga dtgdrder i etapp 2 behiver utredas mer innan

slutligt val av atgird véljs. Skisserna i planprogrammet visar endast exempel pa en framtida ntformmning.

Finansiering av t.ex. gang- och cykeltunneln dr en forhandlingsfraga mellan Trafikverket och kommunen.

Privatperson 6
- -Ardet tillgdnglighetsskapande med det oattraktiva staltradsstingslet som stir utmed

- jarnvagssparet?

- -De tinkta hissarna; kommer de alltid att vara i funktion? Om inte, hur ska de med rullator eller

rullstol ta sig 6ver till andra sidan? Ska de ta sig fram via Dalstigen och Norrtullsgatan?
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- -Hur hart trafikerad kommer Kungsvigen/Dalstigen och korsningen med Norrtullsgatan att bli?
Den tunga trafiken som ska till Gruvplan maste ju ta sig fram pd ndgot sitt.
- Dalstigen och Kungsvigen ir i dagsliget riskfyllda f6r oskyddade trafikanter.

Kommentar:

Stiingselfragan banteras inte inom ramen for planprogrammet utan det dr Trafikverket som ansvarar for stingslet.
Kommmunnen instimmer i att stingslet lings med jarnvégen inte dr sdrskilt attraktivt, men haller inte med om att
tillgangligheten forsamras pa grund av stingslet. Stangslet fyller en viktig funktion for att minska risken for sd kallat
sparspring och suicid pa jarnvagen. Trafikverket sitter upp sadana stangsel langs alla jarnvégar i landet just for att ika
sdkerbeten pd jarnvigarna. Av planprogrammet framgdr att kommunen bar ambitionen att dka bade tillgangligheten och
attraktiviteten med god gestaltning lings med striket centrum-jarnvagsstationen. Excakt hur denna gestaltning kommer att
bli dr en fraga for projekteringsfasen, men stangslet som funktion kommer dock av sikerbetsskdl att bli kvar.

Hissarna kommer alltid vara i funktion. Som komplement till hissarna kommer dven ramper att finnas med lutning och
vilplan enligt gallande riktlinjer for tillginglighet.

Oversiktlig uppskattning av trafikflidet har giorts i planprogrammet fir bl.a. Kungsviigen, Dalstigen och Norrtullvigen som
visar att trafiken Rommer att oka nagot pa Kungsvagen och Dalstigen. En framtida trafikutredning ska titta noggrannare
pd all trafik inkl. tung trafik och ge forslag pa datgdrder for att komma tillritta med eventuella problem pa t.ex. Dalstigen
och Kungsvigen. Den tunga trafiken som ska till Gruvplan trafikerar til] viss del redan Kungsvégen di korsningen med
Myntvigen inte dr optimal. Uppstillningsplatsen vid Gruvplan dr pa sikt tankt att flyttas till annan plats i kommunen for
att minska den tunga trafiken till Gruvplan.

Privatperson 7
Det liggande férslaget innebdr ingen férdndring i relationen Tagstation — Centrum utan

tagstationen kommer dven i framtiden att kinslomassigt ligga en bit frin centrum.

Ombyggnaden av Jarnvigsstationen ger nu Siter en unik méjlighet att géra férandringar 1 detta och géra
tigresandet/pendlandet mera tillgingligt genom att samla kollektivtrafiken till nigon form av resecentra.
En sidan atgird skull kunna vara att samla kollektivtrafiken kring den planerade tunneln under RV-
Jarnvig med Salutorget pa centrumsidan och tig/buss pé Siterdalssidan vid den f d OK-tomten. Detta
kan ske pa tvi alternativa sitt.

- Forsta alternativet dr att dra mittplattformen mot nordvist sa att man kan angéra
den frin den sd kallade OK-tomten ena hérn. En sidan placering bor undersékas seriést
med Trafikverket. Gissningsvis blir den svir att genomfora tekniskt.

- Det andra alternativet 4r att i stillet f6r mittplattform bygga tva sidoplattformar. En
péa nuvarande tigstationssidan och en mot RV 70. Dessa sidoplattformar dras da sd lingt
mot nordvist som mojligt fr att pa ett naturligt séitt ansluta till den planerade ging och
cykeltunnel under Rv 70 /Jirnvigen. Motsvarande 16sning finns t ex i Hedemora. En
forutsittning dr att omradet runt gangtunnelns mynning vid OK-tomten ir tillrickligt
stort for att rymma pendlarparkering f6r bil och cykel, angéringsytor mm. I Hedemora
stannar merparten av alla persontig pa stationssidan medan den motsatta perrongen
anvinds endast vid tigmd&ten. Samma férhallande borde bli f6r Siters del dtminstone
fram till dess att tagtrafiken utvecklats s att tigméten med pendeltdg ev sker i Siter.

Kommentar:
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Kommunen noterar synpunkterna och beaktar dem i dialogen med Trafikverket. Trafikverkets jarnvégsprojekt dr dock inne

ett sent skede och endast sma fordandringar dr darfor mjliga av de lisningar som foreslds i yttrandet.

Privatperson 8
(bilagor i form av planbeskrivning och samradsredogirelse fran 2001 redovisas inte har ntan finns tillgingliga i sin helbet pa

samhillsbyggnadsforvaltningen)

Nordvistra delen av Kungsvigen mot Kvarnbacken

Pa grund av att jirnvigsovergingen vid Myntvigen ska stingas sa kommer trafiken att 6kas kraftigt
nordvistra delen av Kungsvigen mot Kvarnbacken, bade tung trafik och personbilar. I dagslidget aker tung
trafik (24 meters), timmerbilar, bussar och personbilar pa denna vig i bada riktningar. Nir
jairnvigsévergangen kommer att stingas kommer denna trafik att 6ka kraftigt. Férslag dr att fartdimpning

byggs pé 2 platser, se bilaga (skiss).

Trottoar finns frin Norrtullsvigen fram till Kungsvigen 2, dir slutar trottoaren. Gaende pa gatan dir
trottoar saknas medfdr att tva bilar inte kan métas. Vintertid dr gatan si smal, 4,5 meter, att ga pa gatan ér
en livsfara. Se bilaga. Fartdimpande atgirder har begirts hos kommunen tidigare vid tv4 tillfdllen utan att
atgirder har vidtagits. Hastigheten 1 dag 4r 30 km och det dr ett fatal som

héller denna hastighet.

Gillande den nya planerade GC-tunneln under jirnvigen och riksvig 70 sa bor det vara rejilt med
belysning och kameradvervakning. Idag viljer minga bort att gd i gingtunneln' kvillstid och nattetid da

det dr en ridsla, istéllet gir man 6ver riksvig 70.
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Kungsvéigen fran vést F
Kommentar:

Oversiktlig uppskattning av trafikflidet har giorts i planprogrammet for bl.a. Kungsviigen och Dalstigen som visar att
trafifen kommer att 6ka nagot pa Kungsvigen och Dalstigen. En framtida trafikutredning ska titta noggrannare pa all
trafik, inkl. tung trafik och variationer i trafikflidet t.ex. vid evenemang, och ge forslag pa dtgirder for att komma tillritta
med problematiken pa t.ex. Dalstigen och Kungsvégen.
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Kommmunen dr medveten om problematiken langs med Dalstigen- Kungsvigen och kommer, i trafikutredningen, att studera
bebov av atgarder, bland annat pa den aktuella strickan. Till exempel kan ombygenation av gatan bli aktnellt sa att den
erbjuder hastighetsdimpning och sakrare lisningar for gaende och cyklister. Eventuellt kan dven tung trafik forbjudas pa
strickan. Det gar dock inte idag att siga exakt vilka dtgdrder som kommer bli aktuella utan detta bebover forst ntredas
vidare.

Synpunkterna pa utformningen av den nya ging- och cykeltunneln noteras och beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Privatperson 9
Planen pa en bittre gang- och cykeltunnel mellan centrum och Siterdalen och en parkplantering, istillet

f6r den vanprydande, numera nedlagda bensinmacken ser mycket bra ut. Redan idag dr farten hég och det
ar mycket tung trafik lings Kungsvigen. Dir vi bor dr det ocksa mycket dalig sikt ndr man ska ta sig fran
den ena till den andra sidan Kungsvigen, vilket gér det besvirligt f6r bla vara tre barn i férskolealdern att
passera men dven alla Gvriga oskyddade trafikanter.

Vi 6nskar att man samtidigt med stingningen av Myntvagen;

- Stinger av grusvigen mellan Stationshuset och Kungsvigen for biltrafik eller, atminstone,
obehoérig biltrafik sd att oskyddade trafikanter kan ta sig fram sidkert mot Industrigatan.

Sinker hastigheten pé hela Kungsvigen till max 30 km/h och ev ordnar farthinder, om inte farten
reduceras.

- Gor ett Overgangsstille fran grusvigen (som gar frin stationshuset mot Kungsvigen) till andra
sidan Kungsvigen. Detta f6r att gbra det sidkert f6r barnen i omrédet, alla motiondrer, hundigare,
och oskyddade trafikanter som dagligen passerar och som har ritt att ta sig fram utan risk lings
med hela Kungsvigen, nir trafiken 6kar da Myntgatan stings, och innan en ordentlig gang- och
cykelbana byggts frin stationshuset mot Industrigatan.

De mycket forfulande om dn f6r sikerheten bra staketen mot jarnvigen kan, om de inte byts ut, fa
planteringar av klingvixter och buskar.

Kommentar:

Kommunen kommer att genomfora en trafikeutredning for att studera bebov av atgarder for att komma tillritta med problem
kopplat 1ill tillginglighet och trafilksikerhet. Till exempel behover trafiksakerbetshijande atgdrder lings med Kungsvagen
studeras. En dversyn behover dven goras av mijligheterna att skapa ett sammanhdngande gang- och cykelstrak frin det nya

tunnellaget mot jarnvdgstationen och vidare mot jarnbandeln.

Kommmunnen noterar synpuntkterna om nuvarande poblematik och forslag til] atgdrder och beaktar dem i det forsatta
planeringsarbetet med trafikutredning, fordjupad oversiktsplan och detaljplanier).

Stiingselfragan banteras inte inom ramen for planprogrammet utan det dr Trafikverket som ansvarar for stingslet.
Kommunen instammer i att stingslet lings med jarnvégen inte dr sdrskilt attraktivt. Stingslet fyller dock en viktig funktion
[for att minska olycksrisken. Av den anledningen sétter Trafikverket upp sadana stangsel langs alla jarnvigar i landet. Det
dr kommunens ambition att gora straket jarnvagen-centrum mer attragtivt och gestaltningsfragorna kommer dérfor bli
aktuella i projekteringsskedet.

Privatperson 10

- Om jirnvigsévergingen vid Myntgatan stings, kommer trafiken vid omdirigering att 6ka avsevirt

med bilar och tung trafik pa nordvistra delen av Kungsvigen o Kvarnbacken, och vid evenemang
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1 Siterdalen blir det vildigt markbart med f6rmodligen stora trafikproblem. D4 det i dagsliget ér
vildigt trangt och 2 personbilar kan métas(knappt de vintertid) men absolut inte med dessutom
en gangtrafikant, hur tinker man atgirda de angiende oskyddade trafikanter? Trafiksdkerheten ar
ju viktig, och hastighetsbegrinsningen pa 30 km/h 6verskrids av flertalet. Dessutom tror jag flera
kommer vilja att gi denna vig ist fOr 1 en ling gingtunnel som kidnns osiker att passera genom
kvills o nattetid.

- Fartdimpning i form av avsmalnande vig vid Kungsvigen 2 och ev en smal trottoar f6r
oskyddade trafikanter dr ett forslag. Vilket oxd reducerar bullret fran trafiken som kommer 6ka
avsevirt for mig boende pd Kungsvigen 2 och dirmed sdnker virdet pd min fastighet avsevirt.

- Betriffande att binda ihop centrum och sidan vid Siterdalen, anser jag att vi blir mer avgrinsade
fran staden om plankorsningen stings, vilket oxd kan paverka mitt féretag negativt. Varfér byggs
ej motesspar utanfor centrum, dd de dessutom kan goras lingre o ev méta framtida behov bittre.

Kommentar:
Angdende uppskatining av trafikfloden, se kommentar till yttrande fran Privatperson §.

Gdng- och cykeltunneln kommer att utformas sdrskilt med bansyn till just tillganglighet och trygghet, bl.a. i samrad med
Polisen, for att ménniskor inte ska vilja undvika tunneln kvillstid. Den foreslagna nya tunneln kommer att avsevért béttre

an dagens losning med otrygg och otillgianglig tunnel under vag 70 och passage i plan dver jarnvigen.

Attt motessparet byggs just i Séters centrum bar beslutats av Trafikverkets och beror pd att Trafikverket vill skapa ett
optimalt avstand mellan mitessparen lings Dalabanan (de sa kallade “samtidigheterna”) for att fi ut maximal kapacitet pa
Dalabanan som helhet. Den nya gang- och cykeltunneln forbittrar tillgingligheten for oskyddade trafikanter (fotgingare och
cyklister) mellan norra och sidra sidan av jarnvdgen i centrum och binder pa sa vis ibop stadens delar pa ett battre sitt.
Bilburna besokare til] Sdterdalen och jarnvagsstationen far visserligen en omvdg men kan ocksd lattare vilja annan vdg dn
vad oskyddade trafikanter kan. Fotgingare och cyklister dr generellt kdnsligare for omvégar an bilburna trafikanter.
Kommmunen vill inte forsémra forntsitiningarna for ndringsidkare i Sdters tatort. Bilen dr ett viktigt transportmedel i Siter,
men Rommunen vill samtidigt gora centrum mer tillgangligt dven for gang- och cykeltrafikanter, i planprogrammet med
sdrskilt fokus pa tillgingligheten mellan centrum och Séterdalen/ jarnvégsstationen. En trafikutredning och
parkeringsutredning Rommer att genomforas for att klargira gallande forhallanden i tatorten och ge forslag pa framtida

lsningar.

Privatperson 11
Vill framféra mina asikter ang. avstingning av 6verfart Myntvigen fran centrum Gver Jarnvigsoverfarten

till Siterdalen och Kungsvigen. Jag anser att ni delar av centrum, och vi pa Kungsvigen blir avskdrmade
ifran centrum. Jag sjilv driver en frisdrsalong dir. Jag trodde att ni f6rskte att mina om att behalla sd
mycket man kan av centrala Siter i sin helhet, inte dela av. Och allra helst med tanke p4 att det snart inte
finns ndgra butiker och cafeer kvar i centrum. Och blir det svart att komma av fran rv 70 f6r att komma
till centrum sd dker man forbi tex. till Borldnge dir utbudet 4r mycket storre. Man miste oxa tinka pd
dldre och handikappade som maste ta bilen till affirer och dyl. de kan inte ga hur lingt som helst for att

parkera, sd ett bilfritt centrum fungerar inte anser jag, f6r vi maste vil tinka p4 allas behov!

Tinkte pa bygget av ev en tunnel och dyl. dr inte trevligt att gi i ensam pa kvillar och helger, med tanke pa
ran och 6verfall som man liser om dagligen i tidningar. D4 dr det bittre och ligga alla gingvigar ovan
jord. Tinker pd Siterdalen pa sommaren som tex. vid Nostalgin, och tisdags triffarna, dd kommer det att
bli kaos pa Kungsvigen som redan ir trang, och redan vildigt trafikerad, det kommer inte att bli optimalt.
Ni skriver utveckling av Siterdalen som turistmal? Kommer man inte frin Siter och vet riktigt hur man
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tar sig dit ndr man inte kan dka &ver jirnvigsoverfarten, si kanske man struntar i det. For idag dker i
princip alla bil och de flesta vill 4ka sd ndra som mojligt och det ska vara litt att ta sig fram, och med en
avstingd Overfart blir det inte det anser jag. Tror inte det blir till en férdel f6r Siterdalen.

Sedan kinns det inte vidare tryget om ni har tinkt att ldgea busshallplatserna efter rv 70, dir skolbarnen
ska st pa mornarna fOr att dka till skolan. Kédnns helt absurt att lagga busshallplatser vid en tungt
trafikerad vig! Térs inte ens tinka pd vad som kan hidnda dd. FérsGker man inte och ligga dom vid mindre
vigar om moijligt!

Nu forstar jag att allt detta handlar om att jirnvigen vill bygga dubbla spar pa den befintliga jirnvigen vid
stationen. Men finns inte alternativet att bygga dubbelsparet utanfor Siter tex. fran Yttreheden mot
Hedemora trakten, dr det ett alternativ? Vad dr det som sdger att det miste gbras i centrala Siter? och inte

utanfor?

Kommentar:

Den nya gang- och cykeltunneln forbittrar tillgingligheten for oskyddade trafikanter (fotgéngare och cyklister) mellan norra
och sodra sidan av jarnvagen i centrum och binder pa sd vis thop stadens delar pa ett béttre sdtt. Bilburna besokare till
Scterdalen och jarnvagsstationen far visserligen en onwdg men Ran ocksd lttare vilja annan vig dn vad oskyddade
trafikanter kan, i det har fallet kommer biltrafik fortfarande att enkelt kunna ta sig mellan centrum och
Jjarnvdgsstationen/ Séterdalen/ Kungsvigen bide via Industrigatan och Strandvigen. Fotgingare och cyklister dr generellt
kansligare for omvigar an bilburna trafikanter.

Av planprogrammet framgar att biltrafiken fortfarande kommer att kunna na centrum fran vag 70 pa ett enkelt sitt — lika
enkelt som idag. Planprogrammet foreslir endast att anslutningen mellan centrum och vdg 70 flyttas fran Ostra linggatan

1l Grénsgatan, dps. till ett annat hirn av Salutorget. En annan utformning av korsningen med vig 70 kan dven bli
aktuell.

Kommunen vill inte forsamra forntsatiningarna for naringsidkare i Sdters tatort. Bilen ar ett viktigt transportmedel i Sater,
men kommunen vil] samtidigt gora centrum mer tillgangligt dven for gang- och cykeltrafikanter, i planprogrammet med
sarskilt fokus pa tillgiangligheten mellan centrum och Saterdalen/ jarnvigsstationen. Kommunen bedomer att planprogrammet
inte forsamrar skyltliget for butikerna utan snarare att skyltlaget forbittras nar vig 70 upplevs fa en utformning och skala
som mer dverensstammer med den smdskaliga tristaden i centrala Sdter, vilket kan inverka positivt pa upplevelsen av de
butiker som ligger i centrala Sditer ndrmast vig 70.

Kommunen kommer att ta fram en trafikutredning dar dven variationer i trafikflodena studeras, t.ex. i ansiutning till

evenemang.

Busshallplatserna lings med rifsvégen kommer utformas pd ett trafiksikert satt med ordentliga fickor dar biltrafiken inte
Sframfors. Pd sa satt skapas siikerhetszoner sa att det kommer vara sikert att vinta pa bussen. Hallplatskurerna pa de

nuvarande busshallplatserna star idag vildigt néra trafiken och riskerna dr stirre dn vad de skulle bli efter ombygenation.
Attt motessparet byggs just i Sdters centrum bar beslutats av Trafikverket och beror pa att Trafikverket vil] skapa ett
optimalt avstand mellan motessparen lings Dalabanan (de sa kallade “samtidigheterna”) for att fi ut maximal kapacitet pa

Dalabanan som helbet.

Samradsmébten

(Hdr redovisas i korthet olika fragestillningar och synpunkter som framkommit under bida samridsmotena.)
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- Nir kan den exakta jirnvigsspardragningen férvintas vara faststalld?

- Det ir viktigt att sidkerstilla att trafiklésningen pa ”Siterdalensidan”, dvs lings Kungsvigen,
Nortullsvigen osv utreds vidare. Hir dr det trangt och oro 6ver tilltagande motortrafik, dven med
tunga fordon finns.

- Varfor byggs inte den s kallade etapp 2 ut pa en gang?

- Hur utvecklas stationsomradet i sin helhet f6r att sdkerstilla funktion, tillginglighet och trygghet?

- Viktigt att ta fram en parkeringsutredning och trafikutredning for att inte kommande
trafiklésningar forsvarar f6r handlarna och boende i kommunen. I bada utredningarna finns
onskemal om att ndringsidkare och allminhet inkluderas. Det upplevs viktigt att centrum ska vara
tillgdngligt med bil.

- Mer gronska av omradet Gruvplan/OKQ8/Segenbadenberg.

- Att passage frin Milano mot ICA inte omdjliggdrs med motorfordon, likasa Jarnvigsgatan mot
Salutorget.

- Vad finns det f6r planer med Smedjebackskorset? Det upplevs vara en trafikfarlig korsning med
vig 70. Trafikverket och kommunen maste se Gver detta snarast.

- Sting inte av korsningen vig 70/ Ostra Langgatan/Myntvigen. Det delar staden dnnu mer.
- Tunnlarna maste upplevas trygga och ljusa. Tillgingligheten ir viktig.
- Viktigt med god tillging till pendlarparkering fOr tagresendrer.

- Stingslet lings jirnvigen behover rustas och hela ging- och cykelstraket till stationen méste bli
finare.

Kommentar:
Just nu pagar dialog mellan Trafikverket och Rommunen inom ramen for jarnvagsprojektet. Trafikverket beriknar att en
bygghandling kommer att tas fram under 2019 for att byggnationerna pa jarnvégen ska kunna inledas 2021.

En trafikntredning kommer att studera trafiklisningar for t.ex. gator i centrum, Kungsvagen, Dalstigen, Norrtullvégen,
Smedjebackskorsningen

At etapp 2 inte byggs ut pa en gang beror pa att Trafikverkets planering inte tacker dtgdrderna pa vag 70. En separat
vdgplan behover, vid sidan om kommunens trafikutredning tas fram av Trafikverket for att utreda dessa fragor diupare.

Stationsomradet kommer exempelvis att kunna utvecklas enligt skisserna i planprogrammets planforsiag, vilket uppfyller de
dnskemal som finns i kommentarerna. Exakt utformmning bestims dock senare i processen.

Smedjebackskorsningen hanteras i en separat process. Sdters kommun dar medvetna om bristerna och bar inlett en dialog med
Trafikvertet.

I dvrigt se kommentarer till yttranden i denna samrdidsredogirelse.
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Stallningstagande

Justering av programforslaget

Planprogrammet justeras pé foljande punkter innan det blir féremdl f6r godkidnnande:

o  Komplettering pé flera stillen i planprogrammet med att trafikutredning och parkeringsutredning
ska tas fram fOr att studera trafiken noggrannare och ge forslag dtgirder.

e Fortydligande att skisserna i planprogrammet endast dr exempel pa en framtida utformning. Att
de exemplifierar kommunens principiella stillningstagande t.ex .om hur passage av vig och
jarnvig bor se ut, om en cirkulationsplats som en mdéjlig korsningslésning, samt att de kan
komma att férdndras utifrin kommande trafikutredning och eventuell vigplan f6r vig 70.

e Justering av vissa uppgifter kopplat till Trafikverkets jairnvigsprojekt.

e Justering av formuleringar kopplat till detaljutformning f6r "Fokusomrdde Jarnvigsstationen”
angiende trappornas utformning.

Dirutover tillkommer redaktionella dndringar i planprogrammet.

Beaktande av synpunkter

Foljande instanser, sakdgare och allminhet har inte, helt eller delvis, fétt sina synpunkter tillgodosedda:

e Linsstyrelsen
o Trafikverket
e Finnmarken Teknik AB

e Mig & Alice

e PRO

e Moderaterna
e Privatperson 1
e Privatperson 3

e  Privatperson 5
e Privatperson 6
e Privatperson 7
e Privatperson 8
e Privatperson 10
e Privatperson 11

Sambhillsbyggnadsforvaltningen, Siter 2019-03-12

Andréas Mossberg
Sambhillsbyggnadschef
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