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INLEDNING

Planforfarande och planprocess

Ett planprogram ir forsta delen i en detaljplaneprocess, vilken regleras i plan-
och bygglagen (PBL). En planprocess sker i flera steg med politiska stallnings-
taganden mellan varje skede. Planprogrammet godkinns i detta fall av kom-
munstyrelsen.

Syftet med ett program ir att bredda kommunens beslutsunderlag och for-
bittra kunnandet pa en 6vergripande niva. Samrad sker med sakigare, boende,
myndigheter och 6vriga som bedéms ha ett visentligt intresse av programmet.
I efterfoljande detaljplan(er) ges ytterligare tillfalle f6r synpunkter f6r de som
da berors av respektive detaljplan.

Planprogrammet skickades ut pa samrad under perioden 27 december 2018 —
7 tebruari 2019 och beridknas kunna godkinnas under mars 2019.

Planprocessen
SAMRAD AV SAMRAD AV ANTAGANDE
PLANPROGRAM DETALJPLAN AV DETALJPLAN
START LAGA
KRAFT
GODKANNANDE AV GRANSKNING AV
PLANPROGRAM DETALJPLAN

Syfte och mal

Planprogrammet syftar till att skapa en helhetsbild av flera processer som
pagar parallellt kring jirnvagen Dalabanan, utveckling av den centrala delen av
Siters stad samt utveckling av Siterdalen som turistmal och omradet runt sta-
tionshuset. Genom att uppritta ett planprogram samordnas kommunens och
Trafikverkets olika planer och projekt. Planprogrammet ger en riktning och
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malbild for utvecklingen av sambandet mellan jarnvigsstationen och centrala
Siter. Pa sa vis skapas mojligheter att direkt eller etappvis utveckla omradet 1
en Onskvard riktning.

Planprogrammets mal ar att bidra till att den nuvarande transportkorridoren,
som vig 70 och jarnvigen utgor, omgestaltas till ett attraktivt stadsrum med
en tydlig infart till centrum, utan barriirer for gang- och cykeltrafikanter och
en kollektivtrafiknod med hallplats- och stationsligen 1 nira anslutning till
stadskarnan. Detta bedoms 6ka méjligheterna och viljan hos invanare och
besokare i Siter att dka tig och buss till/frin staden samt i storre utstrackning
bescka centrum och Siterdalen for lek, rekreation, upplevelse och umginge.
Milet bedoms dven kunna bidra till att 6ka méjligheten till ett halsosamt och
hallbart liv 1 Siter genom att tillgdngligg6ra och tydliggora kopplingen mellan
stadens olika omraden.

Planprogrammets huvuddrag

Utgangspunkten for planprogrammet ar Trafikverkets pagaende arbete med
kapacitetshojande atgarder pa Dalabanan. (Se sidan 10)

En gangtunnel planeras av Trafikverket mellan stationsperrongen och norra
sidan av jarnvigen. Dir gangtunneln ansluter till kommunens mark pa norra
sidan av jarnvigen vill kommunen att den allmanna platsen ska hélla en hég
kvalitet med avseende av tillginglighet och gestaltning som en del i ett storre
stadsbyggnadsprojekt for straket mellan jarnvigsstationen och centrum. Ytor
omdisponeras for att forbittra situationen for cykelparkering, bilparkering,
himta-limna och bussangoring. Hela stationsomradet foreslds gestaltas for att
6ka attraktiviteten och tydliggora linken med gang- och cykelstraket mellan
jarnvigsstationen - Myntgatan och centrum. For att uppna detta ir det avgo-
rande att bade kommunen och Trafikverket ar delaktiga i detta arbete.

Myntvigen med passage 6ver jarnvigen stings for trafik. Istillet anldggs en
ny tunnelférbindelse under jarnvigen och vig 70 for gang- och cykeltrafik.




Kommunens malsattning ir att denna tunnel forldggs i ungefar samma strak
som den nuvarande strickningen f6r Myntvigen med en tydlig siktlinje mellan
Salutorget och Siterdalens entré. Detta skapar en trygg och tillganglig lank

tor gang- och cykeltrafik under vag 70 och jarnviagen. Gang- och cykeltunneln
blir tillganglig med ramper och skapar ett starkt samband mellan stationen
och centrum samt mellan Siterdalen och centrum genom att den ansluter till
Salutorget mot Jarnvagsgatan.

Planprogrammet foreslar att Ostra Linggatans anslutning mot vig 70 kan
stingas och ersittas med anslutning mot Grinsgatan, som da blir det nya hu-
vudstraket i Saters stadskdrna. Stingningen mojliggdr en passage under vig 70
och jarnvigen for bland annat rullstol och cykel.

Jarnvigsgatan vid Salutorget foreslas anpassas till gaende och cyklande for
okad attraktivitet. Hallplatslagen for regional busstrafik flyttas till vardera sidan
av vig 70. Ganganslutningar till dessa hallplatsligen sker dels via s6dra sidan
av vag 70, dels via den nya gang- och cykeltunneln under vag 70 och jirnvi-
gen. Planforslaget mojliggor anliggande av parkeringsplatser och pendlarpar-
kering pa flera platser. Salutorget och dess kringliggande gator kan utvecklas
for att i storre utstrackning prioritera gang- och cykeltrafik och minskliga
moten.

Flera atgirder 1 planforslaget forutsitter mer utredning innan slutligt val av
l6sningar och utformning kan bestimmas. Detta giller sarskilt genomforandet
av atgarder kopplade till vig 70 liksom anslutningen av giang- och cykeltunneln
till Jarnvigsgatan/Salutorget (planforslagets etapp 2). Mer utredning krivs
aven for att identifiera eventuellt behov av dtgirder pa de kommunala gator
som paverkas av planforslagets trafikforing, t.ex. 1 centrum och lings Kungs-
vagen-Dalstigen. Siters kommun kommer darfor att genomfora en trafikut-
redning och en parkeringsutredning. Fér genomforandet av etapp 2 behéver
Trafikverket ta fram en vigplan.
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Avgransning

Planprogrammets planomride omfattar omradet dir Ostra Linggatan-Mynt-
viagen korsar jarnvagen och vig 70 (i planprogrammet benimnt “Fokusomra-
de - korsningen med vag 70 och jirnvigen vid centrum”), omradet vid jarn-
vagsstationen (i planprogrammet benamnt “Fokusomrade - Jirnvagsstationen)
samt gang- och cykelstriket lings med jarnvigens norra sida mellan de tva
ovan namnda omradena. Planomradet innefattar dven den del av jirnvigen
dir atgirder planeras genom Trafikverkets jarnvigsprojekt och som samtidigt
berér kommunens planering enligt plan- och bygglagen.

Korsningen med vig 70 och jirnvigen vid centrum inkluderar delar av ga-
torna Myntvigen, Ostra Langgatan, Torggatan, Jarnvigsgatan, Dalstigen och
Kungsvigen samt delar av viig 70. Aven omridena pa vardera sida av Ostra
Langgatan och Myntvigen ingir bade pa norra och sédra sidan av jarnvigen.
Detta inkluderar marken for den f.d. bensinstationen pa 6stra sidan av Mynt-
vigen och den storre grusytan pa vastra sidan av Myntvagen liksom gronytor
mellan Torggatan-Jirnvigsgatan och vig 70. Aven anslutningar till norra sidan
av Kungsvigen och sodra sidan av Jirnvigsgatan ingar.

Vid jarnvagsstationen innefattar planomradet stationsperrongerna, entréytan
vid jarnvigsstationen pa norra sidan av jirnvigen, delar av Sitersbostaders
parkeringar som ligger pa kommunal mark samt Stationsgatan mellan stations-
huset och Kungsvigen. Stationshuset ingir inte 1 detta planprogram.

Till £6ljd av de stillningstaganden som gors i detta planprogram kommer dven
infrastruktur (t.ex. gator, vigar, gang- och cykelvigar, jarnvig, korsningar)
utanfor det definierade planomradet att paverkas. I avsnittet "Konsekvenser”
beskrivs 6versiktligt vilken infrastruktur detta dr och vilka konsekvenserna
bedoms bli f6r denna infrastruktur vid ett genomférande av planforslaget.
Siters kommun kommer dven att genomfora en trafikutredning for att djupare
studera de forindrade trafikflddena och vilket behov av atgarder detta medfor
pa de kommunala gatorna.
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Begrepp och termer

I planprogrammet anvinds bland annat féljande tekniska begrepp och termer:

~

plankorsning/korsning i plan
korsning dir vig och jarnvig korsar varandra pa sam-
ma matkniva/i samma plan. Se motsatsen ~’planskild
korsning”

planskild kotrsning/passage
korsning dir vig och jirnvag korsar varandra pa olika
marknivier/i skilda plan, t.ex. genom en vigtunnel
under jarnvigen.

helbomsanliggning
vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera
bommar pa varje sidan sparet som ticker hela vig-
banan/vigbanorna som ska forhindra vigtrafikanter
fran att korsa jarnvagen nir ett tag nirmar sig

oskyddade trafikanter
trafikanter som jamfort med bilens skyddande hélje,
ar betydligt mer oskyddade, t.ex. giaende, cyklister och
mopedister.




TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Globala malen

Agenda 2030 och globala malen innehaller 17 mal som till ar 2030 ska ha
raddat virlden fran fattigdom, orittvisor, ojaimlikheter och klimatkris. Plan-
programmets olika delar ber6r flera av de 17 malen. De tre f6ljande malen har

tydlig koppling till detta projekt:

Mal 9: ”Hallbar industri, innovationer och infrastruktut” som bland annat
inkluderar malet bygga ut och upp en tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig
infrastruktur av hog kvalitet, en infrastruktur som frimjar regional och ekono-
misk utveckling och minniskors vilbefinnande som alla har lika tillgang till.

Mal 10: ” Minska ojamlikhet inom och mellan linder.”” Malet ir att na ett
jamlikt samhille som bygger pa principen om allas lika rittigheter oberoende
pa vem du idr. Oavsett kon, etnicitet och funktionsnedsittning ska samhillet
ha en rittvis férdelning av resurser och alla ha savil ekonomiskt som politiskt
inflytande i samhallet.

Mal 11: ”Hallbara stider och samhaillen.” Delmal 11.2 handlar om att tillhan-
dahalla tillgang till sakra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgiangliga och hallbara
transportsystem for alla. Trafiksakerheten samt kollektivtrafiken ska forbittras,
med sdrskild uppmarksamhet pa behoven hos kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsittning samt dldre personer.

e
N
an

GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling

Riksintressen

Planomradet ber6rs av Dalabanan och riksvag 70 som bada ér av riksintresse
for kommunikationer. Siters stadskérna ar riksintresse for kulturmiljévard. Ut-
anfor planomradet i Siterdalen finns riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Nationella mal och planer

Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hillbar transportfoérsorjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet. Dirut6ver har riksdagen beslutat om ett funk-
tionsmal — tillganglighet samt ett hansynsmal — sikerhet, miljé och hilsa.

I dessa mal ingar ett forbittrat jirnvigssystem. Den nu pagaende planerings-
processen hos Trafikverket f6r 6kad kapacitet pa Dalabanan dr en del i att
uppna detta mal. Ett annat av de transportpolitiska mélen 4r 6kad trygghet
och sikerhet vid stationer.

Nationell plan for transportinfrastruktur

I ”Nationell plan for transportsystemet 2018-2029”, beslutad av regeringen 31
maj 2018, ingar bl.a. f6ljande namngivna objekt:

e “Uppsala-Borlinge, hastighetshéjande dtgirder och 6kad kapacitet
etapp 1”7 (219 mkr samt ytterligare 100 mkr f6r tillkommande finansie-
ringar utéver den nationella planens finansiering), pagaende projekt

e ”Dalabanan, atgirder for utékad turtithet och kortare restid” (131
mkr), med planerad byggstart ar 2021-2023
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Nationella mal for den statliga politiken for arkitektur,
formgivning och design

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre
segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljéer, dir alla ges goda
forutsittningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon.

Detta mal ska uppnis genom att:

*  hillbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska
overvaganden

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och spridas

e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas

e miljGer gestaltas fOr att vara tillgidngliga fOr alla, och samarbete och
samverkan utvecklas, inom landet och internationellt

Nationella mal for jamstalldhetspolitiken

Ett av delmalen f6r nationella jimstilldhetspolitiken ar:

*  Mins vald mot kvinnor ska upphéra. Kvinnor och min, flickor och
pojkar, ska ha samma ritt och mojlighet till kroppslig integritet.

Detta delmal innebir att samhillsplaneringen bland annat ska bidra till att ska-
pa trygga utomhusmiljder sa att kvinnor och flickor likt mdn och pojkar kan
rora sig fritt i samhillet under bade dag- och kvillstid utan att kinna otrygg-
het.
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Regionala mal och program
Dalastrategin - Dalarna 2020

Dalastrategin innehéller vision och mal f6r Dalarnas utveckling. Malen som
berér programmet ar:

*  ”Dalarna lever i ett aktivt utbyte med omvirlden — ett utbyte som
underlittas av stindigt forbattrade kommunikationer.”
*  ”Dalarna kinnetecknas av ett tydligt regionalt ledarskap och av en

tormaga att samla alla krafter f6r en positiv utveckling av regionen”

Atgardsvalsstudie - Tillganglighet Bytespunkt Sater

Trafikverket tog tillsammans med Siter kommun och Region Dalarna fram en
atgirdsvalsstudie for bytespunkt Siter (2016-04-006). Foljande punkter (fran
Atgirdsvalsstudien kap. 7) ir nigra av de férutsittningar som planprogram-
met foljer:

¢ 7Inriktningen bor vara att en ny gang- och cykeltunnel byggs i sam-
band med ombyggnad av Dalabanan.”

*  ”En ny anslutning fran Grinsgatan till vag 70 ger betydligt battre moj-
ligheter till att forbattra miljon vid Salutorget och kan darfor betraktas
som en stadsutvecklingsatgird.”

*  ”En planeringsprocess for utveckling av Salutorget, utformningen av
bytespunkten och av en ny anslutning fran Gransgatan till vig 70 bor
initieras.”

Oversiktsplan

Forslaget 1 planprogrammet foljer tydligt behoven och malen i gallande 6ver-
siktsplan for Siter fran 2013. En vision lyder: "I isionen for Sdter dr att nuvarande
transportkorridor omgestaltas till ett attraktivt stadsrum med en tydlig infart till centrum,
utan barridrer for gang- och cykeltrafikanter och ett resecentrum med hallplats- och stations-
ligen i ndra anslutning till stadskdrnan.” (sid 27 OP)




I 6versiktsplanen framgar behovet av kvalitetshdjande dtgirder av genom-
farten och entrén till centrum for att besokare ska fa en positiv bild av staden
och forbattra mojligheten och viljan att stanna till.

Riksvigen och jirnvigsstrickningen skapar en barridr i staden som 6versikts-
planen beskriver ger negativa effekter pa savil stadsmiljon och trafikmiljon.
Att transporterna fungerar effektivt ar viktigt i ett regionalt perspektiv och
avgorande f6r Dalabanans framtid. Kollektivtrafiken paverkar fortsatt tillvixt
och 6kad sysselsittning. Oversiktsplanen beskriver att Siter ska skapa hallbara
transportmoéjligheter som dr kopplade till trygga och sikra gang- och cykelfor-
bindelser for att frimja miljé och manniska.

I 6versiktsplanen finns ett delomrade T1 — Siter som omfattar Siter stad.
I riktlinjerna for Siters stad star:
*  Vid utformning av allmidnna platser, gator och trafikmiljéer ska i
forsta hand hinsyn tas till gillande lagstiftning samt till milj6-, trafik-
sikerhets- och estetiska aspekter pa den aktuella platsen.

Gillande fordjupad 6versiktsplan for Siter, dvs Siter stad fran 1990, finns
medtagen i den kommuntickande 6versiktsplanen (karta C). Kommunen har
paborijat ett arbete med att se 6ver den gillande férdjupade Gversiktsplanen
for Saters stad.

Gallande detaljplaner

Inom planprogramsomradet finns ett flertal géllande detaljplaner.

For korsningen med jarnvig och riksvig 70 till centrala delarna av Siters stad
giller:
*  Detaljplan for genomfart Sdter med riksvig 70, jérnvigen och angrinsande omri-
den, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomférandetiden har gatt

ut.
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Fo6r omradet kring jirnvigsstationen:

Detaljplan for genomfart Sdter med riksvig 70, jarnvigen och angransande omra-
den, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomforandetiden har gatt
ut.

Andring av stadsplan for kvarteret Fasaden i Siter, laga kraft 1968-11-27
(plannr 1233L.). Genomforandetiden har gatt ut.

I anslutning till Salutorget galler

Omrddesbestammelser for Sdters innerstad, laga kraft 1995-05-24 (plannr
15845).

I anslutning till stationsomradet giller:

Detaljplan for industribuset, del av Fabriken 6, laga karft 2014-01-10 (plannr
16521). Genomforandetiden giller fram till 2024-01-10.

Pa foljande platser 6verensstimmer inte den pagaende markanvindningen

med gillande detaljplaner:

Myntvigens plankorsning med jirnvigen dr 6ppen for trafik. Enligt
gillande detaljplan dr plankorsningen stingd och Myntvigen mellan
vig 70 och Kungsvigen ir planlagd som park (allmin plats).
Gangtunnelns lige under vig 70 med anslutning i séder mot turist-
byran. Enligt gillande detaljplan finns en tunnel f6r bade gang- och
cykeltrafik under bade vig 70 och jarnvigen och ligger i ett 6stligare
lige med anslutning i séder mot Grinsgatan.

Pi tomten f6r den gamla bensinstationen star byggnad kvar men
marken anvinds inte som bensinstation. Enligt gillande detaljplan dr
marken planlagd delvis som park (allmin plats), delvis som parkering
(kvartersmark).

Stationsgatan dr 6ppen for trafik. Enligt gillande detaljplan ér Sta-
tionsgatan planlagd som SKYDD (allmin plats) - omrade som skyd-
dar mot storning,

Planprogram: - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandebandling

PAGAENDE PLANERING AV MOTESSPAR
PA DALABANAN

Dalabanan dr en viktig transportstricka mellan Dalarna och Stockholm. Tra-
fikverket planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitet- och hastig-
hetshojande dtgirder pa Dalabanan”, forlinga befintliga métesspar samt bygga
nya motesspar pa strickan. Genom att bygga motesspar kan tigen motas utan
att beh6va stanna, och fler tag kan trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapa-
citeten 6kar pa Dalabanan och restiderna kortas.

Ar 2021 planerar Trafikverket att bygga ut befintlig jirnvig med dubbelspar
genom centrala Siter genom att forlinga befintliga spar for att mojliggora sa
kallad samtidig infart mellan tva tag. I jarnviagsprojektet ingar dven en tillgidnglig-
hetsanpassning av jarnvigsstationens perronger och anslutningen till perronger-
na i form av en gangtunnel under sparen for att na perrongen pa ett trafiksikert
och tillgingligt sitt. Perrongen forlings, breddas och anpassas hojdmassigt till
de tag som trafikerar jirnvigen. Atgéirderna gangtunnel till stationsperrong och
breddad perrong foreslas bl.a. i "Dalabanan - effektivisering genom smirre
atgarder”.

En vigkorsning med en jarnviag med dubbelspar, med den hastighet som méj-
ligg6rs genom de kapacitetshéjande dtgirderna, far enligt VGU ("Vigar och
gators utformning”, Trafikverket) inte utformas som en korsning i plan mellan
vig och jirnvig, Dirfor stings plankorsningen Myntvigen/jirnvigen. Istillet
anldggs en ny planskild korsning under jarnvagen fér gang- och cykeltrafik.

Just nu pagar dialog mellan Trafikverket och Siters kommun. Arbete sker med
att undersoka mojligheterna for olika typer av utformning av forlingd plattform
och passager for gang- och cykeltrafik.

Jarnvigsprojektet dr avgrinsat till att hantera atgirder inom den befintliga
jarnvigsanliggningen. Atgirder utanfor jirnvigsfastigheten, t.ex. dtgirder som
beror vig 70, ingar inte.




OVRIGA PLANERINGS-
FORUTSATTNINGAR

Stadsmiljo, kulturmiljo och gestaltning

Dagens situation vid entré till Siters stadskirna utgors till stor del av en tung
trafikled, vig 70, och en trafikljuskorsning i flera filer. Det dr en milj6 anpas-
sad for snabb biltrafik pa genomresande och inte som en vilkomnande entré
till stadens centrum. Vig 70 och jiarnvigen skir idag genom Siter stad och
skapar en barridr mellan stadens viktiga malpunkter. Pa ena sidan staden finns
bostadsomraden, skolor, service, museum och métesplatser kring natur, fri-
luftsliv och kultur. P4 den andra sidan ligger Siterdalen med lekplats, friluftsliv,
folkpark, evenemang med mycket mer. Pa den hir sidan ligger ocksa Siters
tagstation med goda kopplingar till omvirlden dir Stockholm, Arlanda, Milar-
regionen och Falun Borlinge-regionen nas inom tva timmar.

Grisbeklidd mark skiljer jarnvagen fran vag 70 och andra gator. Gang- och
cykeltrafikanters mojlighet till rérelse inom omradet dr begrinsad, svarorien-
terad samt otrygg och osiker. Gangtunneln under riksvigen upplevs mork,
traing och motbjudande att stiga ner i med otydlighet fran ena sidan var
tunneln leder pa andra sidan trafikleden. Den hir delen av staden ar plane-
rad utifran bilens framkomlighet istallet f6r méinniskans rérelser, gaende och
cyklande.

Inom planomradet finns den nedlagda bensinstationen och stationshuset. I
direkt anslutning till bebyggelsen, pa och runt torget, inom centrum och lings
med vig 70 och jirnvigen bestar bebyggelsen av en blandning fran olika tider.
Pa Salutorget star stadens gamla badhus fran 1930 dir turistbyran idag huse-
rar. En byggnad med gatukok finns ocksa pa torget.

Stationshuset fran jarnvagsperrongen Stationshuset
by, o S 7<)
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Den unika kulturmiljon 1 Siter centrum angransar till planomradet men ir, pa
grund av utformningen av gaturummet och dess sidoomraden, inte synlig frin
trafikleden. Vissa framtridande byggnader syns lings leden med bland annat
turistbyran inom planomridet och biografmuséet soder om omradet.

Den smaskaliga rutnitsstrukturen pa centrumsidan skiljer sig fran strukturen
pa norra sidan dir bebyggelsen med industrier och bostader féljer vigarnas
och jarnvigens sydostliga-nordvistliga riktning.

Trafik och gator

Inom planomradet har vig 70 idag dubbla filer i bada riktningar. Vid kors-
ningen vig 70/Myntvigen-Ostra Linggatan ir det ytterligare filer for av- och
péfart. Hastigheten dr reglerad till 60 km/h men dir upplevelsen dr att manga
bilister kor for fort.

Parallellt med vig 70 gar Jarnvigsgatan - Torggatan, med skyltad hastighets-
grins 40 km/h, som grinsar till bebyggelsen i centrum och Niamnsbo. Upp-
levelsen ir att denna gata viljs av manga bilister for forflyttningar mellan sta-
dens olika delar. Lings strickan finns flera bussligen med samlad bussnod vid
Salutorget. Turisttaget TURIs trafikerar denna stracka med flera av sina turer.

Grinsgatan skiljer centrum frin Namnsboomradet och ar trafikerad 1 dubbla
riktningar med kantstensparkering och trottoar. Ostra Langgatan fran vag

70 leder bade till bilparkering pa Salutorget och lingre in i centrala Siter, till
Siters kyrka. Gatan ar mycket smal och saknar trottoar och férgardsmark.

Myntvigen fran vig 70 till Dalstigen - Kungsvagen ir en av tva avfarter fran
vig 70 som direkt nar omradet med Siterdalen, Gruvplan, idrottsverksamhe-
ter, jarnvagsstation, verksamheter och bostader.

Av de gator med kommunal vighallare som i forsta hand ber6rs av plan-
programmet har Kungsvigen-Industrigatan, Torggatan-Jarnvagsgatan,
Strandvigen-Norrtullsvigen och Smedjebacksvigen skyltad hastighetsgrins




pa 40 km/h. De flesta 6vriga gator med kommunal vighéllare har skyltad
hastighetsgrins 30 km/h. Ett fatal gator i centrala Siter dr utformade som
gangfartsgator, diribland Vasagatan lings Salutorgets sédra sida.

Inom planomradet eller i angrinsande stadsmilj6 finns fa anlagda cykelbanor.
Det finns en gang- och cykelvig mellan jarnvigsstationen och Myntvigen. For
att sedan ta sig med cykel 6ver till centrum hinvisas cyKklister till gangtunneln
under vig 70, vilket innebir att cykeln maste dras i trapporna.

For giaende finns trottoarer lings de flesta gator i omradet men pa flera stillen
bryts gangbanan och den oskyddade trafikanten hinvisar till bilvigens kant.

Trafiksakerhet

I Myntgatans passage Over jarnvagen finns en jairnviagsbom pa bada sidor jarn-
vagen, en sa kallad helbomsanliggning, Att korsa jarnvigen innebir viss risk
for oskyddade trafikanter som ror sig till fot eller cykel. Eftersom gangtunneln
under vig 70 inte ar tillganglig samt upplevs otrygg ar det manga oskyddade
trafikanter som passerar 6ver vigen, vilket dr riskfyllt ur trafiksikerhetshinse-
ende. Overgingsstillet 6ver Jirnvigsgatan mellan Salutorget och gingtunneln
under vig 70 ligger nira busshallplatser dar flera bussar passerar. Viss risk
finns f6r oskyddade trafikanter da sikten for att passera vigen kan vara delvis
skymd med bussar som star still.

Vid stationshuset saknas infrastruktur f6r gaende och cyklister. Vid limning
och himtning vid stationen kan det forekomma att bilar blockera vigen till
sparomradet.

. —
= Gangtunnel =~

Bild av trafikmiljon vid véig 70, Ostra Langgatan, Jarnvigsgatan och busshillplatser

i Myntviigen mot

vag 70

_.-_-:,'.‘.i;_ocb gangtunneln (google maps)
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Trygghet och Attraktivitet

Planomradet ligger i Siters mest centrala del med flera olika malpunkter i nir-
heten si som butiker, arbetsplatser, jirnvigsstation och besoksmal. Omradet
har flera korsningspunkter f6r manniskor som rér sig mellan malpunkterna,
men fa platser dr utformade som sociala métesplatser. Omradet ar skapat mer
for trafiken dn f6r manniskan dar skalan pa infrastrukturen, de rda materi-
alen och tempot bidrar till att stadsmiljon upplevs otrygg, Eftersom miljon

ar utformad for trafiken dr det manga som valjer att aka bil istillet for att ga
och cykla, vilket bidrar till att det ar firre manniskor pa gatorna som i sin tur
skapar en mer otrygg kinsla dn vad en milj6 med manga miénniskor till fots
skapar.

Tunneln under vig 70 upplevs mycket otrygg av manga invanare. Hirda ma-
terial, morker och en instingd kinsla i tunneln samt avsaknaden av 6verblick-
barhet och siktlinje nar man narmar sig tunneln bidrar till otryggheten. Att
flera viljer att réra sig 6ver vagen och utsitta sig for hog pakorningsrisk istéllet
for att ga ner i tunneln beskriver det stora behovet av att 6ka tryggheten och
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Omwdgar mellan centrum och jarnvégsstationen for personer med funktionsnedsdtining
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attraktiviteten i omradet under och 6ver vig 70 och jarnvigen. Genom bredd
och rymd, belysning, material, mjuka former, konst och ljus- och ljudinstalla-
tioner kan en tryggare miljo skapas under marken.

Lings med gang- och cykelstraket mellan Myntvigen och jarnvigsstationen
finns ett visst behov av 6kad attraktivitet for 6kad trygghet. Straket dr langt
och smalt med sly och stingsel lings med ena sidan. En kénsla av instingdhet
och utsatthet kan upplevas hir.

Tillganglighet

Idag ir oskyddade trafikanter pa vig mot centrum fran jarnvagsstationen eller
Siterdalen i forsta hand hinvisade till passage av jarnvigen i plan och direfter
via trappor genom en gangtunnel under viag 70. Gangtunneln ar inte tillgang-
lighetsanpassad. Personer med funktionsnedsittning, t.ex. personer med rull-
stol eller rullator eller personer med barnvagn, ir tvingade att passera vag 70 i
plan eller ta en lingre omvig Osterut via Kungsvigen-plankorsningen Industri-
vigen/jirnvigen, korsa vig 70 och sedan ga lings med Jirnvigsgatan pa sodra
sidan av vag 70. Detta innebir en vag som ir cirka 1400 meter lang, istillet for
den gena viagen som ar cirka 350 meter. En annan mojlig omvig gar visterut
lings med Kungsvigen via Norrtullvigen-Strandvigen planskilt under jarn-
vigen och vig 70 samt vidare Osterut pa Torggatan pa sodra sidan av vig 70.
Detta innebir en vig som ir cirka 800 meter, 450 meter lingre 4n den gena
vigen. For att med cykel ta sig sakert frin den ena sidan till den andra maste
cyklisten hoppa av cykeln och leda den ned f6r trapporna i gangtunneln. Cykel
med cykelkirra med barn leds dock via nagon av tidigare beskrivna omvigar.

Halsa, sakerhet och risker

Pa platsen dir det tidigare har funnits en bensinstation kan verksamheten ha
efterlimnat fororeningar i marken. Omradet dr betecknat med ’mindre kins-
lig markanvindning” enligt Lansstyrelsens planeringsunderlag. Planomradet




ar utsatt for risker kopplat till olyckor pa jarnvigen liksom risker kopplat till
transporter med farligt gods pa bade vig 70 och jarnvagen. Omradet ar utsatt
for buller fran trafiken pa riksvag 70 och jarnvig,

Markagoforhallanden

Trafikverket star som dgare till jirnvigen medan kommunen dr markagare till
vig 70, torget och de flesta Gvriga ytor inom planomradet. I ovrigt berors dven
Siterbostader och vissa privata markigare. Trafikverket har vigritt for vig 70.

Pagaende kommunala projekt

Saterdalen

Siterdalen ir ett viktigt besoksmal 1 Siters kommun och besoks av cirka
100 000 — 150 000 personer per ar. Besokarna vistas fraimst i omradet under
var-sommar-host, med det hégsta besoksantalet under sommarmaénaderna.

Siters kommun har tagit fram dokumentet ”Strategi for utveckling av Siterda-
len” som ska utgbra grunden for det fortsatta utvecklingsarbetet av besoksma-
let Siterdalen. Ambitionen ar att behalla och stirka Siterdalens position som
ett tydligt besoksmal. Genom att 6ka omradets attraktivitet som besoksmal
forvantar sig kommunen att antalet besokare pa sikt kommer att 6ka frin
dagens nivaer till cirka 300 000 besokare per ar. I takt med ett 6kat antal beso-
kare till Saterdalen ser kommunen ett behov av att se 6ver nuvarande trafik-
strommar och vilka dtgirder som kan vara aktuella. Under varen 2018 togs en
trafikutredning fram for att studera dessa aspekter.

Fordjupad dversiktsplan for Sater stad

Arbete har paborjats med en férdjupning av Siters 6versiktsplan f6r delen
Siters stad. Fordjupningen berdknas kunna ga ut pa samrad under 2019. Plan-
programmet kommer att utgora ett underlag till f6rdjupningen av 6versikts-
planen vad giller straket centrum-jarnvigsstationen.

Mellankommunala intressen

Siters kommun samarbetar i mellankommunala fragor i ett flertal sammanslut-
ningar, diribland Region Dalarna, Falun-Borlinge-regionen AB, Dalbanans
intressenter och Intresseféreningen Bergslaget (initiativtagare till Tag i Berg-
slagen).

Siters geografiska lige mojliggor arbetspendling till och fran t.ex. Falun, Bor-
linge och Hedemora liksom Stockholm- och Mailardalsregionen. 2016 pend-
lade ungefir 1 200 personer fran Siters titort 6ver kommungransen dagligen
och ungefir 1 300 personer pendlade mellan titorterna inom kommunen. For
att mojliggora denna pendling dr bade vig 70 och jarnvigen Dalabanan av
mellankommunalt intresse, inkl. jarnvigsstationen och busshallplatser liksom
gang- och cykelférbindelser till jarnvigsstationen och busshallplatserna.

Av Siters kommunévergripande Gversiktsplan framgar att Siters kommun
prioriterar en utbyggnad av sammanhangande strik for gang- och cykeltrafi-
ken, dven 6ver kommungrinserna, och avser att fora fram denna fraga som ett
mellankommunalt intresse.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



PLANFORSLAG
Oversikt

For att skapa en attraktiv och funktionell stadsmilj6 i Sater finns behov av att
utveckla sambandet mellan Siters centrum och Siters jirnvigsstation. Aven
kopplingen mellan Siters centrum och Siterdalen forstirks i planforslaget. De
béada straken, frin jirnvigsstationen och fran Siterdalen, méts diar Myntvigen
korsar jarnvigen Dalabanan och vig 70. Malet dr att skapa tydligare, sakrare,
tryggare och mer tillgingliga strak fér gaende och cyklister samt att anpassa
vag 70 till stadens skala och utforma den som en entré till staden.

Planférslaget utgar fran att jarnvagens kapacitet 6kar genom fler spar och nya
vaxlar samt mer tillgangliga plattformar pa jirnvigsstationen, i enlighet med
vad Trafikverket planerar i ett parallellt projekt (se avsnitt ”"Pagaende planering
av motesspar pa Dalabanan”). De olika infrastrukturprojekten paverkar varan-
dra och skapar behovet av ett 6vergripande planprogram dir infrastrukturpla-

pering.och stadsplaSaterkartan Planeringskarta Ext

m m = Gang- och cykelstak
e Gata - Vg

Huvudmalpunkter

Busshlp. regionbuss
Vég som stangs

Etappindelning

Kommunen ser planforslaget som ett (1) sammanhallet projekt dar det ar
onskvirt att utféra bada etapperna samtidigt, eller sa nira i tid som méjligt for
att uppna en god stadsmiljo, trygghet och tillginglighet samt helhetskinslan
av att binda ihop stadsdelarna. Pa grund av att Trafikverkets jarnvigsprojekt
inte 4r samordnat med en framtida ombyggnad av vig 70 kan kommunen
dock bli tvungen att dela upp genomférandet av planforslaget i tva etapper (se
mer under avsnitt "Fokusomrade - Korsningen med vig 70 och jarnvigen vid
centrum”):

4 )

Etapp 1:  alla atgirder i planforslaget forutom de atgirder som ar
beroende av en vigplan for vig 70

Etapp 2:  itgirder i planforslaget som ar beroende av en vigplan
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tor vig 70
N\ J

Strak och kopplingar

For att 6ka sambandet mellan centrum och Siterdalen foéreslar planen ett tyd-
ligt och tillgingligt gang- och cykelstrak genom en rak axel mellan Salutorgets
Oppna yta och Siterdalens entrétorg. Genom en rak axel skapas en siktlinje
mellan torgen som vilkomnar och bjuder in besékare till platserna. Gang- och
cykelstraket forlaggs planskilt under vig 70 och jirnvigen i tunnlar.

Sambandet mellan centrum och jirnvigsstationen fér gang- och cykeltrafi-
kanter nyttjar samma gang- och cykeltunnel under vig 70 och jirnvigen som
torbindelsen centrum-Siterdalen. Det befintliga gang- och cykelstriket Mynt-
vigen-jarnvigsstationen lings med norra sidan av jirnviagen ansluts till det nya
straket centrum-Siterdalen.




Alla nya gang- och cykelvigar tillganglighetsanpassas till personer med funk-
tionsnedsattning, vilket innebar anpassad lutning av vigarna. I utformningen
av omradet kan det innebara att justeringar behéver goras dir mer mark tas i
ansprak for att klara lutningen.

Trafik och infrastruktur

Jarnvigens breddning med flera spar paverkar trafiken pa och i anslutning
till Myntvigen. Korsningen over jirnvigen maste stingas och far till f6ljd att
Mpyntvigens korsningar vid vig 70 och Dalstigen-Kungsvigen ocksa tas bort
for biltrafik.

Vig 70, som fungerar som genomfart genom Siter samt entré till stadskirnan,
har manga filer och snabbgaende trafik. Planforslagets mal dr att skapa en

god stads- och trafikmiljé samt Oka stadens attraktivitet. Genom att anpassa
vigens utformning till stadsmiljon kan hastigheterna pa trafiken anpassas till
skyltad hastighet och den upplevda barridren som vig 70 utgor i staden kan
minska. En ny utformning av genomfarten bibehaller framkomligheten f6r
trafiken men forbittrar situationen for staden och infarten.

Markanvandning

Planprogrammet foreslar i stora drag samma markanvindning som i gillande
detaljplaner och i enlighet med dagens anvindning, men med behov av vissa
tillige och dndringar.

Norr om jirnvigen finns kommunaligd mark pa bada sidor om Myntvigen

i form av grusytan vister om Myntvigen och den nedlagda bensinstationen
Oster om Myntvigen. Dessa ytor ir inte helt iordninggjorda. Hir forestar
planprogrammet ett bredare spektrum av anvindningar som ger méjligheter
till mer aktivitet pd norra sidan av vig 70 och jarnvigen (Siterdalssidan) med
bland annat byggritter f6r kontor, handel eller verksamheter med begrinsat
antal besokare samt allmin plats f6r torg och park samt viss yta ndrmast jarn-

viagen for pendlarparkering, Behovet och utformningen av markanvindningen
behover studeras vidare i det efterféljande detaljplanearbetet.

Den befintliga tillfartsvigen till jarnvigsstationen, Stationsgatan, har i gillande
detaljplan beteckningen "SKYDD” och medger ingen gata dir Stationsgatan
idag gir. Enligt gillande planer ska tillfart till jairnvigsstationen ske direkt Gster
ifran fran Kungsvigen lingre 6sterut mot Industrigatan, lings med jarnvigen.
Planprogrammet foreslar att andra markanvindningen pa Stationsgatan till
gata (allmin plats) for att bibehalla den befintliga gatan och utveckla den med
nodvindiga kringfunktioner till jirnvagsstationen, t.ex. bilparkeringar och
busshallplatser.

Genom ett fardigstillande av planforslaget far vig 70 en férindrad utform-
ning. Ytorna for vigens kérbana minskas till forman f6r nya busshallplatser,
sarskilda busskorfalt till busshallplatserna, gang- och cykelférbindelser under
viag 70 och jarnvigen, gang- och cykelférbindelser till de nya busshallplatserna,
en battre anpassad gronstruktur till stadsmiljon samt en vilkomnande entréyta
mot centrum vid gang- och cykeltunnelns s6dra utgang.

Stadsbild och gestaltning

Sdters centrum utmirks delvis av breda strak for trafikfloden genom staden
dar minniskan och Siters unika kulturmiljé underordnas trafiken. Stadsbilden
domineras av personbilar och tung trafik, trafikleder med hoga hastigheter och
centralt en stor trafikljusreglerad korsning,

I en attraktiv och hallbar stad 4r bilden av staden viktig f6r saval upplevelsen
pa plats som marknadsféringen av staden utat. For centrala Siter innebir det
att forma en stadsmiljé dir ménniskor far mer plats och dir trafikutform-
ningen anpassas till de oskyddade trafikanternas villkor. En stadsmilj6 med ett
helhetsperspektiv pa gestaltning och utformning med tydliga linkar, kopp-
lingar och samband mellan malpunkterna centrum, Salutorget, Siterdalen

och jirnvagsstationen. Detta gérs genom en omgestaltning av straket cen-
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trum-jarnvagsstationen och centrum-Siterdalen. De nuvarande trafikytorna
for biltrafik foreslds nyttjas for gang- och cykeltrafikanter och kollektivtrafik

1 storre utstrackning, till viss del ges en mer stadsmissig utformning som gor
att trafikytorna upplevs vara anpassade for oskyddade trafikanter 1 hogre grad.
Sociala virden som tillganglighet, nirhet, stadsliv, sikerhet och trygghet skapas
genom god gestaltning och integration av minniskor. Sammantaget bedoms
dessa atgirder bidra till en attraktiv stadsbild av Sater.

Att utforma blickfang och visuellt rama in viktiga platser underlattar for inva-

naren och besokaren att orientera sig och att uppleva stadens kvaliteter. Plane-
ringen av stadens rum och rorelsemonster bor ta sin utgangspunkt i mannisk-
ans perspektiv 1 stéllet for bilens. I Siter vill kommunen framhava Siterdalen,

Salutorget och kollektivtrafiknoderna for buss och tag och det kan ske genom
att visuellt framhiva dessa platser.

Genom att gestalta de tva ytorna vid Kungsviagen som vetter mot det nya
gang- och cykelstraket mellan jarnvigen och Siterdalen ramas straket in och
siktlinjen blir tydligt markerad mellan de tva malpunkterna.

Planprogrammets planomride och de dtgiarder som planprogrammet foreslar
berors direkt och indirekt av riksintresset for kulturmiljovard (’Saters stads-
kirna”), enligt miljobalken 3 kap 6§, da riksintresseavgransningen delvis tange-
rar planomradet. Det ar dock idag svart att uppfatta stadskdrnans unika miljo
som resendr pa vig 70 eller fran taget. Forindringar 1 den byggda miljon och
den allminna platsen niarmast vag 70 och jarnvigen bor syfta till att forbattra
kontakten mellan tristaden och vig 70/jarnvigen.
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Fokusomrade - Korsningen med vag 70 och
jarnvagen vid centrum

Planprogrammet presenterar en malbild f6r savil en god trafikmiljé som en
god stadsmiljo. Forslaget som 1 sin helhet beskrivs under rubrik Etapp 2 ska-
par en siker situation for oskyddade trafikanter och skapar en trygg och till-
ginglig stad for alla oavsett alder, kén och funktionsbehov. I etapp 1 beskrivs
de delar av projektet som far direkta konsekvenser av jirnvigens breddning
och dirfér maste byggas om eller till i samband med jarnvigsprojektet. Etapp
1 bidrar inte till en stadsmiljé som uppfyller de mal som ar satta for en trygg,
attraktiv och tillginglig stadsmilj6 i Siter. Onskvirt dr att utféra bida etapper-
na samtidigt, eller sa nara som maojligt i tid, for att uppna en god stadsmiljo,
trygghet och tillganglighet samt helhetskinslan av att binda ihop stadsdelarna.

Etapp 1

(Se skiss pé nista sida.)

Som konsekvens av jarnvigens breddning stings Myntvigen mellan Dalsti-
gen/Kungsvigen och vig 70. Ett nytt gdng- och cykelstrik foreslas anliggas
vid nuvarande Myntvigens lige, som del av den tidigare nimnda kopplingen
mellan Salutorget och Siterdalen. Strakets lutning dr 3,5 grader och uppfyl-
ler tull tillgdnglighet. En giang- och cykeltunnel under jarnvigen ersitter den
plankorsning som stings till f6ljd av jarnvigsprojektet. Tunneln och strakets
norra del placeras enligt planforslagets malbild, med rak axel fran Siterdalens
nya entrétorg mot Salutorgets centrala 6ppna yta.

Som en temporir 16sning foreslar planprogrammet att 1 den forsta etappen
bibehalla den befintliga gingtunneln under vig 70. Enligt kommunens forslag
ansluter den nya tunneln under jirnvigen till den befintliga gingtunneln under
vigen via en trappa och en hiss. Eftersom den befintliga tunnel under vig 70
ligger hégre och lingre mot sydost dn 6nskat lige, maste en anslutning géras
mellan tunnlarna som inte skapar ett gent, rakt och plant strak under vig och




jarnvig, Det dr oklart om hiss mellan tunnlarna ingar i Trafikverkets pagdende
planering av métesspar f6r Dalabanan.

Kommunen féreslar att gang- och cykeltunneln under vig 70 i etapp 1 till- 0510
gingligeors frin Jarnvigsgatan/Salutorget med en hiss. En tillfillig gingpassa- METER
ge fran Jarnvigsgatan till den tillfalliga hissen foreslds i etapp 1. Det ér oklart

om hiss ingar i Trafikverkets pagaende planering av méotesspar f6r Dalabanan.

Myntvigens stingning paverkar den befintliga korsningen mellan Myntvigen
och ging- och cykelvigen mot jirnvigsstationen. Den nya delen av detta strak
som kopplar pa ging- och cykelstraket mellan Siterdalen och tunneln dr del av
etapp 1 for att mojliggdra rorelse till tagstationen och kringliggande bostider
och verksambheter.

Observera att illustrationerna inte dr siutliga skisser ntan kan Romma att forindras under den
Jortsatta planeringsprocessen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stallningstagande om
bur passage av vig och jarnvig bor losas.
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Lilustration av tinkbara alternativa utformningar (etapp 1) av forbindelsen mellan befintlig gang-

tunnel snder i 70 och ny tnnel under jirnpigen, med olika hiss- och ramplisningar Llustration av tinkbar utformning (Etapp 1 - "Fokusomride Korsningen med vig 70 och jarnvigen

vid centrum”) av gang- och cykelforbindelsen mellan norra och sodra sidan av jarnvigen.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



Etapp 2

(Se skiss pa nista sida.)

I etapp 2 slutfors linken mellan Siterdalen och Salutorget med ett nytt tunnel-
lige for gang och cykel under vig 70 som skapar ett gent och rakt strik utan
hoéjdskillnad mellan de tva tunnlarna. Strakets form ar brett och 6ppet for att
skapa en ljus och attraktiv milj6 f6r minniskan med robusta material som ar
taliga 6ver tid. En bred trappa éppnar upp sig frin tunneln mot Salutorget
och Jarnvigsgatan med en gestaltning som gor att hela straket upplevs som
del av stadens 6ppna rum och inte enbart som tunnelpassage under vig/jirn-
vig, Strakets nya utformning och dragning binder samman de tva sidorna av
staden och minskar vig 70:s och jirnvigens barridrseffekter.

For alla manniskor, rullstolsburna, cyklister, rullskidakare, barnvagnar med fler
som inte anvinder trappan skapas en gang- och cykelramp med 5 graders lut-
ning som ir tillgdnglig f6r manga. For de som inte klarar denna lutning finns
hiss. Rampen kopplas till Jirnvigsgatan och Salutorget samt till nordést dar
nya busshallplatsligen mellan vig 70 och Torggatan foreslas.

I dagens lige angor all busstrafik hallplatser lings Jarnvigsgatan vid Salutorget
dir forslag finns pa ny gestaltning och omdisposition. Nya hallplatslagen for
lingdistans/regionbussar far nya ligen lings med vig 70, pa egna bussavfarter
pa var sin sida vigen. For norrgaende bussar nas dessa genom en ramp fran
gang- och cykeltunneln mellan vig 70 och jirnvigen. S6dergaende hallplatsla-
gen finns pa sédra sidan av vag 70 och kopplas till rampen mellan Torggatan
och vig 70.

Planen foreslar att vig 70 smalnas av vid Siters mest centrala del och dir den
trafikljusreglerade korsningen mellan vig 70 och Ostra Langgatan stings och
flyttas till Gransgatan. Utformningen av den nya korsningen bor studeras
vidare men planforslaget har anpassats for att en ljusreglerad trevigskorsning
alternativt en cirkulationsplats far plats. Grinsgatan ir en bredare vig dn Ostra
langgatan och kopplar till stadens olika omraden pa ett tydligare sitt for bil-
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trafikanter. Genom att flytta korsningen frigors ocksa plats for att mojliggora
den ging- och cykelramp som beskrivits tidigare som behévs for att tillgdng-
ligg6ra gang- och cykeltunneln under vig 70 och jarnviagen pa ett tryggt och

enkelt sitt.

Genom att tillskapa en ny korsning vid vig 70 och Grinsgatan kan det skapas
ett lugnare lige vid Salutorget och en reducerad mingd trafik pa Jarnvigsga-
tan-Torggatan. Skissen visat ett forslag dir Jarnvagsgatan sydost ifran stings
for biltrafik vid korsningen Grinsgatan och nya parkeringar tillskapas. Passage
for gang och cykel 6ver Grinsgatan ar likt befintlig situation.

Behov av utredningar infér etapp 2

Eventuell férindring av trafikféringen och utformningen av gatu-
rummet kring Salutorget och lings Torggatan-Jarnvagsgatan behéver
utredas vidare innan slutlig beslut tas om hur detta ska goras 1 detal;.
En trafikutredning och parkeringsutredning kommer att tas fram for
att studera konsekvenserna av planforslaget och eventuellt behov av
atgirder pa de kommunala gatorna.

Flytten av anslutningen Salutorget-vig 70 fran Ostra Linggatan till
Gransgatan behover forst utredas vidare 1 en trafikutredning och
vagplan.

I skissen har korsningen vig 70/Grinsgatan illustrerats som en
cirkulationsplats. Detta beror pa att planprogrammet vill prova om
en sadan 16sning far plats eftersom en cirkulationsplats dr den mest
ytkravande korsningslosningen. Den illustrerade korsningslosningen
ar inte beslutad utan maiste utredas vidare inom ramen for en trafik-
utredning och vigplan, vilket kan leda till att det i slutindan blir en
annan korsningutformning,




Observera att illustrationen inte dr en slutlig skiss utan kan
komma att forandras under den fortsatta planeringsproces-
sen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stall- —
ningstagande om bur passage av vag och jarnvdg bor losas.

Llustration av tankbar utformning (Etapp 2 - "Fokusomride Korsningen med vig 70 och jarnvagen vid centrum”) av gang- och cykelforbindelsen mellan norra och sidra sidan av jarnvégen.
igsstation och centrum, Godkdnnandebandling
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Fokusomrade Jarnvagsstationen

Alla férandringar kring jarnvigsstationen ingar 1 planforslagets forsta genom-
torandesteg (etapp 1).

(Se skiss pd nista sida.)

Utbyggnaden av jarnvigen i centrala Siter ger nya forutsittningar fo6r omradet
kring Saters stationshus. De forlingda sparen ger behov av ny och forlingd
plattform for persontag, Efter ombyggnad kommer totalt 3 spar att finnas 1
anslutning till jarnvigsstationen varav 1 genomgangsspir, 1 motesspar samt

1 stickspar. For att sikert ta sig till plattformen byggs en gangtunnel under
sparen med trappa och hiss mellan nivaerna.

I planprogrammet foreslar kommunen en ny entréplats vister om stations-
huset med trappor 1 tva olika riktningar samt hiss. Fran gangtunneln leder en
trappa mot det befintliga gang- och cykelstraket lings jirnvigen mot cen-
trum och till det foreslagna straket under riksvigen och jirnvagen som leder
till Salutorget. Den andra trappan fran gingtunneln under sparen riktar sig
mot Stationsgatan dir angéring finns f6r bil och busshallplats f6r linjetrafik
och ersittningsbussar. Trapporna utformas sa att de upplevs 6ppna for att
nedgangen till gangtunneln ska kinnas bred, tillginglig och trygg samt folja
samma formsprak som trapporna vid Salutorget. Trapporna kompletteras med
hissar for funktionsnedsatta och resenirer med tungt bagage eller barnvagn.
Det dr oklart om alla hissar vid stationsbyggnaden ingar 1 Trafikverkets paga-
ende planering,

Forslaget visar anldggningar for cykelparkering, bilparkering och plats f6r
himtning och limning, Med en attraktiv gestaltning ska stationsomradet skapa
goda forutsittningar for ett hallbart resande.

Planprogram: - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandebandling

Gang- och cykelstraket frin centrum, forbi jarnvagsstationen, foreslas
fortsatta mot Industrigatan for att skapa tydlighet, orienterbarhet och
nirhet till Siters s6dra bostadsomraden. Fortsittningen ligger utanfoér
detta planprogram men ér en rekommendation f6r vidare arbete.




Observera att illustrationen inte ar en slutlig skiss utan kan

komma att forandras under den fortsatta planeringsproces-

sen. Skisserna exemplifierar kommunens principiella stall-

ningstagande om bur omradet kring jarnvagen bir forindras.
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Hlustration av tankbar utformning (Etapp 1 - "Fokusomride jarnvigsstationen”) av omridet kring jarnvagsstationen.




KONSEKVENSER

Scenarier som konsekvensbedoms

Konsekvenserna beskrivs for foljande alternativ/scenarier:

*  Planférslaget, som dir det ar relevant beskrivs uppdelat pa etapp 1
respektive etapp 2

¢ Nollalternativ

¢ Pagiende markanvindning

De delar av Trafikverkets parallella jirnvigsprojekt ("Kapacitet- och hastig-
hetsh6jande atgirder pa Dalabanan”) som inte dr beroende av en ny detaljplan
forutsitts genomforas oavsett scenario nedan. Detta innebir sadana atgarder
som kan genomforas inom de delar av Trafikverkets fastighet som ar detaljpla-
nelagd f6r jarnvigsindamal (T)) och som inte kriver dtgirder inom angrinsan-
de fastigheter.

Planforslaget
Etapp 1

Infrastruktur och markanvindning nir forsta genomforandesteget av planfor-
slaget dr genomfort:

*  Befintligt lige for gangtunnel under korsningen vid centrum under
vig 70 behills. Ny gang- och cykeltunnel anlidggs under jarnvigen.
Giende och cyklande kan nyttja tillgdnglighetsanpassad gang- och cy-
kelvag fOr att ta sig upp fran gang- och cykeltunneln norr om jarnva-
gen. For att ta sig upp fran gangtunneln séder om vig 70 féresprakar
kommunen att utéver en trappa som ansluter den nya tunneln under
jarnvigen till den befintliga gangtunneln under vigen, maste dven en
hiss anldggas i detta lige. Eftersom den befintliga tunneln under vig
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70 ligger hégre och lingre mot sydost dn 6nskat lige, maste en anslut-
ning goras mellan tunnlarna som inte skapar ett gent, rakt och plant
strak under vig och jirnvig, Kommunen féresprikar ocksa att en ny
hiss maste anliggas vid sddra delen av befintlig gangtunnel under vig
70 (mot Salutorget). I Trafikverkets ursprungliga planer finns ovansta-
ende hissar e¢j medtagna.

Under forutsattning att tunnel anordnas for gang- och cykeltrafik
under jarnvigen kan plankorsning diar Myntvagen korsar jarnvigen
stingas i enlighet med gillande detaljplan.

Anslutning frin Siters centrum till vig 70 i befintligt lige frin Ostra
Langgatan.

Ny gangtunnel under jirnvigen anliggs fran jirnvigsplattformen

till den norra sidan av jirnvigen vid jirnvigsstationen med hiss till
plattform och anslutning till befintlig gang- och cykelvig, Kommunen
forutsitter att dven hissanslutning anordnas mot stationsbyggnad/
Stationsgatan.

Stationsgatan fran jarnvigsstationen och norrut till Kungsvigen ar
oppen for trafik.

m m = Ging- och cykelstak
s Gata - Vag

Huvudmalpunkter

Busshlp. regionbuss
Vég som stangs

50 0 50 100 150 [m]




*  Boendeparkeringar pa kommunal mark 1 anslutning till jarnvagsstatio-
nen har omvandlats till bes6ksparkeringar for jarnvigsstationen.

Etapp 2

Infrastruktur och markanvindning nir planforslaget r helt genomfért och
innebir foljande férindringar utéver atgirder enligt etapp 1:

*  Ging- och cykeltunnel 1 nytt lige under korsningen vid centrum under
korsningen med bade vig 70 och jirnvigen. Gang- och cykeltrafik kan
nyttja bade trappor och tillgianglighetsanpassad giang- och cykelvig for
att ta sig upp fran gang- och cykeltunneln bade norr om jirnvagen och
s6éder om vig 70.

*  Vig 70 smalnas av forbi korsningen vid centrum. Anslutning fran
Siters centrum till vig 70 1 nytt lige fran Grinsgatan.

*  Busshallplatser f6r regionala bussar finns i anslutning till vig 70.

Skapad 08/11 2018
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Nollalternativ

Infrastruktur och markanvindning enligt gallande detaljplaner om detaljpla-
nerna ar genomforda fullt ut:

e Plankorsning dir Myntvigen korsar jairnvagen ar stingd.

*  Ging- och cykeltunnel under korsningen vid centrum finns under
béade jarnvig och vig men i ett 6stligare lige jaimfért med pagaende
markanvindning, i linje mellan f.d. bensinstationen och Griansgatan.

e Stationsgatan fran jarnvagsstationen och norrut till Kungsvigen ar
inte 6ppen for trafik utan anvinds som allmin plats f6r skydd mot
storningar (SKYDD).

*  Lokalgata med vindplan ir anlagd vister om stationshuset pa Tra-
fikverkets fastighet.

Pagaende markanvandning

Infrastruktur och markanvindning enligt pagaende markanvindning, som det
ser ut idag.

*  Befintligt lige f6r gangtunnel under korsningen vid centrum under
vig 70. Ingen tunnel under jirnvigen. Passage av jirnvig sker via
befintlig plankorsning vid Myntvigen.

* Stationsgatan fran jirnvigsstationen och norrut till Kungsvigen ér
oppen for trafik.

* Ingen planskild jarnvigskorsning vid stationshuset.
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Stadsbild, kulturmiljo och omradets gestaltning

Planforslaget

Staden knyts samman pd ett bittre sitt - stadsdelen norr om vig 70/
jarnvigen knyts samman med centrum séder om vig 70/jirnvigen.
En siktlinje skapas mellan Siterdalen och centrum.

Oskyddade trafikanter ges bittre mojligheter att orientera sig enkelt
och trafiksikert mellan centrum och jirnvigsstationen respektive cen-
trum och Siterdalen

Bittre forutsittningar skapas for att vig 70 och jirnvigen kan gestal-
tas pa ett sitt som visar upp Siters centrum, trastaden, pa ett bittre
satt.

Kontrasten mellan den smaskaliga tristaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jirnvigen minskas. P sd vis anpas-
sar sig vig 70 och jarnvigen till den urbana miljén och de oskyddade
trafikanternas perspektiv.

Byggritten norr om jarnvigen (med nya byggnader och/eller allmin
plats med genomtinkt utformning) kan bidra positivt till stadsmiljon
genom att den fyller det “tomrum” som finns norr om jarnvigen (i
form av t.ex. grusytor och den f.d. bensinstationen). Byggritten bidrar
till att “g6ra klart” denna del av staden 1 storre utstrickning och star-
ker sambandet mellan centrum och Siterdalen.

Bittre atkomst skapas mellan riksintressena i centrum (kulturmiljo)
och i Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger battre
torutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

En ny entréplats skapas vister och norr om stationshuset med trappor
och ang6ring som binder samman gangtunneln med ovanliggande
stationsplan. Detta bidrar till att skapa en mer stadsmissig miljé kring
stationen. Gatumiljon ges en tydligare gestaltning och omradet ger
forutsittningar for ett mer héllbart resande.
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Stiktlinje mellan Sdterdalens entré och

' Salutorget i centrum




Konstraster i centrala Sditer - smdskalig trabusbebyggelse och storskalig trafikapparat
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Gator och vigar berdra av planprogrammet

Nollalternativ

Oskyddade trafikanter har nagot svarare att orientera sig mellan
centrum och jirnvigsstationen respektive centrum och Siterdalen

da stadens struktur inte ger forutsittningar for tydliga siktlinjer Gver
jarnvigen och vig 70.

Ytorna kring Myntvigen norr om jarnvagen anvands i lag grad och
utgor ett “tomrum” i stadsmiljon.

Kontrasten mellan den smaskaliga tristaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jirnvigen bibehalls.

Niagot saimre atkomst mellan riksintressena i centrum (kulturmilj6)
och i Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger simre
forutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

Vid stationshuset stings Stationsgatans anslutning till Kungsvigen och
en viandplan anlidggs vister om stationshuset.

Pagaende markanvandning

Planprogram - sambandet mellan Sdter

Oskyddade trafikanter har nagot svarare att orientera sig mellan
centrum och jirnvigsstationen respektive centrum och Siterdalen

da stadens struktur inte ger forutsittningar for tydliga siktlinjer Gver
jarnvagen och vag 70.

Ytorna kring Myntvigen norr om jarnvagen anvinds i lag grad och
utgor ett “tomrum” i stadsmiljon.

Kontrasten mellan den smaskaliga tristaden och den mycket storskali-
ga infrastrukturapparaten vig 70/jirnvigen bibehills.

Niagot saimre atkomst mellan riksintressena i centrum (kulturmiljo)
och i Siterdalen (friluftsliv och naturvard) nir stadsmiljon ger simre
torutsittningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Siterdalen.

Kring stationshuset finns en otydlighet vad galler trafikytor for géen-
de, cyklade respektive biltrafik.

vdgsstation och centrum, Godkdnnandebandling
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Trafikflode prognos etapp 1
XXXX / XX% =
AMD/ADT /Tung trafik i %

Arsmedeldygnstrafik

(AMD kommunens métning-
ar, ADT Trafikverkets mat-
ningar, virdet fér kommu-
nens matningar har minskats
med 5 % for att dra bort for
cykeltrafik)

Amp/ApT
100 -499
500-999
1000 - 1499
1500-1999
2000 - 2499
2500-2999
3000 - 3499
3500-3999

8000 - 8999
9000 - 9999
10000 - 10999
11000 <

Trafikflode prognos etapp 2

XXXX / XX% =
AMD/ADT / Tung trafik i %

Arsmedeldygnstrafik

(AMD kommunens métning-
ar, ADT Trafikverkets mat-
ningar, vardet for kommu-
nens matningar har minskats
med 5 % for att dra bort for
cykeltrafik)

Amp/ApT
100 -499
500-999
1000 - 1499
1500- 1999
2000 - 2499
2500- 2999
3000 - 3499
3500 - 3999
5000 - 5499
8000 - 8999
9000 - 9999
10000 - 10999
11000 <

ation och centrum, Godkdnnandebandling

Trafik och gator

Planforslaget

Nir plankorsningen Myntvigen/jirnvigen stings i etapp 1 bedoms foljande
omférdelning av biltrafik ske (se illustration till vinster):

» trafikflédet for biltrafik 6kar pa Kungsvigen mellan Myntvigen och
anslutningen med vig 70 vid Industrigatan. Ett 6kat trafikfléde spiller
aven over pd Jarnvigsgatan.

* trafikflédet f6r biltrafik 6kar pa Dalstigen mellan Myntvigen och
korsningen Norrtullsvigen/Torggatan/Strandvigen. Ett okat trafik-
fléde spiller dven Gver pa Torggatan, Strandvigen samt korsningarna
Smedjebacksvigen/vig 70 och Smedjebacksvigen/Torggatan.

* trafikflédet f6r biltrafik minskar nagot pa vig 70 mellan korsningen
vig 70/Industrigatan och korsningen vig 70 Smedjebacksvigen.

Nir vag 70 smalnas av och anslutningen mellan centrum och vig 70 flyttas
fran Ostra Langgatan till Grinsgatan i etapp 2 bedéms foljande omférdelning
av biltrafik ske (se illustration till vinster):

« trafikflédet for biltrafik 6kar pa Grinsgatan och minskar pa Ostra
Langgatan i de kvarter som ligger nidrmast viag 70 och Salutorget.
Detta beror pa den dndrade anslutningen frin vig 70 som medfor att
Grinsgatan naturligt blir ett nytt huvudstrak som fler bilar kommer
att passera. Det dr dock mer osikert hur trafikflédena fordelar sig pa
Grinsgatan lingre ifran Salutorget.

* trafikflédet f6r biltrafik pa Jirnvigsgatan vid Salutorget beror bland
annat pa hur fordonsstrémmarna till Ostra Langgatan lings Salutor-
gets vistra sida kommer att ledas. Fordjupade trafikstudier erfordras
for att bedoma limplig framtida trafikforing i den centrala delen av
Siters innerstad.




trafikflodet for biltrafik minskar pa Jirnvagsgatan pa strickan mellan
Grinsgatan och Badstugatan. Detta beror pa att Jarnvigsgatans an-
slutning mot Grinsgatan stings for genomgadende trafik - endast trafik
till kvarterets fastigheter tillats. Den genomgéende trafiken fordelas
istallet mellan att fardas via vag 70 eller pa gator séder om Jarnvagsga-
tan.

Punkter for biltrafik dar framkomlighet och trafiksikerhet kan behovas stude-
ras narmare 1 bade etapp 1 och 2:

korsningen Strandvigen/Torggatan/Norrtullsvigen. Trafiken bedoms
oka vad giller vinstersvingande fordon pa Torggatan in pa Norrtulls-
vagen.

korsningen Dalstigen/Norrtullsvigen. Viss 6kning av trafiken pa Dal-
stigen till och fran Siterdalen samt med boende i niromradet.
korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 och korsningen Smedjebacks-
vigen/Torggatan. Korsningarna dr redan idag problematiska trafik-
sikerhetsmissigt vilket blir mérkbart i 4n hégre utstrackning vid ett
genomforande av planforslaget. Behov finns av 6versyn av korsning-
arnas utformning.

korsningen mellan ny cykelvig centrum-Siterdalen (fd Myntvigen)
och Kungsvigen. Cykelpassagen 6ver Kungsvigen behover utformas
pa ett trafiksdkert sitt. Samtidigt behover aven Kungsvigen 1 anslut-
ning till passagen utformas for att biltrafikens hastighet ska anpassas
till den nya cykelpassagen.

korsningen Industrivigen/vig 70. Troligtvis uppstér inga problem

for biltrafiken kopplat till varken framkomlighet eller trafiksikerhet
da cirkulationsplatsen har en relativt god kapacitet for att klara ett
Okat trafikflode. Cirkulationsplatser ar 1 sig ocksa en mer trafiksiker
korsningslosning, vilket troligtvis gor att inga trafiksakerhetsmassiga
problem uppstir.

Punkter for biltrafik dir framkomlighet och trafiksikerhet kan behovas stude-
ras nirmare som galler endast etapp 2:

Grinsgatan, som far en 6kad trafikbelastning, kan behéva ses 6ver for
att forbattra gatan utifran dess nya funktion som huvudstrik i cen-
trum. Kapaciteten och utformningen behéver studeras vidare.
Jarnvigsgatan forbi Salutorget kan fa en 6kad trafikbelastning, lite
beroende pa hur gatan i framtiden utformas. Det ér viktigt att utform-
ningen mojliggor for en tillganglig och trafiksiker passage for oskyd-
dade trafikanter mellan gang- och cykeltunneln och Salutorget.

Ett genomfoérande av planforslaget bidrar till:

att 6ka gang- och cykeltrafiken pa strickorna centrum-jarnvigsstatio-
nen och centrum-Siterdalen till f6ljd av forbattringar vad giller t.ex.
tillganglighet, trafiksikerhet och trygghet. Om hissar anliggs i etapp
1, 1 enlighet med kommunens forslag, bedoms en liten forbittring ske
fraimst for personer med barnvagn och personer med funktionsned-
sattning och till del for cyklister. Om inte hissar anldggs blir det en
pataglig forsimring for dessa grupper.

att underlitta resande med kollektivtrafik inom regionen och mellan
regioner, genom nya busshallplatser for regional busstrafik vid vig 70
(endast i etapp 2) och forbittrad atkomst till jarnvagsstationen och
dess perronget.

att underlitta byten mellan olika firdmedel genom att battre kopp-
lingar skapas mellan jarnvigsstationen, busshallplatser for regional
busstrafik, busshallplatser for lokal busstrafik samt (potentiellt) pend-
larparkeringar (etapp 2). Det positiva bidraget ar litet 1 planforslagets
etapp 1, som inte kan samordnas med nya busshallplatser for regional
busstrafik.

nagot forsaimrad tillgdnglighet for biltrafiken pa strickorna cen-
trum-jarnvagsstationen och centrum-Siterdalen. Biltrafiken dr dock
inte lika kinslig f6r mindre omvigar som oskyddade trafikanter.
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Nollalternativ e att resande med kollektivtrafik inom regionen och mellan regioner
himmas, eftersom nya busshallplatser for regional busstrafik vid vag

I nollalternativet stings, i likhet med planforslagets etapp 1, plankorsningen 70 inte kan byggas, att dtkomsten till jairnvigsstationens perronger inte
Myntvigen/jirnvigen. Omfordelning av biltrafiken bedéms dérfor bli liknan- forbittras samt att kapaciteten pa Dalabanan inte kan héjas genom
de som i planforslagets etapp 1 (se illustration Trafikflode prognos etapp 1). Siters titort.
Aven konsekvenserna i form av kritiska punkter bedéms i stort sett bli desam- *  att byten mellan olika firdmedel i centrala Siter ir bristfilliga och in-
ma som for planforslagets etapp 1. effektiva dd kopplingarna mellan jirnvigstationen, busshéllplatser for
regional busstrafik, busshallplatser f6r lokal busstrafik och pendlarpar-
Nollalternativet (dvs. ett genomférande av gillande detaljplaner) bidrar till: keringar inte ir fullt utvecklade.
e att 6ka gang- och cykeltrafiken pa strickorna centrum-jarnvagsstatio- +  ndgot forsimrad tillginglighet for biltrafiken pa strickorna cen-
nen och centrum-Saterdalen till fOl]d av f(')'rbiittringar vad géiller t.ex. trum-jérnvégsstationen och centrum-Saterdalen. Biltrafiken ar dock
tillgénglighet, trafiksakerhet och trygghet. Det positiva bidraget ir inte lika kénslig for mindre omvagar som oskyddade trafikanter.
storre for strickan centrum-jarvigsstationen an strickan centrum-Sa-
terdalen. P4gaende markanvandning

Trafikflode prognos 2040

Scenario “Pagdende markanvindning” innebir att infrastruktur och markan-

viandning édr oférindrat mot idag, Dirfor sker ingen omférdelning av biltrafik

3781
1437
3913

mellan olika gator.

Punkter dir viss problematik foreligger vad giller framkomlighet och trafiksa-
kerhet for biltrafik:

*  korsningen Strandvigen/Torggata/Norrtullsvigen dir korsningsytan
ar relativt stor och likasa radierna mot anslutande gator. Hastigheterna
1 korsningen dr déirfoér periodvis héga vilket leder till att det kan vara
svart att bedoma nir utfart sikert kan ske. Punkterna dir GC-vigen
korsar Torggatan och Strandvigen har bristfillig utformning vilket
bidrar till osdkerhet och de héga hastigheterna.

*  korsningen Dalstigen/Norrtullsvigen har vissa brister i siktforhallan-
dena, framférallt mot GC-vigen som korsar Dalstigen. En bittre ut-
formning av GC-passagen skulle forbittra trafiksituationen. Dalstigen
lutar kraftigt mot korsningen med Norrtullsvigen vilket framforallt
vintertid innebdr 6kad risk f6r olyckor.

*  korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 och korsningen Smedjebacks-

Kartan visas den generella dkning av biltrafik fram til] ar 2040 pa befintligt viignat.
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vigen/Torggatan. Korsningarna dr redan idag problematiska trafiksa-
kerhetsmassigt vilket blir markbart i 4n hogre utstrickning ar 2040 da
trafikflodet 6kat nagot jamfort idag. Det upplevs vid vissa tider vara
svart att komma ut pa vig 70 i nordlig riktning frain Smedjebacksvi-
gen. Behov finns av 6versyn av korsningarnas utformning,
korsningen mellan Myntvigen/jirnvigen och Myntvigen/vig 70.
Nirheten mellan korsningarna skapar problematik vid bomfillning
pa jarnvigen for biltrafik som svinger av fran vag 70 och norrut in
pa Myntvigen mot jarnvagen da kobildning kan vixa ut pa vag 70.
Biltrafik pa vig séderut pa Myntvigen mot vig 70 kan vid kébildning
riskera att fastna pa sparen mellan trafiksignalen for jarnvigen och
trafiksignalen f6r vag 70.

“Pagaende markanvindning” innebir att:

gangtunneln i korsningen Ostra Linggatan-Myntvigen ir otillginglig
och upplevs otrygg. Som foljd tar fotgingare och cyklister olampliga
genvigar over vag 70 istallet for att anvanda gangtunneln, med risk
for allvarliga olyckor. Korsningen saknar 6vergangsstallen eller annan
ordnad passage i plan. Tunneln gar endast att na via trappor i varde-
ra anden, vilket medfor att den dr helt otillganglig f6r personer med
funktionsnedsittning.

kopplingen till Salutorget kommer att vara fortsatt svag och blir
dirmed en begrinsning for kommunen att utvecklas och en begrins-
ning for utvecklat resande med kollektivtrafiken. Resande med kol-
lektivtrafik inom regionen och mellan regioner himmas, eftersom nya
busshallplatser for regional busstrafik vid vag 70 inte kan byggas, att
atkomsten till jarnvigsstationen och dess perronger inte forbattras
samt att kapaciteten pa Dalabanan inte kan hojas genom Siters titort.
byten mellan olika firdmedel i centrala Sater ar bristfalliga och inef-
fektiva da kopplingarna mellan jarnvigstationen, busshallplatser for
regional busstrafik, busshallplatser f6r lokal busstrafik och pendlarpar-
keringar inte ér fullt utvecklade.

Jarnvigstrafiken bedoms enligt prognosen (Kailla: AK]J, Anliggnings-
specifika krav jarnvig avseende Siter Samtidig infart) 6ka med cirka
65 procent fram till ar 2030. Detta skulle innebira ett 6kat antal bom-
fallningar som i sin tur ger fler stopp for biltrafik vid plankorsningen
vig 70/Myntvigen-Ostra Linggatan och en oforutsigbar forbindelse
for oskyddade trafikanter mellan centrum och jarnvigsstationen da
forbindelsen periodvis ér stingd vid passerande tag. Pa sa vis forsam-
ras tillgingligheten nagot for biltrafiken pa strickorna centrum-jarn-
vigsstationen och centrum-Siterdalen. Biltrafiken dr dock inte lika
kanslig f6r mindre omvigar som de oskyddade trafikanter som ska
passera jarnvagen.

Jarnvigsstationens plattform ar f6r smal och for lig och miljon upp-
fattas som “avvisande”. Gangpassage till plattformen sker 1 plan med
jarnvagen.

Trafiksakerhet

Planforslaget

Gang- och cykeltrafik firdas planskilt under vig och jirnvig fran cen-
trum pd vig mot jarnvigsstationen och Siterdalen, vilket innebir en
trafiksdkrare 16sning dn “Pagaende markanvindning”.

Vid stationshuset sker passagen av jarnvigen planskilt, vilket innebir
vasentlig Okning av trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Samti-
digt skapas en tydlighet vad giller gang- och cykelstrak, méjlighet till
limplig busshallplats och bilangéring,

Utanfor planomradet men som en direkt konsekvens av planforslaget
blir korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 mer problematisk for trafi-
kanter som ska svinga ut pa vig 70, sirskilt vid vinstersving i riktning
norrut. Korsningens stora trafikrum uppmuntrar till hoga hastigheter
for trafiken som firdas pa vig 70, vilket forsvarar for anslutande trafik
att dka ut pa vag 70 pa ett trafiksakert sitt.
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Nollalternativ

e Gang- och cykeltrafik fardas planskilt under vig och jarnvig fran cen-
trum pd vig mot jarnvagsstationen och Siterdalen, vilket innebir en
trafiksikrare 16sning dn “Pagaende markanvindning”.

*  Korsningen Smedjebacksvigen/vig 70, samma som i “Planforslaget”.

e Vid stationshuset stings Stationsgatan for genomfart till Kungsvigen
och en vindplan anliggs vister om stationshuset. Inga stérre forind-
ring vad giller trafiksakerhet.

Pagaende markanvandning

*  Fotgingare firdas planskilt under vig 70, men passerar jirnvigen i
plan via bomanliggningen.

*  Korsningen Smedjebacksvigen/vig 70 dr problematisk, svarighet att
komma ut pa vig 70 i nordlig riktning fran Smedjebacksvigen.

*  Kring stationshuset finns en otydlighet vad giller trafikytor f6r gden-
de, cyklade respektive biltrafik vilket bidrar till 6kad risk f6r olycksin-
cidenter.

Trygghet och attraktivitet

Planforslaget

*  Forslaget innebir forbittring trygghetsmassigt av gang- och cykelva-
gen lings med norra sidan av jirnvigen mellan jarnvigsstationen och
korsningen Myntvigen/jirnvigen genom genomtinkt utformning
och ny bebyggelse 1 anslutning till gaing- och cykeltunnelns norra entré
mot Siterdalen.

e Planférslagets gang- och cykeltunnlar under jarnvigen och vig 70
vid korsningen vid centrum bidrar till en tryggare och mer attraktiv
stadsmiljé och passage av vag 70 och jirnvigen. Planforslagets tun-
nel under vig 70 ir, i och med avsmalningen av vig 70, kortare 4n 1
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“Nollalternativ”” och planforslagets etapp 1. Foreslagen tunnelstruktur
ar bredare, 6ppnare och kilas och slintras ner, vilket bidrar till mer ljus
och bittre Gverblickbarhet. Den yttetligare utgingen/rampen mellan
viagen och jarnvagen till hallplatsligen vid vag 70 6kar ocksa sakerhe-
ten i form av flera flyktvigar.

Etapp 1 innebir férutom den lingre befintliga tringa gangtunneln
under vig 70 aven en riktningsforindring mellan tunnlarna som ska-
par en simre 6verblickbarhet. Aven den sédra entrén av tunneln som
vetter mot centrum innebar en riktningsférindring uppfor trapporna.
Etapp 1 innebar aven att personer med funktionsnedsittning, barn-
vagn och cykel hinvisas till hiss for att ta sig upp fran gangtunneln i
den sodra entrén, vilket kan skapa en otrygghet hos manga personer
som gor att dessa kan komma att vilja en annan vig for att ta sig
mellan norra och soédra sidan av viag 70 och jarnvigen, vilket innebar
en betydande omvig via Industrigatan-Jarnvagsgatan eller Norrtulls-
vigen-Torggatan. Det dr dven moijligt att personerna valjer ett annat
fairdmedel for att undvika de otrygga miljéerna. Hoga krav behover
stallas pa hissarnas utformning liksom utformningen av nirmaste
omgivningen for att motverka en upplevd otrygghet. Om hissar inte
byggs vid passagen under vig 70 kan inte funktionsnedsatta, personer
med barnvagn med fler anvinda passagen. Det giller dven hissarna
vid jarnvagsstation sa att alla kan aka tdg. Hissar i offentlig milj6 stiller
ocksa hoga krav pa underhall, renhéllning och stindig beredskap vid
tekniska fel.

Planférslaget innebar mojlighet att skapa en generés och 6ppen plats
vid stationshuset som ansluter till tunneln under jarnvigen mot platt-
formen. Det ir viktigt att utformningen av denna plats 4r 6ppen och
ljus for att 6ka den upplevda tryggheten.

Nollalternativ

Géngtunnlarna/ging- och cykeltunnlarna under jarnvigen och vig
70 strax 6ster om korsningen vid centrum kan potentiellt bidra till en




tryggare och mer attraktiv stadsmilj6é och passage av vig 70 och jirn-
vigen om dessa utformas vil ur trygghetshinseende.

*  Gang- och cykelvigen mellan stationen och Myntvigen lings med
jarnvigens norra sida upplevs lang och hindelsefattig, en otrygg miljo
under den morka delen av dygnet.

Pagaende markanvandning

*  Forutom den befintliga tranga gangtunneln under vig 70 innebir den
pagiende markanvindningen dven riktningsférandringar vid tunnelns
béada entréer, vilket skapar en dalig 6verblickbarhet. Detta kan skapa
otrygghet hos vissa personer som gor att dessa viljer en annan vig for
att ta sig mellan norra och sédra sidan av vig 70 och jirnvigen. Detta
innebir troligtvis att de passerar vig 70 i plan med biltrafiken, vilket i
sig skapar en risk trafiksikerhetsmissigt. Det dr dven mojligt att perso-

Trapp kan ev. kompletferas med
hiss for okad fillganglighet under

nerna viljer ett annat fairdmedel f6r att undvika de otrygga miljéerna.
*  Ging- och cykelvigen mellan stationen och Myntvigen lings med
jarnvigens norra sida upplevs ling och hindelsefattig, en otrygg miljé
under den morka delen av dygnet.
* Inga forandringar vid stationshuset.

Tillganglighet

Planforslaget

* I planférslagets etapp 1 ligger den nya gang- och cykeltunneln un-
der jirnvagen djupare dn den befintliga gangtunneln under vig 70 pa
grund av modernare utformningsstandard f6r gang- och cykeltunnlar
och 6r att en cykeltunnel kriver hégre fri hojd dn en gangtunnel.
Behov finns av atgirder f6r att 6verbrygga denna hojdskillnad som

en dvergangsperiod.
Befintlig vingmur

|
[
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mot befinflig gdngtunnel under RV70

Ny gdngtunnel
under jarnvdg

Sektion A-A

Ny gdngtunnel
under jarnvdg

bef. rv70

Sektion B-B
Sektioner etapp 1

Ny gangvag max 35% lufning

0 15 20 30 L0

Kungsvagen

Sektionshanvisning

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



uppstar mellan gang- och koérbanan i de bada tunnlarna. Lutningen
bedoéms 6verstiga den rekommenderade for tillganglighetsanpassning
och viloplan. Enligt kommunens forslag ska hiss installeras. Det finns
da behov (bade i samband med detaljplan och framtida byggprojekt)
att titta narmare pa de skilda marknivaer som hissen behover anslutas
till i etapp 1 jamfort med etapp 2. Detta kan resultera 1 olika tekniska
l6sningar kring hissen. Om inte dessa hissar installeras blir den nya
gang- och cykeltunneln under jarnvigen inte tillganglig for cyklister,
trafikanter med barnvagn, rullator och annan funktionsnedséttning

¢ Under forutsittning att hiss installeras i tillricklig omfattning inne-
bir etapp 1 att vissa trafikantgrupper (t.ex. cyklister, trafikanter med
barnvagn, rullator och annan funktionsnedsittning) visserligen kan

anvianda den nya tunneln, men att det innebar en lingre restid f6r dem

pa vag mellan centrum och jarnvigsstationen jamfoért med etapp 2
och nollalternativet samt uppskattningsvis en liknande restid som for
“Pagaende markanvindning”.

e  Etapp 2 innebir att en gen, planskild gang- och cykelférbindelse
med god tillgidnglighet skapas under vig 70 mot jarnvagsstation och
Siterdalen. Planforslaget skapar battre tillganglighet for invanare och

besckare till Siter, dven for manniskor med funktionsnedsittning mm.

¢ Den nya giangtunneln vid stationshuset, under jairnviagen anliggs frin
den norra sidan av jarnvigen till jirnvigsplattformen. Tunneln ansluts
via trappor till befintlig gang- och cykelvig. God tillginglighet uppnas
under forutsittning att hissanslutning anordnas férutom till perrong
ocksd mot stationsbyggnad/Stationsgatan.

¢ Stationsomradet utformas ocksa s att god tillganglighet kan nas for
gaende, cyklister, bilresenirer och med mojlighet f6r ang6ring av kol-
lektivtrafik.

Nollalternativ

*  Tillginglighetsanpassad passage av vig 70 mot jirnvigsstationen och
Siterdalen finns, men hur denna anslutning i séder mot Jarnvigsgatan
kan utformas dr niagot oklar.
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En vindplan anliggs for Stationsgatan vaster om stationshuset, vilket
innebir att det inte finns utrymme for en tillgdnglig anslutning for att
na ny gangtunnel under jarnvigen till perrong.

Pagaende markanvandning

Trafiksiker, tillgdnglighetsanpassad passage av vig 70 mot jarnvagssta-
tionen och Siterdalen saknas.

Vid stationsomradet passerar oskyddade trafikanter jirnvigen i plan
for att na perrongen.

Halsa, sakerhet och risker

Planforslaget

Ny bebyggelse for verksamheter norr om nuvarande korsning Mynt-
vigen/jarnvigen behéver ta hinsyn till trafikbuller och risker kopp-
lade till olyckor pa jirnvigen och transporter av farligt gods pa bade
jarnvigen och vig 70.

I samband med jairnvagsprojektet behover Trafikverket ta fram ris-
kutredning och bullerutredning till f6ljd av de édtgirder som plane-
ras, sarskilt for boende lings Dalstigen och Kungsvigen. I samband
med kommande vigplan for féraindringar som ber6r vig 70 kommer
Trafikverket att ta fram riskutredning och bullerutredning, I komman-
de detaljplan(er) kommer dessa fragor hanteras utifran Trafikverkets
utredningar.

Det planlagda skyddomridet ”SKYDD” mellan Siterbostiders
bostadshus och det planlagda industriomradet 1 kv Fabriken utgar
och Stationsgatan bibehalls. Nuvarande verksamhet pa fastigheten
Fabriken 6 dr inte stérande f6r omgivningen. For att sakerstilla att
framtida verksamhet inte medfor storningar f6r omgivningen behéver
detaljplanen for kv Fabriken dndras sd att markanvindningen enbart
omfattar verksamheter som inte far vara stérande f6r omgivningen.




Nollalternativ

Skyddsomrade anlidggs mellan Siterbostiders boastadhus och indu-
strikvarteret (kv Fabriken).

Pagaende markanvandning

Ingen foérindring gentemot dagens situation.

Riksintressen

Planforslaget

Planférslaget mojliggor ett genomfoérande av Trafikverkets kapacitets-
héjande atgirder pa riksintresset for jarnvag (Dalabanan) f6r en for-
bittrad funktion hos jirnvigen. Planfoérslaget skapar bittre forutsatt-
ningar for att na jirnvagsstationen for resande med tag pa riksintresset
for jarnvag. Sammantaget innebir planforslaget positiva forandringar
tor riksintresset Dalabanan.

Planférslaget innebir férindring av utformningen av vig 70 (riksin-
tresse) genom stingning av nuvarande korsning vid Ostra Lingatan/
Myntvigen, som ersitts med ny trevigskorsning alternativt cirkula-
tionsplats lite lingre s6derut samtidigt som vagen smalas av till en
korfil i vardera riktningen vid korsningen. Limplig utformningen av
vig 70 ska studeras nirmare i samarbete med Trafikverket. Nyttjandet
av vag 70 (riksintresse) bedoms dock inte patagligt forsvaras av fore-
slagna atgirder.

Planférslaget forbittrar atkomsten och tillgangligheten till riksintres-
sena for naturvard och friluftsliv i Siterdalen och 6kar mojligheterna
tor oskyddade trafikanter att ta del av och nyttja riksintressena via det
nya gang- och cykelstrak och stadsrum som skapas mellan centrum,
Siterdalen och jirnvigsstationen.

Riksintresset for kulturmiljévard bedoms inte paverkas negativt.

Planforslaget minskar kontrasterna mellan den smaskaliga triastaden
(riksintresset for kulturmiljévard) och det storskaliga infrastruktur-
straket som vig 70 och jirnvigen tillsammans utgor genom att vag 70
smalnas av och mojliggor en bittre kontakt mellan trafikanter pa vig
70 och Siters trastad. Infrastrukturen anpassar sig pa sa vis till den
urbana miljén och den humana skalan. Da férandringar 1 den byggda
miljon och den allminna platsen nirmast vig 70 och jairnvigen syftar
till att forbattra gestaltningen av tristaden mot vig 70 och jarnvigen
bedoéms planforslaget inverka positivt pa riksintresset for kulturmiljo-
vard.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att Myntvigen kan stingas vid jarnvigen,
men detaljplanelagd gang- och cykeltunnel under jirnvigen ligger pa
fel stille for passage av jarnvigsanliggningen. Varken uppgang frin
tunnelpassagen till plattformen vid stationen eller fran tunnelpassagen
vid Myntvagen kan anldggas utan detaljplaneindring, vilket innebir att
Trafikverkets kapacitetshojande atgarder pa riksintresset for jarnvig
(Dalabanan) inte kan genomforas, vilket far negativa konsekvenser for
jarnvigens funktion.

Nollalternativet innebir inga férindringar for Gvriga riksintressen.

Pagaende markanvandning

Pigiende markanvindning innebir att Trafikverkets kapacitetshéjande
atgirder pa riksintresset for jirnvag (Dalabanan) inte kan genomforas,
vilket far negativa konsekvenser for jarnvigens funktion.

Pigiende markanvindning innebir inga férindringar f6r Gvriga riksin-
tressen.
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Ovrigt
Planforslaget

¢ Planforslaget innebir att Siterbostidders parkeringsplatser pa kom-
munal mark helt eller delvis tas i ansprik f6r annan markanvindning.
Detta hanteras separat.

Mellankommunala fragor

Planforslaget

¢ Planprogrammet mojliggor ett genomforande av Trafikverkets ka-
pacitetshjande dtgirder pa riksintresset for jarnvig (Dalabanan) for
en forbittrad funktion hos jarnvigen samt forbittrar forutsittningar
for att na jarnvigsstationen. Forslaget mojliggor dven anliggande av
busshallplats for regionala bussar i anslutning till vig 70. Detta stiarker
mojligheterna till arbetspendling 6ver kommungrinsen.

¢ Stationsomradets gestaltning och utformning av ytor f6r gaende och
cyklande samt férbittrad situation f6r hamtning och limning med bil
och moijlighet till busshallplats bidrar till frimjande av pendling och
Ovrigt tagresande.

Nollalternativ

*  Nollalternativet innebir att gang- och cykeltunnel anliggs under vig
och jarnvag i ett 6stligare lige, vilket innebdr att den inte kan ansluta
till eventuell busshallplats pa vig 70 och att det dr svar att tillskapa en
tillgdnglighetsanpassad anslutning for gaende och cyklande mot jirn-

vigsstationen. Alternativet innebér ingen forbittring av mojligheter till

arbetspendling,
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Pagaende markanvandning

Ingen forbittring av moijligheter till arbetspendling,

Pagaende kommunala projekt

Planforslaget

Planforslaget skapar goda forutsittningar for att genomfora utvecklings-
projekt i Saterdalen genom att knyta Siterdalen nidrmare centrum genom
ett starkt strak f6r oskyddade trafikanter mellan Siterdalen och cen-
trum liksom Siterdalen och jiarnvigsstationen. Gang- och cykeltrafik
mellan centrum och Siterdalen kan nyttja gang- och cykeltunnlarna
under vig 70 och jarnvagen. I etapp 1 kan cykeltrafik nyttja hiss fran
gangtunnelns sédra entré upp till Jarnvagsgatan.

Nollalternativ

Gang- och cykeltunnlarna under jarnvagen och vig 70 strax Gster om

korsningen vid centrum kan potentiellt bidra till battre forutsittningar
for att genomfora projekt i Siterdalen men medfor inte att Siterdalen
och centrum sammanbinds genom ett tydligt strak och siktlinje pa det
sitt som sker i planforslaget.

Pagaende markanvandning

Ingen paverkan pa pagiaende projekt.




BEHOV AV MILJOBEDOMNING ENLIGT
MILJOBALKEN

Om en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaverkan sa ska kom-
munen enligt 4 kap 34 §) plan- och bygglagen och 6 kap 9-19 §§ miljobalken
gora en miljobedomning, For varje detaljplan ar det nodvindigt att avgora
om miljobedémning behdvs, d.v.s. om detaljplanens genomforande kan antas
innebara betydande miljopaverkan. Bedomning om sadant behov féreligger
gbrs genom en sa kallad undersokning enligt 6 kap 5—6 §§ miljcbalken.

Detaljplan(er) for etapp 1

Ett genomférande av en eller flera detaljplaner f6r etapp 1 av planférslaget

antas inte medfora betydande miljépaverkan. Siledes foreligger inget behov av

miljébedémning enligt 6 kap 9-19 miljébalken. Férindringarna beror huvud-
sakligen enbart allmin platsmark och utformningen av den. Berorda riksin-
tressen bedéms inte paverkas patagligt negativt.

Trafikverkets atgarder inom sin fastighet for jarnvigsindamal kan komma att
medfora sadana forandringar av bullernivaer och risker vad giller transporter
av farligt gods. Detta kan komma att medfér betydande miljopaverkan. Tra-
fikverkets utredningar kommer i sadant fall att utgéra underlag till detaljpla-
nen.

Detaljplan(er) for etapp 2

Ett genomférande av en eller flera detaljplaner f6r etapp 2 av planforslaget

bed6éms eventuellt kunna antas medféra betydande miljopaverkan. Saledes kan

ett behov foreligga av miljobedémning enligt 6 kap 9-19 Miljébalken.

Etapp 2 innebir bl.a. att vag 70 smalnas av samtidigt som den befintliga
anslutningen frin Siters centrum till vig 70 flyttas frin Ostra Linggatan till
Grinsgatan. Detta kan leda till 6kad bullerpaverkan pa vissa bostader pa sodra
sidan av vag 70. Miljobedémningar f6r en ombyggnation av statlig infrastruk-
tur (t.ex. ny eller andrad anslutning) gérs normalt inom ramen for en vigplan
genom upprattande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Nir detaljplan
upprittas f6r nimnda férandringar pa vag 70 kommer detta sannolikt ske
genom samordnad planprocess, vilket innebar att vigplanens MKB utgor
underlag dven for detaljplanen. Om detaljplan f6r forindring av vig 70 foregar
arbetet med vigplan kan upprittande av MKB kravas i detaljplanearbetet.

Planprogram - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandehandling



FORTSATT PLAN- OCH
UTREDNINGSARBETE

Detaljplaner

Analysen av behov av forindringar av gillande detaljplaner redovisas uppdelat
pa tva fokuspunkter:

¢ Korsningen med vig 70 och jirnvigen vid centrum
* Jarnvigsstationen

Korsningen med vag 70 och jarnvagen vid centrum

For korsningen galler:
¢ Detaljplan for genomfart Siter med riksvig 70, jairnvigen och an-
grinsande omraden, laga kraft 2003-02-10 (plannr. 1621S). Genom-
forandetiden har gatt ut. Denna detaljplan omfattar dven omradet norr

om jirnvagen med gamla bensinstationen.
L HOCKS e
. r SATERPALEN E Ungeférlig avgransning
S === 4v detaljplaneéndring for
Trafikverkets kapacitets-
hojande atgarder pa
Dalabanan

Planprogram: - sambandet mellan Sdters jarnvagsstation och centrum, Godkdnnandebandling

Omrédet grinsar i soder till Saters innerstad som ar kulturmiljé av riksintresse.

Behov planéndringar
Detaljplan f6r genomfart Sater med riksvag 70 kan behéva dndras vad giller:

e Det planlagda tunnelliget ar inte langre aktuellt, utan maste ersittas av
ett lage lingre vister ut. Kommunen har ambition att knyta samman
Siters innerstad via Salutorget mot Siterdalens entré.

*  Moijligheterna for gdende och cyklande att pa ett attraktivt, sikert och
tillgangligt sitt na planerad tunnel maste sikerstillas pa respektive
sida av tunnel6ppningen. Detta kan innebira behov av planandring av
allmin platsmark séder och norr om blivande tunnel.

*  Avgriansningen mellan parkmark (PARK) och kvartersmark f6r par-
kering (P) pa norra sidan av jarnvigen kan behova ses 6ver. Mojlighe-
terna att uppforande av byggnader f6r nigon form av verksambheter i
stillet for parkering bor provas.

* I gillande detaljplan dr delar av kommunens mark planlagd for jarn-
vagstrafik (T1). Denna mark bor planliggas som allmin plats for att
eventuellt mojliggora anliggande av busshallplats for regionala bussar
1 anslutning till riksvig 70.

Jarnvagsstationen

I anslutning till jirnvigsstationen giéller f6ljande detaljplaner:

*  Detaljplan for genomfart Sdter med riksvig 70, jarnvigen och angrinsande
omraden, laga kraft 2003-02-10 (plannr 16215). Genomférandetiden har
gatt ut. Denna detaljplan omfattar jairnvigsanliggningen samt f.d.
stationshuset, som ir planlagda f6r jarnvagstrafik (T'1). I enlighet med
befintliga férhallanden dr omradet lingsmed jarnvigens norra sida
planlagt f6r gang- och cykelvig och omradet vister om och norr om
stationsbyggnaden idr planlagd som lokalgata. I anslutning till Gstra
sidan av kvarteret Fasaden ir ett skyddsomrade utlagt 6ver den befint-
liga Stationsgatan. Befintliga parkeringsplatser 1 anslutning till sydostra
delen av kvarteret Fasaden dr planlagd f6r bostadsdndamal, parkering.




*  Andring av stadsplan fér kvarteret Fasaden i Ster, laga kraft 1968-
11-27 (plannr 1233L). Genomforandetiden har gitt ut. Kvarteret ar
planlagt for bostadsindamal, friliggande hus 1 tva viningar.

I anslutning till stationsomradet galler:

*  Detaljplan for industribuset, del av Fabriken 6, laga kraft 2014-01-10 (plannr
16521). Genomfoérandetiden giller fram till 2024-01-10. Omradet ar
planlagt for industri och pa marken narmast stationsomradet far bygg-
nad inte uppforas. Pa ett mindre omrade nirmast befintliga Stations-
gatan ska planerade trid och buskar finnas (nl).

Behov planéndringar
e Omréddet nirmast den norra mynningen av den nya gangtunneln till
plattformen maste planindras for att ge utrymme for kommunika-
tionsmojligheter for gaende att nd omgivande marknivaer. Idag ar
omridet planlagt for lokalgata/vindplan.
*  Angoring for biltrafik och kollektivtrafik behover sikerstallas liksom
for parkeringsplatser.

Ovriga behov av planéndringar
¢ Kommunen och Siterbostider ska utreda eventuellt behov av nya
parkeringsplatser utanfor Siterbostaders fastighet Fasaden 11.
*  Andring av regleringen av markanvindningen av fastighet Fabriken 6
till verksamheter som inte dr storande for omgivningen for 6vervagas.

Fordjupad oversiktsplan

I det pagaende arbetet med férdjupningen av den kommunoévergripande
oversiktsplanen for Siters titort behover planprogrammets stillningstaganden
sdttas 1 ett storre sammanhang sett till hela titorten. Strak och kopplingar,
trafik och infrastruktur liksom markanvindning, stadsbild och gestaltningen
av stadsrummet behover kopplas samman med motsvarande fragor for an-
gransande delar av titorten, t.ex. med Siters centrum, dar Salutorget och den

anslutande gang- och cykeltunneln under vigen och jirnvigen ir en naturlig
link. Malpunkter och rorelsemoénster, med olika fairdmedel, behéver ses till
tatorten som helhet. Planprogrammet utgor pa sa vis ett underlag till arbetet
med fordjupningen av oversiktsplanen.

Behov av vagplan

For de delar av etapp 2 som innebir en avsmalning av viag 70 och en flytt av
anslutningen till vag 70 fran Ostra Langgatan till Gransgatan samt anliggande
av regionala busshallplatser behover en vigplan tas fram. Vigplanen bor ta

ett nagot storre grepp pa viag 70 genom Siter fOr att sitta avsmalningen 1 sitt
sammanhang till de narmaste korsnignarna pa vig 70. Strickan fram till kors-
ningen vig 70/Smedjebacksvigen bor inkluderas med tanke pa den bristfilliga
utformning som korsningen har redan idag;

Samordnat planforfarande enligt 5 kap 7a § plan- och bygglagen kan tillimpas
om vigplan och detaljplan f6r samma omrade tas fram parallellt.

Trafikutredning och parkeringsutredning

For att studera konsekvenserna av planprogrammets forindringar djupare
samt foresla atgirder for att komma tillritta med eventuella problem kopplat
till t.ex. kapacitet for biltrafik, tillgdnglighet f6r oskyddade trafikanter och tra-
fiksidkerhet for alla trafikslag kommer en trafikutredning att tas fram.
Trafikutredningen bor bl.a. hantera trafik och férindringar pa Dalstigen,
Kungsvigen, Smedjebackskorsningen, Torggatan-Jarnvagsgatan, kring Salutor-
get, Grinsgatan, Gvriga gator i centrum, tillgdngligheten till butiker i centrum
samt variationer 1 trafikfléde t.ex. vid evenemang,

For att gora en 6versyn av nuvarande parkeringsplatser, identifera framtida
behov samt ge forslag pa forindringar kommer en parkeringsutredning att tas
fram.
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