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Befintlig plankorsning med jarnvégen utmed Morbyvégen i Mora by. Ianorsninen kommer att ersdttas med e planskild gang- och cykeltunnel
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Plankarta med planbestdmmelser
Planbeskrivning (denna handling)
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

Ovriga handlingar

Riskbeddmning — Transporter av farligt gods i samband med uppréttandet av
ny detaljplan for motesspar i Mora by, Sweco 2021-04-12

Grundkarta
Fastighetsforteckning
Undersokning av betydande miljopaverkan

Trafikverket Projekterings PM Avvattning, 2019-06-07
Trafikverkets PM Skyddsatgarder i Mora by, Gustafs 2021-05-03
Trafikverkets PM Riskhantering Mora by, 2022-03-17
SWECO:s PM Skyddsatgarder Mora by, 2022-03-18

I planbeskrivningen anvéands begreppen “géllande detaljplan” och “aktuell
detaljplan”. Med géllande plan avses den nu juridiskt bindande detaljplanen och
med aktuell plan avses den nya detaljplanen som dessa handlingar beskriver.

PLANFORFARANDE OCH PLANPROCESS

Planen har handlagts med utokat forfarande enligt 5 kap. 7§ plan- och bygglagen.
Planfdrslaget antas av kommunfullméktige. Samrad och granskning omfattar
sakégare, boende, myndigheter och 6vriga som beddms ha vésentligt intresse av
planen. Plankartan &r juridiskt bindande medan planbeskrivningen (denna handling)
ska Oka forstaelsen av plankartan.

O—C0O—C0O—C0—0

Start Samrad av Granskning Antagande Laga kraft
detaljplan av detaliplan  av detaljplan

Figur 1S3 har langt har detaljplanen kommit i planprocessen.
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BEGREPP OCH TERMERI PLANBESKRIVNINGEN ANVANDS BLAND ANNAT
FOLJANDE TEKNISKA BEGREPP OCH TERMER, SE TABELL NEDAN.

Tabell 1 Tekniska begrepp och termer

plankorsning/korsning i plan korsning dar vag och jarnvag korsar varandra p& samma markniva/
i samma plan. Se motsatsen "planskild korsning”.

planskild korsning/passage korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa olika marknivaer/
i skilda plan, t.ex. genom en vagtunnel under jarnvagen.

helbomsanlaggning vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera bommar pa varje

sida av sparet som tacker hela vagbanan/vagbanorna som ska
forhindra vagtrafikanter fran att korsa jarnvagen nér ett tdg narmar
sig.

oskyddade trafikanter trafikanter som jamfért med bilens skyddande hélje, ar betydligt mer
oskyddade, t.ex. gdende, cyklister och mopedister.

SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplan for motesspar i Mora by

Detaljplanen syftar till att mojliggéra genomforandet av Trafikverkets projekt
"Kapacitets- och hastighetshojande atgarder pa Dalabanan”. Trafikverket planerar
en forlangning av métessparen i Mora by for att klara 750 meter langa godstag och
komplettering med ett tredje spar. Dessa forandringar innebér att plankorsningen
med Morbyvéagen maste byggas om till en planskild korsning/passage. Morbyvagen
kommer att stdngas for fordonstrafik vid passagen under jarnvdgen och erséttas av
en gang- och cykeltunnel (t;). Detta far till foljd att vagen behover sankas ner och
att anslutningarna av marknivaerna till angransande fastigheter och anslutande
végar behover forandras. Ett flertal bostadsfastigheter och enstaka industrifastig-
heter paverkas vad galler utfarter, vissa restriktioner géllande markanvandningen
inom tomtmarken samt i enstaka fall ianspraktagande av tomtmark for allmént
andamal sasom gata eller parkmark.

Stationsvagen vaster om Morbyvagen stangs och ny vaganslutning byggs fran
Fardvagen till fastigheterna Mora 43:1, 8:49, 8:52 och 8:16. Aven anslutningen
mellan Morbyvédgen och Stationsvadgen Oster ut stdngs och ersétts med vandplan.

For att underlatta servicetransporter till och fran Postvagen far Postvéagen en
anslutning mot Fardvégen.

Upphéavande av del av detaljplan (byggnadsplan) fér del av Mora by
Upphdvandet syftar till att hindra att ny bostadsbebyggelse kan forldggas i direkt
anslutning till s6dra sidan av motessparet och att utbyggnad av planerad ny
lokalvdg, som ar oldmplig med hénsyn till befintlig bebyggelsestruktur, inte ska ske.

Upphévande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (laga kraft
1951-01-13) syftar till att inte forsena detaljplanearbetet for nytt métesspar i Mora
by. Detta mojliggor darmed att tidplanen for Trafikverkets strategiska arbete med
att 6ka kapaciteten pa Dalabanan kan hallas vad géller framtagandet av jarnvagsplan
i Mora by.
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PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet ar beldget i Mora by och omfattar del av jarnvagen Dalabanan,
anslutande bebyggelse norr och séder om jarnvagsomradet, delar av Morbyvagen,
Stationsvégen, Skyttevagen och Fardvégen samt anslutande bebyggelse till dessa
gator frdmst i form av bostadsbebyggelse.

Figur 2 Plangréns for aktuell detaljplan i Mora by (rod grans) samt upphavande av detaljplan (bl& grans)

Areal
Planomradets areal &r cirka 7,1 ha for detaljplan for motesspar i Mora by.

Upphédvande av del av géllande detaljplan omfattar cirka 3,3 ha.

Markagoforhallanden
Planomradet for motesspar i Mora by utgors av ett storre antal privatagda
fastigheter, Trafikverkets fastighet Mora 1:38 samt kommunens fastigheter Mora
13:35, 34:8 och 44:1. Narmare detaljer framgar av till detaljplanen horande fastig-
hetsforteckning.
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Upphévandet av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by beror ett
flertal privata fastighetségare samt kommunens fastigheter Mora 4:12, 9:5, 13:35
och 141:1.

SAMMANFATTNING KONSEKVENSER

Detaljplan for motesspar i Mora by
Utbyggnaden av métesspar och darmed anldggande av planskild korsning vid
Morbyvégen innebdr att

Morbyvégens passage av jarnvagen stangs for biltrafik. Biltrafik mellan den
norra och sédra delen av Mora by ar hanvisad till vag 790.

Morbyvagens passage av jarnvagen sker for gang- och cykeltrafik planskilt
genom en gang- och cykeltunnel (t,).

Stationsvagens anslutningar bade véster- och Osterut fran Morbyvagen
stangs for all trafik. Gangforbindelse finns dock fortfarande kvar Gsterut
fran Morbyvégen till Stationsvagen via naturomradet (NATUR). Ny vag-
anslutning byggs fran Fardvagen till fastigheterna Mora 43:1, 8:50, 8:49, 8:52
och 8:16. Industritrafiken till traindustrierna dster om planomradet &r
hanvisade till annan vég &n via korsningen Stationsvagen/Morbyvdgen.
Postvégen ansluts mot Féardvagen for att underlatta for servicetransporter
(post och sophantering).

Bostadsfastigheten Mora 8:13 planldggs som naturmark (NATUR) och
I6ses in av Trafikverket.

Upphéavande av del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by
Upphdvandet av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by innebér att:

Byggratten utifran géllande detaljplan upphor for befintliga och nya
bostéader i det berérda omradet. Bygglovspliktiga atgarder pa befintliga
bostadsfastigheter provas darvid genom bygglov som atgarder inom
sammanhallen bebyggelse utanfor detaljplanelagt omrade. Bildandet av nya
bostadsfastigheter provas normalt genom framtagande av ny detaljplan
enligt detaljplanekravet i 4 kap 2 § plan- och bygglagen. Dock kan enstaka
nya bostadsfastigheter prévas genom enbart bygglov om atgarden bedoms
vara av mindre omfattning och av sadan art att provning inte behdéver ske
genom detaljplanel&ggning.

Forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljébalken
De atgarder som detaljplanen medger bedéms vara forenliga med en ur allmén
synpunkt l[dmplig anvandning av mark- och vattenresurserna enligt bestimmelserna
i 3 kap 1 § miljobalken.

Planomradet beror riksintresset for jarnvag (Dalabanan) enligt 3 kap. 8 § miljo-
balken. Planforslagets syfte ar att mojliggora forlangning av befintligt motesspar
och darmed bidra till forbattrad kapacitet pa Dalabanan.

Planomradet ligger i utkanten av influensomradet for riksintresset for luftfart (Dala
Airport) enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Planen medger inte byggratt som &r hogre &n
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den befintliga omgivande bebyggelsen i Mora by och bedéms dérfor inte paverka
riksintresset negativt.

Cirka 0,6 km soder om planomradet ligger Gustafsfaltet som ar av riksintresse for
naturvarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Planforslaget bedéms inte paverka detta
riksintresse.

Planfdrslaget berdrs inte av nagot riksintresse enligt 4 kap miljobalken.

Planen bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer och bedéms darfor vara
férenlig med 5 kap miljobalken.

Upphévande av del av géllande detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by
beddms vara forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljobalken. Inga riksintressen berérs
av upphdvandet.

Undersdkning av behov av miljdébedémning

Om detaljplanen kan antas medftra en betydande miljépaverkan sa ska kommunen
enligt plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap 34 § samt miljobalken 6 kap 118 gora
en miljébeddmning i form av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For varje detaljplan &r det nédvandigt att avgdra om miljébeddémning behdvs, d.v.s.
om planen kan antas innebara betydande miljopaverkan. Beddmning om sadant
behov foreligger gors genom en sa kallad undersdkning enligt 6 kap 5-6 §§ miljo-
balken.

Genomfdérandet av den aktuella detaljplanen bedéms inte innebéra en betydande
miljopaverkan. Saledes foreligger inget behov av miljobedémning enligt miljo-
balken. Denna bedémning baseras pa avvagningarna i bilaga ”Undersokning av
betydande miljopaverkan”. Sammanfattningsvis grundar sig undersokningens
slutsats pa att inga enskilda fragor bedoms paverkas i sadan utstrackning av
planforslaget att det innebar risk for betydande miljopaverkan. Visserligen finns
viss risk for 6versvamning i gang- och cykeltunneln vid skyfall samt risk for 6kade
bullerstérningar av befintlig bostadsbebyggelse och 6kad risk for olyckor i samband
med transporter av farligt gods, men dessa risker bedéms kunna hanteras av
Trafikverket inom jarnvagsplanen. Lansstyrelsen har 2019-05-15, dnr: 343-5576-
2019, beslutat dver Trafikverkets samradsunderlag for jarnvagsplan Gustafs —
kapacitetshojningar att jarnvagsplanen inte kan antas ha betydande miljopaverkan.

Planens genomforande framjar okad anvandning av hallbara trafikslag genom 6kad
kapacitet pa Dalabanan, samt innebar positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag
genom sékerstéllande och utveckling av riksintresset.

Undersokningen av betydande miljopaverkan (enligt 6 kap 6 § miljobalken)
lamnades for samrad med lansstyrelsen under sommaren 2019. Lansstyrelsen
delar kommunens beddmning om att planens genomférande inte innebé&r en
betydande miljopaverkan (yttrande 2019-08-28).
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Av oversiktsplan for Saters kommun fran 2013 framgar bland annat foljande

riktlinjer och strategier for Kommunikationer:

e Kommunen ska tillsammans med andra berérda kommuner och l&nsstyrelser
m fl verka for en regional utveckling av jarnvégen och framst en utbyggnad till

dubbelsparig jarnvag mellan Falun och Stockholm.

| fordjupad Oversiktsplan for Gustafs (Enbacka och Mora by m.m.) fran 2018
redovisas utvecklingsforslag fér bland annat Mora by. Den aktuella detaljplanen
berdr utvecklingsomradena Mora by Norra (F) och Mora by Sédra (G ) samt utveck-
lingsomrade for trafik "Matesspar, planskild korsning och industriinfart” (e).

o _‘_.“- ‘ ‘-}(‘:\? Ty Ca $ ’ [ |
fck

rG% ,% ~
A .-Fo!{‘e-??u-a \ e s

Figur 3 Utdrag ur Fordjupad dversiktsplan for Gustafs (Enbacka, Mora by m.m.),

Utvecklingsforslag med markering av planomradet med rod grans.

Planférslag

l IGrans fordjupad OP

| Utvecklingsomrade bebyggeise
Bevarandeomrade
J natur och rorligt friluftsliv

{.L_L} Bevarandeomrade kulturmiljo

« « + + Bostader, nyutveckling
Verksamheter, nyutveckling
%% Fortatningsomrade
* / / \drottsomrade, utveckling
Utredningsomrade trafik

Utvecklingsstrak for
e o Gang- och Cykeltrafik

-‘ ’- Industriinfart

Detaljplan, ungefarlig
avgransning

I den fordjupade oversiktsplanen for Gustafs framhalls angaende utvecklingsom-

rade for trafik (g):

"Trafikverkets utbyggnad av motesspar innebér att omradet kring jarnvagen
och Stationsvégen forandras. En ny gang- och cykeltunnel anordnas och
kan kopplas samman med kommunens behov av att anordna en gang- och
cykelvag utmed Morbyvégen och vidare till idrottsplatsen i Mora by.

Kommunen har meddelat Trafikverket att man vill att den fortsatta utred-
ningen for industriinfart inriktas pa Alternativ 1. Det innebér att Soldat-
vagen antingen forlangs in pa omradet dver den gamla hockeyplanen eller
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fran Soldatvéagen i korsningen med Fabriksvagen. Lamplig utformning
behover studeras ndrmare i samarbete med de befintliga industrierna.”

Utredning om infart till industriomradet vid Ostra delen av Stationsvagen pagar i
dialog med foretagen. Eventuellt kan detta komma att hanteras i en ny detaljplan.

FOr omrade Mora by Sodra (G) anges féljande vad galler komplettering av befintlig
bebyggelse:

”Morbyvagen ska byggas om till planskild korsning for gaende och cyklande
med jarnvéagen i samband med utbyggnad av dubbelspar. [...] Omradet
sOder om jarnvdgen &r redan detaljplanelagt for villabebyggelse, men inte
helt utbyggt enligt gallande detaljplan. Planen kan behdva dndras, dels for
att mojliggdra byggande av planfri korsning, dels for att uppfylla dagens
krav pa skyddsavstand till leder med farligt gods och buller.

For omrade Mora by Norra (F) anges foljande:

”Dalabanan passerar genom Mora By pa ett sitt som i framtiden skulle
kunna utvecklas till nagot positivt. Under forutsattning att regionaltagstrafik
tillats trafikera Dalabanan skulle en station i Mora By kunna utvecklas.
Stationen skulle innebéra stopp for regionaltagstrafiken och majliggora
pendling savél norrut mot Borlange och Falun som soderut mot exempelvis
Visteras, Uppsala och Stockholm.

Trafikverket har i sitt stallningstagande for forstudier pa Dalabanans
strackor presenterat planer pa att forlanga, uppgradera och komplettera
motesstationen i Mora by med ett tredje spar. Forlangningen skulle gora att
motesstationen klarar 750 meter langa godstag samtidigt som en uppgrade-
ring for samtidighet astadkoms for snabba moéten mellan tag. 1 samband
med detta behdvs bullerreducerande atgarder och en séaker plankorsning for
gang- och cykeltrafik byggas i omradet, vilket i sig kommer att innebara att
vissa gator behdver stangas eller omformas till atervandsgator.”

”Innan trafikforutsattningarna som hor samman med byggande av nytt
motesspar, se under rubriken Transporter, omrade ¢, bor forsiktighet med nya
etableringar rada tills utredningen &r klar. Fardvagen kan komma att nyttjas
till ny anslutning mot bebyggelsen utmed Stationsvégens vastra del om
vagen behover stangas i samband med utbyggnad av motesspar.”

Den aktuella detaljplanen bedéms inte strida mot 6versiktsplanens syfte.

Detaljplaner

For planomradet norr om jarnvagen géller foljande detaljplaner:

Detaljplan (byggnadsplan) for fastigheten Mora 441, véstra Mora by i Gustafs (1446L,
faststélld 1983-08-25) for den nordvéstra delen, som beror Férdvagen och
parkmarken 6ster ddrom. Till denna detaljplan hor en plandndring med till&gg
till planbestdammelserna (1635A) att kommunen dr huvudman inom plan-
omradet.
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e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1480A, faststélld 1968-08-15) for
omradet norr om jarnvagen upp till Postvagen. Omradet &r i huvudsak planlagt
for bostadsandamal respektive hantverks- och industrimal.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1300L, faststélld 1971-05-25) for
Postvdgen och omradet norr om Postvéagen fram till och med Morbyvagen.
Hornet norr om Postvagen vid Morbyvégen ar planlagt for Handelsandamal.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by, Gamla Sagplan (15368, faststélld 1987-
11-05) for omradet 6ster om Morbyvéagen och norr om jarnvagen. Omradet ar
planlagt for bostadsandamal i anslutning till Stationsvagen.

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1460R, faststalld 1951-01-13) for del
av omradet Gster om Sagvagen och norr om Stationsvagen. Detta omrade &r
planlagt som allmén plats i form av park och plantering.

For planomradet séder om jarnvéagen galler féljande detaljplaner:

e Detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by (1460R, faststélld 1951-01-13) for
omradet kring Morbyvagen soder om jarnvagen. Omradet ar planlagt for
bostadsandamal samt tre tomter for bostads- och handelsandamal eller endera.
Del av detaljplanen galler dven for ett mindre omrade Gster om Sagvégen och
norr om Stationsvagen. Detta omrade ar planlagt som allman plats i form av
park och planering.

e Detaljplan for omradet Folieraren/Forgyllaren (15668, laga kraft 1993-08-11)
omfattar fastigheterna norr om Skyttevégen. Fastigheterna mellan Skyttevagen
och jarnvégen ar planlagda for bostadsandamal.

For befintlig jarnvagsfastighet Mora 1:38 galler delar av de ovanstaende beskrivna
detaljplanerna 1480A, 1536S samt 1460R. Befintlig jarnvag med sparanlaggning ar
planlagd for jarnvagsandamal/jarnvag (Tj). Delar av fastigheten ar dock i gallande
detaljplan planlagd for andra andamal, dels som allmén plats for vag/gata (del av
Morbyvégen och Stationsvagen sdder om Morbyvégen samt mindre del av
Sagvagen), dels som kvartersmark for bostadsandamal respektive hantverks- och
smaindustriandamal for den del som idag nyttjas som vég, Stationsvagen, norr om
Morbyvagen och kvartersmark for industriandamal/bostadsandamal i anslutning
till Sagvégen.

For hela planomradet, forutom inom detaljplanerna 1446L och 1566S, galler dven:

e Andring av detaljplan for del av Mora by och Enbacka (1628L, laga kraft 2006-02-08),
som dr ett tillagg till samtliga ovan angivna detaljplaner (utom 1446L och
1566S) och som galler parallellt med dessa. Tilldgget innebar att kommunen &r
huvudman for allmén plats inom samtliga bertrda detaljplaner.
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Finnr 4 Gallande detalinlaner heteckninnarna avser kammiinens nlanniimmer

BT O R Bl o S

Figur 5 Sammanstallning av markanvandning enligt gallande detaljplaner. Fér tolkning av respektive
plans planbestammelser maste tillhérande teckenforklaring studeras i respektive planhandling.
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Kommunala beslut
Kommunstyrelsen fattade 2018-04-10 (Ks § 58, Dnr KS2018/0115) och 2018-11-
27 (Ks § 49 Dnr KS2018/0359) beslut om att prioritera ett framtagande av
detaljplan(er) som ror dubbelspar och genomfart i Mora by.

UPPHAVANDE AV DETALJPLAN

I samband med uppréttande av ny detaljplan for att mojliggéra byggande av
motesspar i Mora by upphavs del av detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by,
faststélld 13 januari 1951.

Upphédvandet omfattar de delar av planen som ligger sdder om jarnvagen och norr
om Morbyvagen som inte omfattas av nu aktuell detaljplan, se karta nedan.

Enligt gdllande detaljplan kan nya bostadshus uppfoéras cirka 40 meter séder om
jarnvagen. For att na dessa finns en ny véag planerad. Den befintliga bostadsbe-
byggelsen utmed norra delen av Morbyvdgen dverensstdmmer till del inte med
gallande detaljplan. Utbyggnad av planerad ny lokalvag &r olamplig med hénsyn till
befintlig bebyggelsestruktur.

Inom omradet galler foljande planbestammelser:

F Mark for bostadsandamal (fristiende byggnadssatt)
Il Antal vaningar
[ Mark som ej far bebyggas

Mark for mindre gé_rdgbyggpad

\‘\"\g N EH A

: TN Y, 7 ST R , e
e eAiaD i M - A ol A~ / — =N / A
._.-\:’ ’Xl\\\ ) \‘ S”/'{\)}V / # o \\ ; >

e e wa® L3 ""'\f X / /'/ -
Figur 6 BIa linjen redovisar omradet dar gallande detaljplan (byggnadsplan) for del av Mora by upphévs.
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Samtliga avstyckade bostadsfastigheter ar bebyggda férutom fastigheterna Mora 9:7
9:9 samt 141:1.

Upphévande av detaljplan for géllande detaljplan sker av den del som inte kommer
att pa ett planméssigt lampligt satt stimma Gverens med den nya detaljplanen for
motessparet i Mora by, men dar befintliga bostadsfastigheter i huvudsak ar
utbyggda.

Konsekvenser av upphavande av detaljplan
Planforfarandet upphévande av gallande detaljplan har valts for att inte forsena
pagaende detaljplanearbete for att mojliggora Trafikverkets projekt med att anlagga
motesspar i Mora by, jamfort med om en ny detaljplan hade tagits fram for det
aktuella omradet. Detta projekt ar en del av det strategiska arbetet med att 6ka
kapaciteten pa Dalabanan.

Valet av planforfarande innebdr att den reglerade rattighet om hur kvartersmark
(bostadstomter) kan bebyggas upphor. Det innebér att framtida forandringar pa
bostadstomterna provas enligt de generella bestdmmelserna i plan- och bygglagen,
som géller fér bebyggelse som inte &r detaljplanelagd men som ligger inom
sammanhallen bebyggelse. Det innebér att lampligheten i planerad forandring av
bebyggelsen pa tomten prévas enligt de hansynsregler som finns i 2 kapitlet plan-
och bygglagen till exempel vad géller byggnadens placering och utformning, risk for
brand med mera. Krav pa bygglov blir det samma som grundkravet inom
angransande detaljplanelagt omrade.

Eventuellt bildandet av nya bostadsfastigheter provas normalt genom framtagande
av ny detaljplan enligt detaljplanekravet i 4 kap 2 § plan- och bygglagen. Detta galler
inte tidigare ianspraktagen tomtmark eller om atgarden beddms var sa begransad att
lampligheten kan prévas i samband med bygglovsprévning.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR, FORESLAGNA FORANDRNGAR OCH
KONSEKVENSER
All text under nedanstaende rubrik ber6r den aktuella detaljplanen for motesspar i
Mora by.

Pagaende planering av motesspar pa Dalabanan
Dalabanan &r en viktig transportstracka mellan Dalarna och Stockholm. Trafik-
verket planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitets- och hastighets-
hojande atgarder pa Dalabanan”, forlanga befintliga motesspar samt bygga nya
motesspar pa strackan. Genom att bygga motesspar kan tagen motas utan att
behova stanna, och fler tdg kan trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapaciteten
okar pa Dalabanan och restiderna kortas.

Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnvéagsplan. Varen 2017 och sommaren

2018 genomforde Trafikverket tidigt samrad i Mora by/Gustafs. Under varen 2019
har ytterligare ett samrad hallits. Under mars-april 2020 har granskningshandling for
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jarnvagsplan for Gustafs® - kapacitetshéjningar pa Dalabanan varit ute for gransk-
ning hos kommunen, allmanheten och berérda fastighetsagare. Samtidigt fors en
kontinuerlig dialog med foretradare for Saters kommun.

Idag trafikeras strackan av fjarrgaende persontag mellan Stockholm-Mora och
Stockholm-Falun samt regionala persontag och godstag. | nulaget trafikeras
strackan under arsmedeldygn med 18 persontag och 15 godstag. Enligt jarnvégs-
planens utbyggnadsalternativ &r den framtida prognosen under ett arsmedeldygn 33
persontag och 23 godstag. Detta innebar en kning med cirka 83 procent fler
persontag och med cirka 53 procent fler godstag.

FOr motesspar Gustafs planerar Trafikverket att forlanga ett motesspar for att
mojliggora samtidig infart for 750 meter langa samt hastigheter 6ver 160 km/h pa
normalhuvudsparet. Enligt VGU (”Vagar och gators utformning”, Trafikverket) far
inte en vagkorsning med en jarnvag med dubbelspar utformas som en korsning i
plan mellan vég och jarnvdg. Darfoér kommer plankorsningen i Mora by, dar
Morbyvagen korsar jarnvagen, att stangas. Istéllet anlaggs en gang- och cykeltunnel
under jarnvagen. Aven omkringliggande vagnat kommer att beroras av
ombyggnationerna.

MARK OCH VEGETATION

Huvuddelen av planomradet ar ianspraktagen tomtmark, vagmark eller jarnvags-
andamal. Tomtmarken &r relativt glest bebyggd med uppvuxna tradgardar, ofta
med 6ppna, Klippta gréasytor, rabatter och med storre frukt- och [6vtréd.

Planomradet ar flackt med bara ndgon meters hojdskillnad.
Det finns dven skogsmark och annan naturmark som ar planlagda som park- eller

naturomraden, se vidare under rubriken Friytor. Vardefulla naturmiljéer och
biotopskyddade trad beskrivs ndrmare under rubriken Naturmilj6.

1 Trafikverket bendmner i sin planering motessparet som motesspar Gustafs, medan kommunen anvander
beteckningen Detaljplan for métesspar i Mora by i likhet med tidigare detaljplaner i Mora by.
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Inom bostadstomter och l]tmed véarna finns gott om I6vtrad. Har 4r Stationsvagen Gsterut fran
Morbyvagen

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU: s jordartskarta utgors marken inom planomradet av postglacial sand.

......
-----

.....

.....

Figur 7 Jordarter enligt SGU:s jordartskarta

»
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Inom planomradet finns dldre geotekniska utredningar/utlatande:

- Vaster Mora by, omrade for smaindustriandamal. Scandiaconsult, 1982-07-04.
Utredningen omfattar industriomradet vaster om Fardvégen. Jordlagret bestar i
huvudsak av lerig silt och mellansand. Den naturliga vattenavrinningen ar dalig
med grundvattennivan periodvis nara markytan.

- Planomrade sydvast jarnvagsstation, Gustafs. Scandiaconsult, 1982-01-21.

Utlatandet omfattar omradet soder om jarnvagen ner mot véag 790. | en
borrpunkt strax 6ster om Skogsvéagen bestod jordlagret av siltig finsand
Overlagrad med mellansandig finsand.

Vid utbyggnad pa icke tidigare bebyggd tomtplats ska infor kommande bygglov en
geoteknisk undersokning gdras for att bestdmma val av grundlaggningsmetod.

Inom jarnvagsomradet varierar grundvattennivan fran cirka 0,1 meters djup i soder
utanfor planomradet till cirka 5,5 meters djup i norr enligt Trafikverkets Projekte-
rings PM Avvattning 2019-06-07. Trafikverket har paborjat ytterligare métningar av
grundvattennivan i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel (t,).

Inom planomradet bestar marklagren av forhallandevis grovkorniga jordarter, vilket
innebdr att grundvattnet kan fororenas vid utslapp eftersom det finns kort tid for
sanering.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse
Bostader
Huvuddelen av planomradet ar bebyggt med smahusbebyggelse framst fran cirka
1920-talet fram till slutet av 1900-talet. Bebyggelsen ar huvudsakligen trabebyggelse
i en till tva vaningar. Enstaka dldre byggnader finns.

Bebyggelse i korsningen Morbyvégen — Skyttevagen
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Verksamheter

Vid Morbyvégens véstra sida direkt norr om jarnvagen finns en industribyggnad
som till storre delen &r utbyggd efter brand under borjan av 1990-talet. | byggnaden
finns bland annat industriforetaget CNC- Tekno Scandinavia AB.

Industrilbyggnédens"fasad mot Morbyvégen
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Industribyggnaden vid jarnvagsavergangen

Museum

Vid Morbyvégens véstra sida, strax norr om Postvégen, ligger Lundgrens museum.
Mora by ar en ort med en lang tradition av foretagande och hantverk. Traindustrin
har i narmare 120 ar varit dominerande i Mora by, bland annat med tillverkning av
ramlist, speglar, kornischer och snickerier. Muséet berattar om ramlistindustrins
historia.

L.undgrens museum
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Planforslag — generell reglering av bostadsbebyggelsens omfattning m.m.
Bostéder — omfattning och utformning
Bestammelse om hdgsta byggnadshojd pa 6,5 meter for bostader (B) bedoms
motsvara dagens planbestammelse om hogst tva vaningar.

For att behalla dagens bebyggelsekaraktar med friliggande egnahem/Vvillor (géllande
planbestammelse F bostadsandamal, friliggande byggnadssatt) infors en planbe-
stammelse om minsta fastighetsstorlek pa 900 m? (d:) och stérsta byggnadsarea for
bostadsbyggnad ar 200 m? (e;) forutom pa fastigheten Mora 18:9 dér i den totala
byggnadsarean regleras till 270 m? (e,). For att behalla karaktaren av friliggande
egnahemsbebyggelse infors planbestdmmelse om att bostadsbyggnad ska placeras
minst 4 meter fran fastighetsgrans till angransande bostadsfastighet (p.), galler inte
for fastigheterna vid Ostra delen av Stationsvagen samt for Mora 8:5 och Mora 18:2.

Med hénsyn till hélsa och sadkerhet infors dven planbestammelser som reglerar
nybyggnad och vasentlig ombyggnad av bostader samt skydd mot stérningar, se
vidare under rubrik Hélsa och sékerhet vad galler Buller och Transporter av farligt gods.

Andrad lovplikt och rattighetsomraden vid stodmur/spont

For kvartersmark som grdnsar mot gata dar stoédmur eller spont ska anlaggas infors
dels andrad lovplikt som innebar att marklov krévs aven for andring av marknivan
med mer &n 2 decimeter (a,), dels servitut avseende rétt till underhall av
stodkonstruktion, dvs stodmur eller spont (a;). Se principskiss nedan. Aven
utfartsforbud infors pa de delar dar stodmur eller spont ska uppforas.

a; az

» servitut for underhall av stédmur
utdkat krav pa marklov

le— fastighetsgréns

Figur 8 Principskiss pa sektion for stdmur pa gatumark mot angrénsande tomt
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Figur 9 Utdrag ur aktuell detaljplan séder om jarnvégen

Den bebyggda bostadsfastigheten Mora 8:13 har 16sts in av Trafikverket och
planlaggs i aktuell detaljplan dels som mark for jarnvagsandamal (T1) med utrymme
for bullervall i enlighet med jarnvéagsplanen, dels som naturmark (NATUR).

Den obebyggda fastigheten Mora 13:3, som i géllande detaljplan &r planerad for
bostadsandamal, planlaggs som naturmark (NATUR) med slant for att mojliggora
anldggandet av den planskilda passagen under jarnvéagen.

Ovriga bebyggda bostadsfastigheter inom denna del av planomradet planlaggs for
bostadsandamal (B). Planforslaget anpassas till gallande fastighetsindelning for
Mora 26:2, forutom i dster dar del av fastigheten tas i ansprak for naturmark for
anslutning mot den planskilda passagen av jarnvagen. | gallande detaljplan finns en
ny vaganslutning planerad 6ver del av Mora 26:2, vilken utgar i nu aktuell detaljplan.

Enligt gallande detaljplan far fastigheterna Mora 13:29, 13:30 och 13:31 &ven
anvandas for handelsandamal. Ingen av fastigheterna nyttjas idag for detta andamal,
varfor den aktuella detaljplanen enbart redovisar bostadsandamal (B) som mark-
anvandning.

En mindre del av fastigheten Mora 13:29 berors av planbestdammelse (a;) som
reglerar markens nyttjande i anslutning mot Morbyvagen. Bestammelser inférs med
anledning av den stodmur som behdver anlaggas pa gatumarken. Planbestam-
melse(a;) infors for andrad lovplikt vad galler andring av markniva med mer an tva
decimeter samt for underhall av stodmur, se ovan under rubriken - generell reglering av
bostadshebyggelsens omfattning m.m.
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Planforslaget — bostader (B) och pensionat (BO1) norr om jarnvagen
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Figur 10 Utdrag ur aktuell detaljplan norr om jéarnvagen utmed Stationsvagen éster om Morbyvégen

Den befintliga bostadsbebyggelsen utmed Stationsvdgen dster om Morbyvagen
planlaggs i aktuell detaljplan for bostadsandamal (B). I gallande detaljplan sa far
bostader och &ven handelsverksamhet (HF) uppféras hér. Ingen handelsverksamhet
bedrivs idag pa dessa fastigheter, varfor den aktuella detaljplanen enbart redovisar
bostadséandamal (B) som markanvandning.

Pa fastigheten Mora 18:9 finns bed & breakfast-verksamhet varfor aven anvéand-

ningsbestdmmelse for bostad (B) och darutdver mojlighet for pensionat,
vandrarhem (O,).
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Befintlig bostadsbebyggelse utmed sodra sidan av Postvagen planldggs for bostads-
andamal (B) i enlighet med pagaende markanvandning och i princip i dverens-
stammelse med géllande detaljplan. Dock utgar den i géllande detaljplan planerade
végstrackningen genom sodra delen av kvarteret. Den tidigare planerade vagmarken
overfors till bostadsandamal alternativt for verksamheter i anslutning till befintligt
respektive i gallande detaljplan planerat omrade for hantverks- och smaindustri-
andamal. Fastigheten Mora 8:78 far ett servitut for tillfart fran den forlangda Fard-
végen via skogsmarken.

Fastigheterna Mora 43:1 och 8:50 langst vaster ut pa Stationsvagen planlaggs dven
fortsattningsvis i aktuell detaljplan for bostadsandamal (B). Grannfastigheten Mora
8:49, som i dagslaget nyttjas for bostadsandamal, ar i géllande detaljplan planlagd
for endast hantverks- och smaindustriandamal (Ib). Med hénsyn till befintlig
bostadsbyggnads néarhet till jarnvagsspar och nytt planerat stickspar bedéms inte
denna fastighet vara lamplig att planléagga for bostadsandamal utan planeras dven
fortsattningsvis for verksamheter, se nasta sida angaende verksamheter.

Fastigheten Mora 8:5 ar enligt gallande detaljplan planlagd for handelsandamal men
anvands for bostadsandamal, varfor fastigheten nu planlaggs for bostadsandamal

(B).
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Planforslag — verksamheter m.m. (2)

Den befintliga industribyggnaden pa fastigheten Mora 8:16 planlaggs for verk-
samheter (Z)? se karta foregaende sida. Kringliggande fastigheter som i géllande
detaljplan ar planlagda for hantverks- och industriandamal (Mora 8:49 och del av
Mora 8:52) planldggs i aktuell detaljplan for verksamheter (Z) och till viss del &ven
som vandplan pa allman plats (GATA.). Pagaende markanvandning, som &r
bostadsandamal pa fastigheten Mora 8:49. kan tills vidare fortgd. Dock kan bygglov
inte medges till férandringar inom fastigheten sa lange som den nyttjas for
bostadsandamal, eftersom den &r planstridigt da fastigheten planlaggs for
verksamheter (Z) i likhet med gallande detaljplan. Fastigheten Mora 8:86 far ny
tillfart via forlangning av Fardvagen och planlaggs for bade verksamheter och
parkering (ZP1) med hansyn till befintliga garage. Aven fastigheten Mora 8:20
planlaggs for verksamheter (2).

Fastigheten Mora 8:16 far enligt planforslaget delvis ny utformning pa grund av den
planskilda korsningen av Morbyvdgen och anlaggandet av ny skyddsvaxel med
stickspar i samband med Trafikverkets utbyggnad av motesstationen. Tillfart till
fastigheten sker via forlangning av Férdvagen.

Hdogsta tillatna byggnadshojd for verksamheter (Z) ar 9,0 meter, forutom den del av
byggnaden som ligger narmare dn 30 meter till jarnvagsspar dar hogsta tillatna
byggnadshdjd ar 4,5 meter. For den del av byggnaden som ligger ndrmare &n 30
meter fran sparmitt infors planbestimmelse om att utrymningsvég ska finnas pa
fasad som inte vetter mot jarnvdgen (f) och att ventilationen ska utféras med
avstangningsbar funktion (b.).

For byggnader inom omrade for parkering och verksamheter (ZP;) ar hogsta
tillatna byggnadshaojd 5,0 meter.

Planforslag — museum (R1)

Figur 12 Utdrag ur aktuell detaljplan norr om jarnvagen, vid Morbyvéagen

2 Med planbestammelsen Z avses omraden for service, lager, tillverkning med tillhérande forsaljning, handel med
skrymmande varor och andra verksamheter av likartad karaktar med begrinsad omgivningspaverkan.
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Befintlig museibyggnad pa fastigheten Mora 8:84 planlaggs som museum (R.). For
byggnaden infors varsamhetsbestdmmelser om att byggnadens karaktérsdrag vad
galler fasad- och takmaterial samt fargsattning ska bibehallas (k.) liksom att
fonsterutformning ska bibehallas med hénsyn till dess form, placering, indelning
och proportioner (kz). Samtidigt har andrad lovplikt inforts om att bygglov &ven
kravs for andring av fasad och fonsterutformning (as).

Konsekvenser — bebyggelse

Soder om j&rnvdgen

Trafikverket har 16st in bostadsfastigheten Mora 8:13. Den obebyggda fastigheten
Mora 13:3 ska l6sas in av kommunen. | dvrigt foljer planforslaget i stort befintlig
fastighetsindelning.

En mindre del av syddstra delen av fastigheten Mora 26:2 planléaggs som allmén
platsmark, NATUR; , for anslutning till gatumarken som lutar ner mot gang- och
cykeltunneln under jarnvégen.

For fastigheten Mora 13:29 foreslas andring/utokning av fastighetsgrans sa att
gransen i princip ansluter till befintligt staket.

Bostadstomten pa fastigheten Mora 18:2 fa i princip samma omfattning som i
gallande detaljplan, men en mindre del i Oster ska losas in for jarnvagsandamal (T)
med utokning av befintlig bullervall.

Anlaggandet av stddmur i anslutning till del av fastigheten Mora 13:29 innebdr dels
tillfalligt intrang pa fastigheten i samband med anldggande av muren, dels forand-
ring av marknivan i anslutning till lokalgata och darmed vissa restriktioner vad galler
marknivéer, placering av byggnader och krav pa marklov narmast gatumarken.

Norr om jarnvéagen

Planfdrslaget foljer i stort befintlig fastighetsindelning, men mindre justeringar gors
utmed Postvégen, vilket i stor innebar att planen anpassat till befintliga forhall-
anden. Den planlagda, ej utbyggda nya gatan fran Postvagen sydvast in i kvarteret
utgar.

Postvégen ansluts mot Férdvagen, vilket underlattar servicetransporter for post och
sophantering.

Pagaende markanvandning, bostadsandamal, pa fastigheten Mora 8:49 kan tills-
vidare fortgd, men bygglov kan inte medges till férandringar inom fastigheten sa
lange som den nyttjas for bostadsandamal, vilket ar planstridigt eftersom fastigheten
planlaggs for verksamheter (Z) i likhet med géllande detaljplan.

Befintlig verksamhet pa fastigheten Mora 8:16 kan fortga och utvecklas alternativt
kan ytterligare nagon verksamhet lokaliseras till angransande fastigheter som ar
planlagda for verksamheter (Z). Tillfart till fastigheten kommer att ske vasterifran
via den nya vaganslutningen som byggs fran Fardvéagen.
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Inférandet av varsamhetsbestammelser for befintlig museibyggnad pa fastigheten
Mora 8:84 ger tkade mojligheter att pa sikt bevara byggnadens éldre karaktéarsdrag
som ar en viktig del i forstaelsen av Mora bys historia.

Bebyggelsens omfattning
Planbestdmmelserna som reglerar bebyggelsens omfattning bedéms i stort motsvara
gallande planbestammelser och befintliga bebyggelseforhallanden.

NATURMILJO

Utmed Morbyvégens syddstra sida, utmed fastigheterna Mora 18:9 och Mora 34:8
finns en rad av 16vtréd av olika arter och storlek, som bildar en enkelsidig allé och
darmed &r biotopskyddade enligt 7 kap 118 miljobalken. Allén fortsétter ett tiotal
meter in pa Stationsvéagen. Definitionen pa en biotopskyddad allé &r enligt bilaga 1
till forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljcbalken m.m.” 5 §:

"Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad langs en
vy eller det som tidigare utgjort en vag eller i ett i dvrigt Gppet landskap. Tréaden ska till
Gvervagande del utgbras av vuxna trad.”

Dispens kravs for avverkning av allétrad samt for dvriga atgarder som kan riskera
att skada traden. Ansokan om dispens skickas till Lansstyrelsen. Inom det omrade
som jarnvagsplanen omfattar ska de biotopskyddade miljoer hanteras i jarnvégs-
planen. | samband med anldggande av gang-och cykeltunneln under jarnvagen
kommer bade Morbyvagen och Stationsvégen att byggas om pa ett sadant satt att
traden inte kan behallas. Trafikverket kommer dven att genomfora ett tradsak-
ringsprojekt inom omradet, det vill sdga trad som star inom 20 meter fran jarnvagen
avverkas for att inte nedfallande trad ska orsaka storningar och stopp i tagtrafiken.
Detta innebér att biotopskyddande trdd kan komma att beroras. | samband med
ansokan om nedtagning av biotopskyddade trad kan kompensationsatgarder
regleras. Kommunen anser att sadan kompensationsatgard sannolikt far forlaggas
utanfor planomradet, t.ex. utmed Sagvégen eller langre Gsterut pa Stationsvégen.

Trafikverkets fastighet utmed sddra delen av Stationsvagen, driftsplats Gustafs,
bestar av igenvaxningsmark med bland annat ung tall samt av en ruderatmark som
till stor del bestar av sand. | utredning frin ECOCOM om Hansynsplan Gustafs —
infor anldggande av skyddsvaxel 2017-10-25 anges den del som ingar i detaljplanen som
omrade med naturvarde (orange farg). Naturvardet ar till storsta delen knuten till
oppen sand. Det 4r darfor positivt med viss paverkan och slitage.

Oster om planomrédet finns omrade utan sérskilda naturvirden (gront) och
ytterligare Oster ut ett omrade med hdga naturvarden samt forskningsyta (rétt). Dér
pagar ett forskningsforsok som finansieras av Trafikverket och leds av forskare vid
Centrum for biologisk mangfald. Studien syftar till att utreda effekter av olika
metoder for slybekdmpning och hur dessa metoder paverkar den biologiska
mangfalden, frimst med avseende pa karlvaxter och insekter.
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| Omraden med naturvarden 0 25 50 100
Omraden utan sarskilda naturvarden I T \Veters

Figur 13 lustration dver naturvardena inom Trafikverkets fastighet, utdrag ur ECOCOM:s utredning

Den sandiga marken inom planomradet innebar att det finns majligheter att bade
skapa och forstarka naturvarden kopplade till 6ppna varma sandmiljoer. Exempel-
vis beh6ver manga ovanligare bin och andra steklar miljoer av detta slag. Det &r
darfor efterstravansvart att skapa och forstarka tillgangen pa miljoer med 6ppen
solvarm sand som med viss frekvens av storning halls 6ppen. Det kan tillexempel
ske i slanterna till gang- och cykeltunneln, i vagkanter och inom jarnvagsomradet.

Planbestammelsen for den sandiga naturmarken (NATUR,) fortydligas att det &r
naturmark, huvudsakligen ruderatmark med inslag av l6vtrdd. Ruderatmark
ben&dmns ofta skrdpmark som stors av ménsklig verksamhet. Detta gor att marken
ligger 6ppen, utan tackande véxtlighet, under stora delar av tiden. Ruderatmarker
ar bra grogrund for vaxter som specialiserat sig pa kort livscykel och intensiv
forokning, sadana véxter som ofta benamns som ogras. Denna biotop &r lamplig
for att gynna de arter (bland annat vildbin) som finns i omradet langs jarnvéagen.
Manga insekter &r beroende av en viss areal lamplig livsmiljo i landskapet samt
fungerande spridningskorridorer. Okningen av arealen mer 6ppen sandmark
genom naturvardsatgarderna i detaljplanen kan darfor ge positiva effekter dven pa
forskningsytans naturvarden.

Inom samma omrade finns dven ett antal av dldre tallar och lindar, som har natur-
varde, men flera av dessa trad kan komma att omfattas av Trafikverkets tradsak-
ring, det vill siga att tréd avverkas inom 20 meter fran sparet. Atgérden kan dven
behdva ske utmed jarnvégen.

| véstra delen av planomradet utmed Fardvéagen och dess forlangning finns
skogsmark som &r planlagd som naturomrade, skog (NATUR:).
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Konsekvenser — naturmiljo

FRIYTOR

Vid byggande av den planskilda korsningen mellan Morbyvagen och jarnvagen
kommer befintliga allétrad utmed Morbyvégens 6stra sida och Stationsvéagens sida
att maste tas ned. Fallning av biotopskyddade trad villkoras vanligen med éter-
plantering i allé p& samma plats eller p& annan plats i ndromradet. Aterplantering
av tradallé far dock sannolikt i detta fall ske utanfor planomradet.

En skotsel av slanterna runt gang- och cykeltunneln, samt randomraden langs
jarnvagen och végkanter enligt detaljplanens intentioner kommer att leda till hogre
andel miljéer med 6ppen sand eller torrdng med nektar- och pollenrika vaxtarter.
Tillsammans med faunadepaerna och atgarder utanfor planomradet kommer detta
att starka livsforutsattningarna for bland annat ovanligare bin och andra steklar.

Detaljplanen berér inte omradet med hoga naturvarden eller forskningsytan inom
Trafikverkets fastighet, men planen gréansar mot forskningsytan. Planforslaget
innebér inga fordndringar i markanvandningen i grans mot forskningsytan
gentemot pagaende markanvandning och géllande detaljplan.

Enligt jarnvéagsutredning har Trafikverket krav pa tradséakring, det vill séga att
avverkas trad inom 20 meter fran sparet, kan aven behova ske utanfor denna zon,
for att minska risken for olyckor, storningar i trafiken och skador pa jarnvagen pa
grund av fallande trad. Detta innebér att de stora trdden, med bland annat &ldre
vérdefulla tallar och lindar, utmed 6stra delen av Stationsvagen kommer att tas
ned. Vid nedtagning av aldre trad bor de placera i en faunadepa, exempelvis pa
naturmarken nara forskolan sdder om Skyttevéagen eller pa andra lampliga platser.

Pa del av omrade med utpekade naturvarden kommer vandplan for Stationsvéagen
att anlaggas, vilket till del kommer att i viss man paverka och fragmentera gron-
straket utmed jarnvagen.

Skogen i Fardvagens forlangning soderut, som kommer att tas i ansprak for
végutbyggnad, ar 6versiktligt naturvardesinventerad och har inte beddémts ha
nagra mer specifika naturvérden.

Utmed Fardvagen finns planlagd parkmark som bestar av laglant skogsmark, med
gles tall och bjorkskog med inslag av gran. Omradet stracker sig ner till jarnvéagen

och norra delen av Stationsvégen och gréansar mot bland annat bebyggelsen utmed
Postvagen. Omradet r laglant och delvis dikat.
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I.\i‘ehtlturmaf.ke;utl'med Férdvagen
Skogspartiet utmed Fardvdgen stréacker sig delvis in mellan befintlig bebyggelse
utmed norra delen av Stationsvagen respektive bebyggelsen utmed Postvégen.
Vixtligheten har bestar huvudsakligen av relativt tét barrskog, delvis laglant. Detta

skogsparti &r i gallande detaljplan planlagt som bostadsmark, for hantverks- och
smaindustiandamal samt som allman plats for en ny gatustrackning.

Utmed Stationsvagen 6ster om Morbyvdgen finns befintlig naturmark mellan vagen
och inhdgnaden av jarnvdgen, se ndrmare beskrivning under rubriken Natur. Hela
omradet ar i gallande detaljplan planlagt for jarnvagsandamal.

Direkt soéder om jarnvégen i anslutning till 6stra delen av Morbyvdgen finns ett litet

skogsparti med framst barrtrad med inslag av bjork och asp pa en mindre obebyggd
bostadsfastighet
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Skogsdungen mot jarnvagen i korsningen Morbyvagen - Skyttevagen

Den planlagda naturmarken sdder om Skyttevagen bestar av sandig mark bevuxen
med ung bjorkskog samt gran. Den ingar i ett ssmmanhéngande gronstrak som
knyter samman bostadsenklaverna i omgivningen med varandra, med forskolan
sydost om planomradet samt med idrottsplatsen vid Forgyllarvagen.

Skogsparti vid befintlig vandplan pa Skyttevégen

| nordost gransar planomradet mot ett storre gronomrade, delvis med inslag av
tradvegetation, déar det finns en iordningstalld lekplats, som ligger mellan Morby-
vdgen och Sagvagen.
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Befintlig lekplats vid Sagvagen nordost om aktuellt pIanomréd

Planforslaget
Forlangning av Fardvagen foreslas dras 6ver befintlig skogsmark, som i géllande
detaljplan &r planlagd som parkmark, ner till nuvarande Stationsvagen. En vandplan
planeras pa fastigheten Mora 8:52. Detta omrade &r i gallande detaljplan planlagt for
hantverks-och smaindustriandamal.

Figur 14 Utdrag ur aktuell detaljplan avseende Féardvégens forlangning
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Den befintliga skogsmarken i anslutning till befintlig bostadsbebyggelse och
industri-/verksamhetsbebyggelse i kvarteret mellan Postvégen och Stationsvégen
planlaggs aven fortséattningsvis for bostader (B) respektive verksamheter (Z).

Efter samradet har planomradet utokats sa att en mindre del (ca 129 m?) av
parkmarken, som ligger norr om planen mellan Morbyvégen och Sagvégen,
overfors till fastigheten 18:9 for att mojliggora fortsatt infart fran Morbyvagen till
denna fastighet.

Skogspartiet direkt séder om jarnvégen, 6ster om Morbyvédgen, som i gallande
detaljplan &r planlagd foér bostader, planlaggs som naturmark (NATUR), men en
stor del av omradet kommer att slantas (slant) ner mot gang- och cykeltunneln (ty)
under jarnvdgen. Slanten kan med fordel utformas med partier av 6ppen sand med
omgivande angsmark, se beskrivning under Naturmiljo angaende dessa naturvérden.

Konsekvenser — friytor

Planfdrslaget innebar att delar av naturmarken utmed Fardvégen tas i ansprak for
ny anslutningsvdg till bebyggelsen utmed norra delen av Stationsvdgen samt
anslutning mot Postvagen.

Skogspartiet direkt soder om jarnvagen, oster om Morbyvégen i anslutning till
Skyttevédgen, sékerstalls till del genom planen som allmdan platsmark (NATUR),
men vastra delen av omradet omformas till slant mot den nya passagen under
jarnvagen. Om slénterna utformas med partier med 6ppen sand kan de fungera
som biotop for vildbin och andra steklar.

Utvidgning av befintlig vandplan pa Skyttevagen tar delvis i ansprak naturmark/-
friyta. Aven hdr kan med fordel 6ppna sandytor tillskapas.

I 6vrigt sker inga namnvarda forandringar av befintliga friytor i forhallande till
gallande detaljplan.

GATOR, TRAFIK OCH PARKERING

Gator och trafik

Den norra delen av planforslaget nas idag via Soldatvagen, som har skyltad
hastighetsgrans 40 km/h. Till den ansluter Fardvagen respektive Morbyvagen.
Morbyvagen gar genom hela planomradet fran norr till séder och vidare ut till véag
790. Féardvégen &r en atervandsgata som forsorjer ett mindre verksamhets-/
smaindustriomrade i véstra delen av Mora by. Bade Fardvagen och Morbyvagen
har skyltad hastighetsgrans 30 km/h. Morbyvégen har ett trafikflode pa cirka 450
550 fordon per arsmedeldygn (métar 2019).

Morbyvéagen ar smal och saknar trottoarer och sarskilda ytor for cykeltrafik inom
planomradet. Idag &r Morbyvagen skyltad som tillfartsvag till industrierna dster om
planomradet. Den anvands ocksa som tillfart till industribyggnaden som ligger vid
korsningen Morbyvdgen/Stationsvagen/jarnvéagen. Stationsvagen langs med
jarnvagens norra sida har skyltad hastighetsgrans 30 km/h och Gsterut fran
Morbyvagen ett trafikflode pa cirka 400 fordon per arsmedeldygn (matar 2019).
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Soder om jarnvagen ansluter dels Skogsvagen-Ljungvégen som dr en kort bostads-
slinga, dels Skyttevagen som utgor forbindelse mot bland annat idrottsomradet vid
Forgyllarvagen, dar ocksa anslutande vagforbindelse finns till Mora by forskola.
Alla dessa gator har skyltad hastighetsgrans 30 km/h férutom Forgyllarvagen som
har skyltad hastighetsgrans 40 km/h. Skyttevagen har ett trafikflode pa cirka 200
fordon per arsmedeldygn (méatar 2019) pa strackan narmast Morbyvagen.

Postvédgen ar en mycket smal atervandsgata/lokalgata med skyltad hastighetsgrans
30 km/h som saknar véndplan.

Planforslaget
Planforslaget innebdr att Morbyvéagen stangs for genomfart av biltrafik éver jarn-
végen. Det innebér att biltrafik norr respektive sdder om jarnvdgen i fortsattningen
maste fardas via vag 790 for att na den sodra respektive norra delen av Mora by.

Industritrafiken till trdindustrierna dster om planomradet avses fortsattningsvis ga
via Industrivdgen och svanger in pa Fabriksvagen, eftersom anslutningen mellan
Morbyvégen och Stationsvagen stangs pa grund av nivaskillnader vid byggandet av
en gang- och cykeltunnel under jarnvagen, se nedan under rubriken Gang- och
cykeltrafik.

Morbyvégen planldggs som lokalgata (GATA.), forutom den del som byggs om till
gang- och cykeltunnel (GANG CYKEL). Korsningen mellan Morbyvégen och
Skyttevagen utformas till gangfartsgata (GATA,), vilket innebar att det rader vaj-
ningsplikt mot gaende, att fordon ska framforas i gangfart och att parkeringsforbud
rader. Avsikten dr att framst mojliggora for att servicefordon sasom renhallnings-
fordon, sndplog och brevbérare kan tas sig fram genom omradet.

Skyttevdgen dr i gdllande detaljplan planlagd som lokalgatan. Aktuell plan innebdr
att placeringen av den planlagda vandplanen anpassas till befintliga forhallanden
(dvs nagot langre vasterut i forhallande till gallande detaljplan).

Ny anslutningsvég, lokalgata, byggs fran Fardvégen soder ut mot Stationsvégen och
avslutas med en véandplan i anslutning till industrifastigheten Mora 8:16 som
darmed far en ny tillfart i samband med att befintlig anslutning mot Morbyvagen
stangs. Fran denna vandplan far dven fastigheten Mora 8:86 en ny anslutning via
servitut Over fastigheten Mora 8:16.

Postvégen far en ny anslutning mot Fardvagen, for att sakerstalla att fastigheterna
utmed gatan kan nas av servicefordon for till exempel hamtning av hushallssopor
och postutdelning. | dag saknas véndplan.

Konsekvenser — gator och trafik

For att uppskatta hur ett genomforande av planen paverkar trafikmangderna pa de
viktigaste gatorna i och i narheten av planomradet har en uppskattning gjorts av
omfordelning av trafiken till foljd av stdangning av Morbyvégens plankorsning med
jarnvéagen och foljdférandringar av det kommunala gatunétet. Som underlag till
bedémning av forandringarna i trafikfloden har en trafikmétning genomforts pa ett
antal matpunkter under vagen/forsommaren 2019, se Figur 15.
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Nar plankorsningen Morbyvéagen/jarnvagen stangs bedéms foljande omférdelning
av biltrafik ske, se Tabell 2:

o trafikflodet pa vag 790 okar till foljd av att all trafik mellan norra och sodra
delarna av Mora by som idag gar pa Morbyvégen leds om via den statliga vagen.
Pa de flesta delavsnitt av Morbyvégen sdder om Soldatvagen minskar darfor
trafikflodet markant. Kvar blir framfor allt trafik till lokala malpunkter sasom
bostader i nérheten till jarnvégen.

o trafikflodet Okar pa straken Morbyvagen-Sagvagen respektive Industrivagen till
foljd av att Stationsvagens anslutning mot Morbyvdgen stangs. Stationsvéagens
industritrafik flyttas over till Sgvagen och Industrivagen. Pa Stationsvagen blir
endast kvar trafik till befintliga bostadsfastigheter.

o trafikflodet pa Skyttevagen (direkt 6ster om Morbyvéagen) minskar till foljd av att
nuvarande trafik mellan malpunkter pa sodra sidan av jarnvagen (t.ex. idrotts-
plats, forskola och bostader) och malpunkter pa norra sidan av jarnvégen (t.ex.
bostader och Enbacka tatort med bostader och skola) istéllet leds via vég 790.

Som en indirekt konsekvens av plankorsningens stangning 6ppnas Postvégens
véstra ande for anslutning med biltrafik till/fran Fardvagen. Den nya anslutningen
beddms endast komma att anvandas av trafik till bostdderna langs Postvagen samt
av sa kallad nyttotrafik i form av bland annat servicefordon for hamtning av
hushallssopor och postutdelning. Nyttotrafiken trafikerar Postvégen redan idag,
men maste idag backa ut langs hela Postvagen alternativt vanda pa kvartersmark for
att kunna kora tillbaka ut till Morbyvagen, eftersom det inte finns nagon planlagd
véndplan for dessa typer av fordon. Planforslaget mojliggor att dessa fordon inte
behover vanda pa kvartersmark eller backa tillbaka till Morbyvéagen utan kan aka
direkt ut pa Fardvagen efter utrattat drende langs Postvagen. Vissa av de boende
langs Postvagen kommer troligtvis att vélja att fardas via Fardvégen och in via den
nya vastliga anslutningen till Postvégen istallet for att anvanda den nuvarande
ostliga anslutningen via Morbyvagen, vilket kan bero pa bade var langs Postvagen
de bor och fran vilket héll de anlander till Mora by. Pa grund av detta kan bostader
langst vésterut langs Postvagen uppleva att nagot fler fordon passerar pa Postvagen
utanfor deras fastighet an det gor idag. Antalet trafikrGrelser pa Postvagen som
helhet blir dock ungefér lika manga som idag. Kommunen har inlett dialog med de
boende utmed Postvagen angéende eventuella behov av atgarder for att begransa
trafiken. UtGver nyttotrafik till fastigheterna utmed Postvégen tillats inte dvriga
tunga fordon.

Sammantaget bedoms inte planforslaget medféra kapacitetsproblem pa berérda
gator och vdgar eller oldgenheter for narboende.
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Figur 15 Matpunkter for matning av trafikfloden. Numrering hanvisar till tabell 1.
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Traind.

Rada linjer ar matningar 2019 pé kommunala gator och bl linje & matning 2011 pa statlig vag.

Tabell 2 Uppskattning av fordndrade trafikfléden vid ett genomfdrande av detaljplanen

Gatal/vag Numrering | Dagens Trafikfléde Trafikfléde
pakartai | trafikflode | uppraknat uppraknat till &r
Figur 15 till ar 2040 2040
+ omfordelning
pga. stangd
plankorsning
Morbyvagen 1 560 640 5853
(mellan Soldatvagen och
Sagvagen)
Morbyvagen 6 455 540 0
(mellan Postvagen och
Stationsvégen)
Postvagen 8 130 150 150
Morbyvagen 2 520 600 0
(mellan jarnvagen och
Skyttevagen)
Industrivagen 5 435 530 760
(mellan Morbyvagen och
Byvagen)
Stationsvagen 3 390 455 45
(mellan Morbyvagen och
Sagvagen)
Skyttevagen 4 195 255 55
(direkt dster om
Morbyvéagen)
Vag 790 7 810 1 000 1 600
(mellan Soldatvagen och
Morbyvagen)

3 Hansyn har inte tagits till eventuell omfordelning av trafikrorelser mellan 6stra och véstra delen av Postvégen till
foljd av ny anslutning av Postvagen till Fardvagen. Det ar majligt att trafikflodet pa denna del av Morbyvagen kan
komma att minska nagot och att trafikflodet pa Fardvagen istallet kan komma att 6ka nagot. Detta har dock inte

utretts inom ramen for detta planarbete da konsekvenserna av en sadan eventuell omfordelning bedéms som liten.
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Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet finns idag ingen separerad gang- och cykelvéag. Fotgangare och
cyklister ar hénvisade till att anvanda gatornas korbana for biltrafik. Utanfor plan-
omradet finns cykelbana® langs vag 790:s norra sida som ansluter till Morbyvégen
strax Oster om korsningen Morbyvégen/vég 790 samt ldngs norra sidan av Soldat-
végen som forbinder Soldatvégen med trafikplats vdg 70/vég 790 och Storhaga.

Saters kommun har anlagt en bymiljovag langs Morbyvégen fran Industrivagen ner
till vag 789 i Enbacka. En bymiljovdg innebdr att befintligt gaturum utformas som
en delad yta for dar bade skyddade och oskyddade trafikanter vistas. Grundtanken
ar att utrymmet ska inbjuda till ménsklig vistelse och rérelse och att utrymmet ska
regleras med sérskilda trafikregler. Bymiljovégen &r en viktig lank for att skapa en
saker skolvdg for barn i Gustafs, mellan byarna Mora by och Enbacka.

Planforslaget
Ndr den nuvarande plankorsningen Morbyvagen/jarnvagen sténgs till foljd av
genomforandet av motesspar pa Dalabanan byggs en ny planskild korsning med
jarnvagen for gang- och cykeltrafik, i form av en gang- och cykeltunnel (t,), for att
fortsatt forbinda Morbyvégen pa norra och sédra av jarnvagen med varandra for
fotgangare och cyklister. 1 6vrigt &r oskyddade trafikanter dven i fortsattningen
hanvisade till att fardas i blandtrafik tillsammans med biltrafiken pa gatorna inom
planomradet.

Konsekvenser — gang- och cykeltrafik

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras nér korsningen med
jarnvégen blir planskild samtidigt som biltrafiken, som en f6ljd av stdéngningen,
minskar langs Morbyvagen och pé flera anslutande gator. Aven tillgangligheten for
oskyddade trafikanter forbattras da bomfalining inte langre forekommer utan gang-
och cykelforbindelsen blir mer tillforlitlig i restid. Ratt utformad kan &ven den nya
passagen med jarnvagen bli tryggare for oskyddade trafikanter.

Utformningen av den nya gang- och cykeltunneln ar vésentlig for upplevelsen av
trygghet och tillganglighet. Nytt nationellt mal har nyligen inforts att arkitektur,
form och design ska bidra till bra miljéer for manniskor att leva i. Malet handlar om
att bygga hallbart och estetiskt i stallet for med kortsiktiga ekonomiska l6sningar
och att offentliga miljoer utformas for att vara tillgdngliga for alla. Detta &r viktiga
aspekter i det fortsatta arbetet for bade kommunen och Trafikverket. Genom
bredd och rymd, belysning, material, mjuka former, konst och ljus- och ljudinstalla-
tioner kan en tryggare miljo skapas. VVaggar och tak i tunneln bor utformas sa att
det inte inbjuder till klotter, eftersom en klottrad tunnel upplevs som otrygg.

4 Trafikverkets bendamning i Nationell VagDataBas (NVDB)
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Kollektivtrafik
Utmed Morbyvdgen finns busstrafik (linje 212 Séter — Borldnge samt linje 373 Stora
Skedvi — Séter) med hallplats, dels direkt norr om planomradet, dels i soder vid
Skogsvagen. Busstrafiken nyttjas for bland annat skolskjutsar.

Konsekvenser - kollektivtrafik
Busslinjestrackning behdver ses dver eftersom Morbyvagen stangs for genom-
fartstrafik, bland annat kan Soldatvagen komma att paverkas. Kommunen ska ta
kontakt med Region Dalarna for att diskutera lamplig ny strdckning och férlaggning
av hallplatser. Genom att sakrare skolvag kan tillskapas kan behovet av skolskjuts
komma att minska.

Parkering
Parkering till bostadsfastigheter och verksamhetsomraden ska ske inom respektive
fastighet.

Konsekvenser — parkering
Ingen forandring.

TEKNISK FORSORJINING

Vatten och avlopp
Omradet ingar i verksamhetsomraden for vattenforsorining och avloppsanlagg-
ningar. Vatten- och avloppsledningar ligger pa vissa stéllen pa kvartersmark.

Strax Oster om planerad gang- och cykeltunnel under jarnvagen gar vatten- och
avloppsledning.

| direkt anslutning till detaljplaneomradet finns en avloppspumpstation sdder om
befintlig vandplan pa Fardvagen. Dess placering paverkar dragningen av den nya
anslutningsvéagen fran Fardvagen ner mot jarnvagen och Stationsvagen.

Planférslag — vatten och avlopp

Trafikverket har i PM Awattning beskrivit foljande behov: ” Spillvattenledningen
som korsar sparet i cirka km 50+380 paverkas av vagutformningen da vagen sanks
for att anpassas till den nya gang- och cykeltunneln.” Detaljprojektering av vatten
och avlopp (VA) pagar och den befintliga VA-ledningen som ligger strax oster om
plankorsningen med jarnvdgen flyttas till ett Ostligare lage.

Ny VA-ledning kommer att dras via fastigheten Mora 8:16 fran Morbyvagen vister
ut for nya anslutningar till fastigheterna Mora 8:49, 8:50, 8:52 och 43:1. Aven
befintliga anslutningsledningar till fastigheten Mora 8:16 kommer att dras om enligt
Overenskommelse med Trafikverket.

Allménna vatten- och avloppsledningar, befintliga och planerade nya, som ligger
inom kvartersmark sakerstallts genom planbestammelse (u-omrade).
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Konsekvenser — vatten och avlopp

Dagvatten

Omlaggning kommer att ske for vissa befintliga ledningar. Vid nagra fastigheter
flyttas servispunkt och anslutningsledningar.

Delar av planomradet ingar i verksamhetsomrade for dagvatten. Utmed Postvagen
och delar av Morbyvégen norr om jarnvigen finns dagvattenledning. Oppna diken
finns i anslutning till Gvriga vagar inom planomradet. Avrinning sker fran soder
mot norr till Daldlven.
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Figur 16 Grona ytor ingar i kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten.

Inom kvartersmark ska omhéndertagande av dagvatten efterstravas pa den egna
tomten.

Trafikverket har tagit fram ett Projekterings PM awattning for systemhandlingen for
motesstation Dalabanan Gustafs, daterad 2019-06-07. PM:et redovisar framst hur
uppsamling och avledning av dagvatten kan genomforas sa att oonskade effekter pa
jarnvagens konstruktion och trafik inte uppstar. Inom jarnvagsomradet ska led-
ningar, trummor, dranledningar och diken konstrueras sa funktion kan uppritt-
hallas med héansyn till sattningar.

Enligt Saters kommuns Dagvattenstrategi ska kommunens arbete syfta till en
langsiktigt hallbar och klimatanpassad dagvattenhantering genom att:

Framtidssakra och minimera risker

Skydda vattentakter och 6vriga recipienter

Dagvatten som resurs

Samordnad dagvattenhantering och 6kat engagemang
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Planforslag —

dagvatten

| jarnvagsprojektet pagar projektering av nya gang- och cykeltunneln och dess
anslutningsvégar, vilket bland annat medfor behov av atgarder for att ta hand om
nivaskillnader.

Forandringar inom befintlig kvartersmark innebér framst att for vissa fastigheter
kommer stodmur att uppforas mot gatumark och darmed regleras héjdnivaerna pa
marken inom del av dessa fastigheter.

I PM fran Trafikverket beskrivs att lagpunkten i den nya gang- och cykeltunneln
kommer innebdra att dagvatten och eventuellt grundvatten behover hanteras
genom pumpning.

Dar den nya gang- och cykelvagen passerar jarnvagen planskilt och i skarning
planeras gang- och cykelvagen att avvattnas genom diken i vagkanten. Dessa leder
dagvattnet till lagpunkter pa norra och sodra sidan om gang- och cykeltunneln. Déar
samlas dagvattnet i dagvattenbrunnar med kupolsil som leder vattnet till en pump-
station. Det tillkommande flodet av grundvatten har berdknats till ca 0,015 liter/-
sek. For att sékerstalla en utokning av dagvattenanldggningens kapacitet anldggs ett
fordrojningsmagasin pa cirka 30 m?i anslutning till den norra lagpunkten vid gang-
och cykelvagen, norr om jarnvéagen. Fran magasinet berdknas pumpas cirka 1
liter/sek. I anslutning till magasinet anléggs &ven en ny pumpstation fér dagvatten.
Magasinet och pumpstationen ligger under mark med endast ett styrskap ovan
mark. Omradet ligger pa gatumark med egenskapsbestammelse om att omradet ska
anvandas for fordréjningsmagasin samt pumpstation for dagvatten (dagv.).

Konsekvenser — dagvatten

El och fiber

Fjarrvarme

Ledningsnéatet for hantering av dagvatten och eventuellt grundvatten byggs till del
om vid anlédggande av gang och cykeltunnel under jarnvagen vid Morbyvégen och
for att utdka kapaciteten anldggs ett férdrojningsmagasin.

Skanova och Dala Energi ager ledningar med ledningsrétt inom planomradet.
Markforlagda elledningar passerar genom planomradet i forsta hand i anslutning till
befintliga vagar. En ledning gar genom kvartersmarken fran Postvéagen ner till
Stationsvagen. Inom planomradet finns ytterligare nagra mindre elledningar som
beror flera fastigheter gar pa kvartersmark.

I Mora by finns ingen fjarrvarme.

Avfallshantering/atervinning

Det 4r viktigt att tillrackliga utrymmen finns for att pa ett rationellt satt bedriva en
avfallshantering i enlighet med kommunens renhallningsordning och att insamling
av avfall kan ske i linje med de direktiv som kan komma fran regeringen vad galler
fastighetsnara kallsortering/atervinning. Exakt utformning av dessa fragor bor
sakerstallas i bygglovsskedet.
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HALSA, SAKERHET OCH RISKER

Raddningstjanstens insatstid

Trafikbuller

Réaddningsstation finns i Mora by pa Fardvagen med en styrkeledare och tva
brandmaén i beredskap. Anspéanningstiden ar 5 minuter, dvs. tiden fran att larmet
gar fran SOS till dess att utryckningsstyrkan lamnar raddningsstationen.

och vibrationer

Delar av bebyggelsen inom planomradet berdrs av hdga bullernivaer fran jarnvégs-
trafiken. Som underlag till Trafikverkets granskningshandling for jarnvéagsplan
Gustafs — kapacitetshojningar Dalabanan, 2020-03-01 har en bullerutredning tagits fram
av Nitro Consult, 2020-03-17. Nedanstaende redovisning av bullersituationen och
planerade atgarder i samband med anlaggande av métesspar i Mora by bygger pa
dessa handlingar.

Buller fran jarnvédg kan orsaka storningar och obehag som leder till paverkan pa
hélsa och livskvalitet. Upplevelse av obehag utgor vanligaste reaktionen pa buller
hos méanniskor men buller kan dven orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstorningar och forsamrad kognitiv formaga.

Géllande riktlinjer for trafikbuller

Enligt forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216) bor buller
fran spartrafik och vagar inte dverskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva® vid en
bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal
ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.
Samma vérden galler for bostader om hdgst 35 kvadratmeter forutom att ekviva-
lentnivan vid fasad istéllet inte bor dverskrida 65 dBA.

Forordningen anger att om bullret vid en exponerad fasad dverskrids bor en
skyddad sida uppnas dar bullret uppgar till hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och
hogst 70 dBA maximal ljudniva vid fasad mellan k. 22.00 — 06.00. Som minst ska
halften av bostadsrummen vandas mot den skyddade sidan. Aven har géller hogst
50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden. Maximalnivan vid uteplats bor inte
overskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kI.
06.00 — 22.00. Vid ombyggnad géller att minst ett bostadsrum i varje bostad bér
vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR (22), som anger att "bygg-
nader, som innehaller bostéder eller lokaler i form av vardlokaler, forskolor, fritids-
hem, undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda for kontorsarbete,
samtal eller dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av stérande ljud
begrénsas sa att oldagenheter for manniskors halsa dar med kan undvikas”.

5 Ekvivalent ljudnivé beskriver bullerexponering under ett genomsnittligt dygn (arsmedeldygn)
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For bostader géller att vardena i tabell nedan inte éverskrids inomhus.

Tabell 3 Riktvarden inomhus fran trafikbuller i bostader.

Ekvivalent ljudniv3, Maximal ljudniva

Ljudisolering bestams utifran faststéllda
ljudnivaer utomhus sa att féljande ljudnivaer
inomhus inte 6verskrids

- i utrymme fér somn, vila eller daglig samvaro 30 dB(A) 45 dB(A)*
35 dB(A) -

(1) Dimensionering ska gras sa att angivet varde inte overstigs oftare &n fem ganger per natt och aldrig med mer an 10 dB.

- i utrymme fér matlagning eller personlig hygien

Trafikverkets riktvarden for buller

Trafikverket har tagit fram riktvarden for att framja att pa ett enhetligt och kost-
nadseffektivt satt uppfylla miljobalkens krav pa skaliga skyddsatgarder mot buller
och vibrationer (TDOK 2014:1021, version 2). Nedanstaende tabell &r ett utdrag ur
Trafikverkets redovisning av vad verket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo.

Tabell 4 Trafikverkets riktvarden for buller frén vag- och jarnvagstrafik vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

nattetid?

Bostader 55 dBA? 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA

60 dBAS3 80 dBAS 50 dBAS

Hotell® - - - 30 dBA 45 dBA

Kontor® - - - 35 dBA 50 dBA

! Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikmedelnatt
2 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/timme

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/timme
4 Om ljudnivan 6verskrivs bor den inte dverskridas mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid

(06-22)

5 Trafikeringen i detta fall &r farre an fem ganger per timma dag- och kvallstid
5 Hogsta acceptabla bullernivan nattetid vid nybyggnad och véasentlig ombyggnad och far éverskridas med
host 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

Trafikverkets vagar och jarnvagar indelas i tva atgardskategorier: nybyggnad och

vésentlig ombyggnad respektive befintlig infrastruktur. De riktvarden som beskrivs
i tabellen ovan ska normalt uppnas vid investeringsprojekt som avser nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Nulége for buller inom planomradet
Bullerutredningen visar att omradet redan i nulaget har ett storre antal bostader och
andra lokaler som &r bullerutsatta med hoga ekvivalenta och maximala nivaer

utomhus.

Langs Dalabanan som helhet har bullerskyddsatgarder sedan tidigare utforts i form
av sa kallade fasadatgarder. Atgérderna har bestatt av fonsteratgérder i sovrum.
Nedan redovisas beraknade ljudnivaer for nulaget med dagens trafiksituation och

med befintlig métesstation.
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Figur 17 Maximal ljudnivé for jarnvag beraknad 2 meter ovan mark med nuvarande utférande pa jarnvégs-
anlaggningen och med dagens trafik

Figur 18 Ekvivalent ljudniva frén jarnvag beraknad 2 meter ovan mark med nuvarande utférande pa jarnvégs-
anlaggningen och med dagens trafik

Ekvivalent
ljudnivl
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Riktlinjer for vibrationer

Storande vibrationer fran jarnvagstrafik kan uppsta dar jarnvagen gar éver fin-
korniga jordar som lera och silt, vilket &r fallet i Mora by. Vid vasentlig ombyggnad
av bana ar riktvéardet for maximal vibrationsniva inomhus 0,4 mm/sekund nattetid
(kl 22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrations-
nivan inomhus far dock inte 6verskrida 0,7 mm/sekund.

Konsekvenser - trafikbuller
Paverkan av bullernivaerna kan uppsta bade fran byggskedet och fran jarnvags-
driften till f6ljd av hogra hastigheter och 0kad turtéthet.

Berakning av trafikbuller efter utbyggnad av motesspar

I bullerutredningen har berdkningar gjorts av bullersituationen, utéver nuléget,
utifran en trafikprognos for ar 2040. Dels redovisas ett nollalternativ, det vill sdga om
inga atgarder genomfors pa befintlig jarnvagsanlaggning, dels for utbyggnadsalter-
nativet utan nagra skyddsatgarder samt med olika skyddsatgarder. Som grund for
berakning av ljudnivaer inomhus har Trafikverket gjort en inventering av
bebyggelsens fasader.

Om inga skyddsatgarder genomfors innebér utbyggnadsforslaget i jamforelse med
nuldget en viss 6kning av antalet bostader med 6verskridna riktvarden for
ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vaningsplan. Antalet bostader som Gver-
skrider riktvarden for maximala ljudnivaer utomhus vid fasad vid uteplats minskar.
Anledningen till att ekvivalenta ljudnivan 6kar och att maximala ljudnivan minskar
ar att mangden trafik beraknas 6ka men att fordonens hogsta bullerniva minskar pa
grund av forandring av tagtyper och dndrade véxellagen.

For de byggnader och omraden som beraknas fa ljudnivaer dver riktvarden ska
bullerskyddsatgarder utredas och foreslas. Vid bedomning av vilka atgarder som ska
viljas ska i forsta hand sparnéra atgarder 6vervéagas. | andra hand en kombination
av sparndra atgarder och fastighetsnéra atgéarder. I tredje hand endast fastighetsnéra
atgarder. Om det inte &r majligt eller rimligt att genomfora den “basta” atgarden, sa
ska alternativa atgarder utredas for att kunna foresla en rimlig l6sning. Grundprin-
cipen &r att 6vervaganden och forslag till atgarder ska goras for varje enskild
byggnad och omrade.

Om undantag fran riktvarden behover évervagas pa grund av att dtgarderna inte ar
tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga gors undantag enligt Trafikverkets avstegs-
trappa:

1) Riktvarden uppnas: Utfor atgarder sa att samtliga riktvarden innehalls

2) Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre
vaningsplan

3) Austeg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan
4) Auvsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats.

5) Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus

| jarnvagsutredningen har olika alternativ till skyddsatgéarder utretts.
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Foljande alternativ har undersokts och forkastats j jarnvagsplanen:

o Atgérdsforslag for att klara Trafikverkets samtliga riktvarden. Forslaget
kraver omfattande bullerskarmar med hojd som uppgar till 7,5 meter och
har forkastats av kostnadsskal. Uppskattad kostnad &r berdknad till drygt 40
miljoner kronor. Alternativet har d&ven omfattande inverkan pa landskaps-
bild och dr tekniskt komplicerat att utfora.

o Atgérdsforslag i enlighet med avstegstrappans Avsteg 1 (se beskrivning
foregdende sida). Aven detta forslag kraver omfattande bullerskirmar
och har forkastats av kostnadsskél. Kostnad uppskattas till strax under
35 miljoner kronor. Aven detta alternativ har omfattande inverkan pa
landskapsbild och &r tekniskt komplicerat att utfora.

e Tva alternativa placeringar for bullervallar som anléggs av Gverskottsmassor
inom detaljplanen har forkastats. De forkastade alternativen redovisas som
alternativ 1 och 2 i Figur 19. Alternativ 1 for bullervall forkastades pa grund
av osakerhet kring sléntstabilitet ner mot jarnvég samt att tillfartsvéag for
boende behdvde tas i ansprak. Alternativ 2 forkastades pa grund av konflikt
med naturvérden. Alternativ 3 utgor planerad skyddsatgard.

Figur 19 Alternativa placeringar av bullervall som har utretts i jarnvagsplanen och som berdr detaljplanen.
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Maximal ljudniva 2 meter ovan mark med trafik enligt trafikprognos fér ar 2040.
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Kommunen har yttrat sig 6ver jarnvagsplanen och begért kompletteringar av
bullerutredningen vad galler samhéllsekonomiska konsekvenser av alternativ
utformning av bullerskdrm enligt alternativ 2.

De bullerskyddsatgarder som foreslas i jarnvéagsplanen ar:
e bullervallar utmed sparets sodra sida (enligt alternativ 3)
e Dullerplank vid GC-bro vid dagens plankorsning for Morbyvédgen
e fbnsterbyten
e ventilbyten
o fasadatgarder
e uteplatsatgarder

Bullerskyddsatgarder pa fasad och uteplats inom detaljplanen ar planerade pa
féljande fastigheter: Mora 4:31, Mora 8:49, Mora 8:5, Mora 18:8, Mora 40:4, Mora
40:9, Mora 18:2, Mora 13:29, Mora 13;30, Mora 13:31 och Mora 26:2. Bullerat-
garder planeras dven for fasad pa fastigheten Mora 18:9 samt pa kontorslokaler pa
fastigheten Mora 8:16.

Efter utforande av skyddsatgarder kommer Trafikverkets riktvarden for buller
inomhus och vid uteplats for ekvivalent och maximal ljudniva innehallas for
samtliga byggnader. I jamforelse med nuldget innebdr planforslaget med de
skyddsatgarder som planeras av Trafikverket att antalet bostader med Gverskridna
riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vaningsplan &r oférandrat.
Antalet bostader som 6verskrider riktvarden for maximala ljudnivaer vid uteplats
(80 dBA) minskar till noll, vilket innebér en minskning med nio stycken
fastigheter.

I Figur 20 illustreras de maximala ljudnivaerna for jarnvagsplanens forslag med

skyddsatgarder. I Figur 21 illustreras jarnvagsplanens ekvivalenta ljudniva for
jarnvagsplanens forslag med skyddsatgarder.
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Figur 20 Maximal ljudnivé for planerade atgarder i jarnvégsplanen med skyddsatgarder
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Planbestammelser fér bullerskyddsatgéarder
Vissa bostadsfastigheter utsétts for buller 6ver riktvéarden enligt Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. FOr att mojliggora eventuell framtida
nybyggnation och tillbyggnader inom detaljplanen har féljande planbestdmmelser
inforts for vissa bostéder (B) for att sakerstélla att riktvarden for trafikbuller
utomhus vid bostadsbyggnader enligt férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader uppnas:
"Vid nybyggnad géller att om 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostads-
byggnads fasad 6verskrids ska minst hélften av bostadsrummen i varje bostad
vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid
fasaden samt 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och
06.00.” (m,)
samt
" Vid nybyggnad géller att buller fran trafik bor inte 6verskrida 50 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden” (m,)

Dessa bestammelser paverkar inte pagaende anvandning utan géller bara vid
bygglovspliktiga &ndringar.

Vid bygglov kravs att byggherren visar pa att skyddsbestammelserna i detaljplanen
klaras, samt att ljudnivaer inomhus inte 6verskrider riktvarden enligt Boverkets

byggregler.

Konsekvenser - vibrationer
Vibrationsutredning visar att en fastighet, Mora 8:13 &r utsatt for vibrationer som
overskrider Trafikverkets riktlinjer pa maximalt 0,7 mm / sekund. Denna fastighet
har 10sts in av Trafikverket och byggnaderna kommer att rivas. Fastigheten &r
detaljplanelagd som natur (NATUR) respektive jarnvag (T.), dar bullervall ska
anldggas.

Foérorenad mark
Inom detaljplanomradet finns enligt Lansstyrelsens databas inga identifierade
potentiellt fororenade omraden.

Trafikverket har i samband med jarnvégsplanen gjort en inledande inventering av
fororenade och potentiellt fororenade omraden.

Jarnvéagsverksamhet har pa den aktuella strackan har pagatt i mer an 140 ar.
Jarnvégsverksamhet ska alltid anses som potentiellt férorenande. Féroreningarna
fran jarnvagen sprider sig generellt inte sarskilt langt ifran banvallen. Ett undantag
kan vara transport av fororeningar med grund- eller ytvatten.
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Konsekvenser — fororenad mark

Trafikverket ska tillampa forsiktighetskrav vid anlaggandet av motessparet och
darvid hantering av férorenade massor.

Transporter farligt gods
Pa jarnvagen Dalabanan sker transporter av farligt gods, vilket kan medfora risk for
olyckor. Konsekvenserna av en farlig godsolycka ar beroende av i vilken ut-
strackning som manniskor vistas inom riskzonen for utsldppet, status pa personer
(vakna eller sovande), formaga och mojligheter att inse fara och majlighet att sjélv
paverka sin sakerhet (vuxna eller barn, funktionshindrade etc.) samt kannedom om
byggnader och omradet.

Lénsstyrelsen i Dalarna har tagit fram en vagledning for planlaggning intill
transportleder for farligt gods, Farligt gods riskhantering i fysisk planering (2012). Vag-
ledningen tar utgangspunkt i att en riskhanteringsprocess ska genomforas nar
detaljplaner tas fram inom 150 meter fran transportled for farligt gods for vag eller
jarnvdg. Enligt dessa riktlinjer anges att en riskbedémning ska upprattas om
bostéader respektive verksamheter etableras inom 70 respektive 30 meter fran
transportled.

En riskbedémning har tagits fram Riskbeddmning — Transporter av farligt gods i samband
med upprattandet av ny detaljplan for motesspar i Mora by, Sweco 2021-04-12. | rapporten
beskrivs risker utifran planerade forandringar pa jarnvagen med okad kapacitet och
hastighet samt att jarnvagsspar hamnar nagot narmare befintlig bebyggelse.

De beréakningar som gjorts indikerar att individrisken ligger pa acceptabla nivaer
bortom cirka 30 meter fran jarnvagen. Samhéllsrisken ligger helt inom acceptabla
nivaer.

Eftersom industrilokalen pa fastigheten Mora 8:16 ligger pa ett avstand om cirka 15
meter fran jarnvagen och risknivan pa detta avstand blir pa oacceptabla nivaer
behover riskreducerande atgarder vidtas. Det ar framfor allt scenariot personpa-
verkan fran pakérning/ras av byggnad som gor att risken ar hdg inom 30 meter
fran jarnvagen.

Foljande riskreducerande atgarder rekommenderades:

e Ett skyddsavstand pa 30 meter till markanvandning dar manniskor kan
forvants vistas mer an tillfalligt.

e | det fall ett skyddsavstand pa 30 meter inte kan upprattas bor atgard som
syftar till att minska risken for pakorning/ras till f6ljd av ursparning vidtas.

Inom det aktuella planomrédet finns inga befintliga bostader narmare dn 30 meter
till sparmitt.
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Infor granskningen av planhandlingen angav Trafikverket i PM Skyddsatgarder i Mora

by, Gustafs, 2021-05-03 ett antal atgarder som man planerar genomfora:

e Ett skyddsspar anlaggs pa motessparet. Detta gor att risken for att ett tag
ofrivilligt rullar ut i huvudtagssparet minimeras.

e En stoppbock med bromselement monteras pa skyddssparet.

e Skyddsraler kommer att monteras pa detta skyddsspar. Detta gor att vid en
eventuell ursparning halls taget kvar i samma riktning.

e En grushog anlaggs i anden av skyddssparet. Om ett tag inte bromsas upp av
stoppbock eller bromselement stoppar grushdgen taget.

e Ett skyddsplank monteras mellan skyddssparet och fastighet Sater Mora 8:16
detta gor att lattare foremal stoppas och det ger dven en psykologisk positiv
effekt. En planbestammelse (ms) om krav pa skyddsplank har inforts.

Léansstyrelsen framforde i sitt granskningsyttrande 2022-01-17 att den riskanalys
som tagits fram for detaljplanen visar att individrisken for pakorning vid ursparning
ligger klart Gver acceptabel niva vid 15 meter till narmaste verksamhet. Riskanalysen
rekommenderar darfor att en fysisk barriar uppfors som skydd mot ursparningar.”
For att motsvara rekommendationerna i riskanalysen behdvs ett kraftigare skydd.

I riskutredningen rekommenderades atgarder som syftar till att minska risken for
pakorning av industribyggnaden. Ett exempel pa en sadan atgard som foreslogs var
att bygga en vall pa norra sidan av jarnvagen pa motsvarande sitt som foreslagits pa
sOdra sidan av jarnvagen. Av utrymmesskal var det inte mgjligt att bygga mot-
svarande skyddsvall pa norra sidan mellan jarnvagen och industribyggnaden.

Kommunen har efter granskningen haft moéte med l&nsstyrelsen och Trafikverket,
varefter Trafikverket har preciserat planerade atgarder for riskreducering vid
fastigheten Mora 8:16 i PM Riskhantering Mora by (Trafikverket, 2022-03-17). Utifran
denna precisering har Sweco stéllt ssmman ett PM med kompletterande bedémning
av tidigare framtagen riskanalys vad géller individriskerna vid fastigheten Mora 8:16,
PM Skyddsatgarder Mora by (Sweco. 2022-03-18).

Foljande atgarder kommer att genomforas for att sakra att risker for personskada
halls pa en acceptabel niva (Trafikverket, 2022-03-17):
¢ Plankorsningen slopas och ersatts med en GC-port.

e GC-porten forses med ett 400 mm tjockt makadamlager samt kantbalkar i
betong

e 3 kontaktledningsstolpar med tillhérande fundament mellan spar 1 och
industribyggnaden, se ritning 10170207

e Max hastighet pa spar 1, dvs sparet narmast Industribyggnaden, ar 80 km/h.
Hastigheter Gver detta bromsas av ATC-systemet. Det innebér att taget bromsas
omedelbart i och med att nédbromsen slar in.

e Max hastighet pa skyddssparet ar 1 km/h.

o Verklig hastighet pa spar 1 ar ca 15-30 km/h, detta da sparet anvands som
motesspar dar tag star helt stilla for tigmaten.

o Verklig hastighet pa spar 2 ar efter ombyggnad 160-180 km/h for persontag och
70-100 km/h for godstag.
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o Nidr ett tag stannat pa spar 1 star skyddsvéxeln i lage mot skyddssparet, detta for
att forhindra att taget kan rulla ut i huvudtagsparet, spar 2.

e Marken och vagen narmast industribyggnaden ligger hogre an sparet och en 1,4
meter hdg mur kommer att byggas mellan spar 1 och Industribyggnaden, se
ritning 10170207, samt detalj nedan.

e Ett vagracke byggs mellan spar 1 och Industribyggnaden, se ritning 101T0207.

e Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagracket och stddmuren, se
ritning 101T0207.

e Hela spar 1 fungerar som skyddsral och forhindrar tag pa spar 2 att, vid
ursparning, komma narmare Industribyggnaden, se ritning 101T0207.

e Skyddssparet kommer att kompletteras med skyddsral samt en rejal grushog
bakom stoppbocken.

e Stoppbocken forses &ven med erforderligt antal bromselement.
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Figur 22 Utdrag ur Trafikverkets ritning 10170207 angéende riskreducerande atgarder

I Trafikverkets PM finns ytterligare detaljritningar redovisade.

Planbestammelsen angéende uppférande av skyddsplank (ms) har efter granskningen fortydligats
till att det ror "skyddsplank for att stoppa tappad last fran passerande godstag”.

Konsekvenser — transporter farligt gods
Sweco har i PM Skyddsatgarder Mora by, 2022-03-18, kommenterat Trafikverkets
forslag till atgarder och de riskreducerande effekterna av dessa.

Plankorsningen slopas och ersétts med en GC-port.
Att bygga bort plankorsningen och standardhdjningen av banan medfor en stor
reducering av riskerna for olyckor i Mora by. Aven om en ursparning skulle intraffa
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pa banan narmast industribyggnaden sa minskar konsekvenserna for omgivningen
da tagets rorelse begransas av GC porten.

Skyddssparet kommer att kompletteras med skyddsrl
Vid en ursparning fran banan narmast industribyggnaden kommer skyddsparet (och
dess skyddsral) begransa ett ursparat tags rorelse mot industribyggnaden.

Marken och vagen narmast industribyggnaden ligger hogre &n sparet. En 1.4 meter hog mur
kommer att byggas mellan narmaste sparet och industribyggnaden

Vid en ursparning med efterfoljande utslapp av exempelvis petroleumprodukt
begransas spridning av véitska mot byggnaden. Detta minskar ocksa riskerna om en
polbrand skulle uppstd. Aven muren som byggs som ett L-stod reducerar risken for
en kollision mellan ett ursparat tag och industribyggnaden.

Ett vagracke byggs mellan spar 1 och Industribyggnaden.
Viagracket hindrar att ett vagfordon lamnar vagbanan och nar jarnvégen.

Ett plank mot eventuellt tappad last byggs mellan vagracket och stédmuren

Planket hindrar tappad last fran att skada omgivningen.

Sparet narmast industribyggnaden kommer att ha en teoretiskt hogsta hastighet pa
80 km/h. I verkligheten kommer hastigheten att vara lagre troligen ca 30 km/h.

Det bor ocksa noteras att vid ursparningar bedéms nastan samtliga ursparningar
(ca 87%) hamna inom 15 meter fran jarnvagen oavsett hastighet (Fredén, 2001).
For godstag bedoms ca 82% av alla ursparningar hamna inom 5 meter fran
jarnvdgen, se tabell 5 nedan.

Tabell 5 Avstand fran spar (m) efter urspérning. Tabellen ar hdmtad fran Banverkets rapport ”Modell for skattning
av sannolikheten for jarnvéagsolyckor som drabbar omgivningen” (Fredén, 2001).

Persontag
Godstag 64 18 5 2 2 9

Givet den relativt laga hastigheten forbi den aktuella industribyggnaden och
foreslagna atgarder bedoms sannolikheten vara mycket Iag att ett ursparat tag ska
kunna na industribyggnaden.

Sammantaget innebar detta att om riskreducerande atgarder genomfors enligt

Trafikverkets forslag (Trafikverket, 2022-03-17) sa bedoms risknivan fran jarnvagen
ligga pa en acceptabel niva for den planerade markanvandningen.
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Oversvamningsrisk

Risk finns for Gversvamning i och i anslutning till gang- och cykeltunneln vid
skyfall. For att ta hansyn till hantering av dagvatten i tunnlarna vid skyfall har en
berékning av dagvattenanldggningens kapacitet gjorts, se under avsnitt Dagvatten.

Ras- och skredrisker

Risk for ras och sked foreligger inte forutom vid markarbeten for gang- och cykel-
tunnel under jarnvagen, vilket behdver hanteras i Trafikverkets kommande
projektering av gang- och cykeltunneln.

OVRIGA KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Barnperspektiv

Ombyggnaden av Morbyvagen med planskild gang- och cykeltunnel under jarn-
védgen och darmed avstangning av genomgaende biltrafik, savél persontrafik som
tung trafik, innebdr stora forbéttringar vad géller olycksrisker for barn och ung-
domar och andra oskyddade trafikanter. Ombyggnaden bidrar till kommunens
vision om att skapa sékra och trygga skolvégar.

Vid kommande planeringen av busstrafikens nya strackning med hallplatser maste
hansyn tas till barn och ungdomar sa att hallplatserna far lamplig placering och
utformning.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanen hanteras med utokat forfarande. Detaljplanen har varit pa samrad
under sommaren 2020 och beraknas ga ut pa pa granskning under hosten 2021.
Planen berdknas kunna antas av kommunfullméktige under halvarsskiftet 2022.

Genomfodrandetid

Genomforandetiden &r 5 ar fran den dag planen har vunnit laga kraft. Under
genomforandetiden galler vissa réttigheter och skyldigheter kopplade till planens
innehall, bland annat &r fastighetsagare garanterade att fa utnyttja den byggratt som
detaljplanen medger. Efter genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla tills
den erséatts, andras eller upphdvs.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allménna platser. Med kommunalt huvudmannaskap
foljer bestammelser i plan- och bygglagen om markldsen, upplatelseskyldighet,
gatukostnader m.m.
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FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning, servitut, gemensamhetsanlaggningar mm.

Med fastighetsbildning avses bland annat nybildning av fastigheter, dndring av
fastigheters grénser, bildande av gemensamhetsanlaggningar, servitut och
ledningsratter. Fastighetsbildningsatgarder provas i en lantmateriforrattning och
handlaggs av Lantmaterimyndigheten som fattar beslut i fragorna.

Detaljplanen innebér att mark kommer behdva tas i ansprak for jarnvagsanlaggning,
ny gang- och cykeltunnel samt nya vaganslutningar och allmanna platser. Aven
mindre justeringar for tomtmark kommer att behdva ske for att anpassas till
detaljplanen och nuvarande markanvéndning.

Fastighetsreglering
| Trafikverkets jarnvéagsplan redovisas vilken mark som ska tillforas Trafikverkets
fastighet Mora 1:38 till f6ljd av jarnvéagsplanen.

I samband med anlaggande av gang- och cykeltunnel samt ombyggnaden av vagar
inom planomradet behover fastighetsreglering ske for att anpassa fastighetsindel-
ningen till detaljplanen. Detaljplanen har i storsta mojliga man anpassats efter
nuvarande markanvandning och fastighetsindelning. De fastighetsregleringar som
kan bli aktuella till foljd av detaljplanen redovisas i tabell 5 nedan. Beskrivningen
innebar inget stallningstagande fran Lantméterimyndighetens sida. Provning av
lamplighet samt faststéllande av exakta arealer kommer gdras i samband med
lantmaéteriférrattning.

Tabell 6 Fastigheter som berdrs av fastighetsreglering

Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Mora 13:30 Mora 13:3 96 m? Fastigheten Mora 13:30 tillfors

mark fran Mora 13:3 mot gata
for bostadsandamal (B).
Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Mora 13:29 Mora 13:3 73 m? Fastigheten Mora 13:29 tillfors
mark fran Mora 13:3 mot gata
for bostadsandamal (B).
Regleringen genomférs for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.

Mora 8:42 Mora 8:78 19 m? Fastigheten Mora 8:42 tillfors
(Sater mark fran Mora 8:78 mot gata
kommun) for bostadsandamal (B).

Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Mora 8:16 Mora 1:38 266 m? Fastigheten Mora 8:16 tillfrs
(Trafikverket) mark frén Mora 1:38 mot
jarnvagsomradet och fran
Mora 34:8 mot gatan for
verksamheter (z). Regleringen
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Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Mora 34:8 20 m? genomfdrs for anpassning till
(Sater detaljplanen.
kommun)
Mora 18:9 Mora s:4 17 m? Fastigheten Mora 18:9 tillfors
Mora 348 129 m? mark fran Mora s:4 mot gatan
(Séiter samt fran Mora 34:8 for
bostadsandamal (B).
kommun) Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen da
befintlig utfart mot Morby-
végen flyttas.
Mora 40:9 Mora 1:38 284 m? Fastli(gpeten Mora 40:? tillfors
i mark frén Mora 1:38 for
(Trafikverket) bostadsandamal (B).
Regleringen genomfors for
anpassning till detaljplanen och
befintlig markanvandning.
Kommunal fastighet | Mora 8:52 791 m?> | Kommunala fastigheten Mora
Alternativ Mora Mora 1:38 700 m? g_‘g ;g'r‘;‘ir?rgafrkr;ﬁgg'g;
1% 1 .

441 (Trafikverket) fastighet Mora 1:38 som ska
utgdra allman plats GATA;
som omfattar bade vandplan
samt lokalgata (Fardvégen)
samt en mindre del som utgor
NATUR;.

Kommunal fastighet | Mora 8:78° 251 m? | Kommunala fastigheten Mora

Alternativ Mora Mora 8:782 287 m’ 2472 g'r:fggergag'z;rg”“'x‘o"r?

Q% . 2 . )

34:8 Mora 8:81 52 mz 8:81, Mora 8:86, Mora 8:31,
Mora 8:86 3m Mora 8:36 och Mora 8:16 for
Mora 8:31 43 m? allmén plats GATA;

Mora 8:36 693 m? (Postvagen) samt GANG
Mora 8:16 241 m? OCl_::(EYl\‘;ELlll\gazrk,\;li”fﬁrs
) 2 aven fran Mora 18:2, Mora
Mora 18:2 208 mz 13:3 och Mora 13:35 for
Mora 13:3 14 m allman plats GATA;, GATA,
1405 m? | (Skyttevigen och Morbyvagen
+76 m2 | soder om jarnvagen) GANG
utékn CYKE_L samt NATOU Ro.
sédra Marl_< tillfors aven fran
Trafikverkets fastighet Mora
tunnelmyn | 138 fér allmén plats GANG
ningen | CYKEL, NATUR; samt
Mora 13:35 914 m? GATAuaMfm@mm.

5 Anpassning sker efter
(Iggtr‘re]rmun) detaljplanen o_ch befintlig
Mora 1:38 3038 markanvandning.
(Trafikverket)

Kommunal fastighet | Mora 8:13 1486 m® | Kommunala fastigheten Mora

Alternativ Mora Mora 26:2 57 m? | 412tillfors mark fran Mora

4:12% 8:13 och Mora 26:2 for allmén

' plats NATUR:.
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Fastighet som Fastighet Areal Kommentar
tillfors mark som avstar (uppskattad)
mark
Kommunal fastighet | Mora 18:2 19 m? Kommunala fastigheten Mora
Alternativ Mora 13:35 tillfors mark fran Mora
13:35% 18:2 for allmén plats
' NATUR:.

*Vilken kommunal fastighet som slutligen blir mottagare av marken eller om en egen fastighet
bildas av den allmanna platsmarken far avgoras i samband med Lantmateriforrattning, har anges
enbart forslag pa fastighet att reglera marken till.

Dessutom berdrs samfélligheten Mora s:4 som &r planlagd som kommunal
gatumark, och som kommer att hanteras i sarskild ordning.

Servitut for tillfart
Planbestdammelser for servitut for ratt till tillfart infors for:

e till forman for 8:5, belastar Mora 8:84 (a.)

e till forman for Mora 8:78 och 43:1, belastar Mora 44:1 (allmén plats) (as)
e till forman for Mora 8:86, belastar Mora 8:16 och 8:52 (as)

e till forman for Mora 8:51, belastar Mora 8:42 (a;)

Genomfdrandet av detaljplanen forutsatter att befintligt servitut for tillfart till
fastigheten Mora 8:86 (hérskande fastighet) Over fastigheten Mora 8:16 (tjanande
fastighet) upphdvs och ersétts med ett nytt lage i enlighet med planbestdammelsen

(as).

Servitut underhall stédkonstruktion
Servitut for underhall av stodkonstruktion (a,) ska upprattas till forman for den
kommunala fastighet som kommer omfatta den allménna platsmarken och belastar

féljande fastigheter:
e Mora 13:29
e Mora8:16
e Mora 18:9

Servituten for tillfart respektive for underhall av stodkonstruktion bedoms vara
forenliga med fastighetsbildningslagens (FBL) bestdmmelser om allmén lamplighet
enligt 3 kap. 18, 5 kap. 48 forsta stycket och enligt 7 kap. 18. De foreslagna
servituten for tillfart (as-a;) bedoms vara varaktigt lampliga for sitt andamal samt av
vésentlig betydelse for att sakerstalla fastigheternas tillgang till vaganslutning De
foreslagna servituten for stodkonstruktioner (a,) erfordras for att mojliggora
utbyggnad av anslutning av gang- och cykelvég till den nya tunneln under jarnvégen
och beddms darmed varaktigt lampliga for sitt andamal och av vasentlig betydelse
for harskande fastighet. Servitutet innebadr restriktioner for markagaren vad galler
utnyttjandet av marken narmast stodmuren, se beskrivning pa sig 19. Samtidigt
innebar anlaggande av stodmur att marken inte tas i ansprak for vagslant.
Fordelarna med servituten beddms Gvervdga de kostnader och oldgenheter som
regleringarna medfor.
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Ledningsratt
Inom planomradet finns markforlagda allmanna ledningar for el, fiber och tele samt
vatten, spillvatten och dagvatten. Alla ledningar forutsatts ha ledningsratt eller
servitut for sina nuvarande lagen. Vid flytt av ledningar forutsétts ledningar i forsta
hand forlaggas till allman plats.

I samband med utbyggnad av gang- och cykeltunneln behdver del av befintlig
avloppsledning flyttas och dras via fastigheten Mora 8:16. Planbestammelse om
markreservat for allmannyttiga ledningar (u-omréade) har inforts for berord fastighet
samt for dragning av VA-ledningar genom jarnvagsanldggningen (T).

TEKNISKA FRAGOR
Ledningsnéatet for hantering av dagvatten och eventuellt grundvatten behdver
byggas ut vid anlaggande av géng och cykeltunnel vid Morbyvagen. Oversyn och
ombyggnationer av ledningsnatet gors av Saters kommun.

Eventuell flytt av 6vriga ledningar ska ske i samrad mellan exploatéren och
respektive ledningsinnehavare. Flytt av ledningar ska bekostas av exploatér om inte
annan 6verenskommelse har traffats i samband med ledningarnas tillkomst.

EKONOMISKA FRAGOR
Detaljplanen bekostas av Saters kommun.

Trafikverket svarar for utbyggnad av férdndrat vagnat, anldggande av stédmurar,
nya tillfarter till vissa fastigheter och andra nddvéndiga atgarder i samband med
anlaggandet av ny gang- och cykeltunnel under jarnvagen.

Kommunen ansvarar for de fordndringar i det kommunala ledningsnétet for
vatten-, avlopps- och dagvattenledningar som krdvs. Kommunen ansvarar dven for
végarbete for forlangning av Postvagen och inldsen av delar av vissa fastigheter.

Avtal som reglerar fordelning av kostnader for flytt av ledningar och dartill hérande
tekniska anlaggningar ska slutas mellan Saters kommun, Trafikverket och respek-
tive ledningsinnehavare.

Trafikverket svarar dven for inrattande av servitut och fastighetsregleringar som
hor samman direkt samman med anlaggandet av gang- och cykeltunneln.
Kommunen ansvar for 6vriga fastighetsregleringar som hdr samman med allmén
plats.

Driftkostnaderna for gatunatet inom planomradet kommer att 6ka pa grund av
forlangning av Fardvégen, skotsel av slanter, murar med mera samt for vinter-
véaghallning pa grund av behov av mindre maskiner for rojning av planskild gang-
och cykeltunnel, sndrojning av vandplaner.
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Detaljplanen &r uppréttad av arkitekt SAR/MSA Yvonne Seger, samhallsplanerare
Isak Jakobsson och landskapsarkitekt MSA Isabel Sundstrom, Sweco Sverige AB i
samrad med bland annat strategiska samhallsplaneraren Katarina Hoyles Kobosko,
planarkitekt Emma Sillanp&d, samhallsbyggnadschef Andreas Mossberg, bitrddande
samhadllsbyggadschef Mikael Spjut samt 6vriga tjanstpersoner inom organisationen

pa Saters kommun.

Efter granskningen har planbeskrivningen kompletterats vad géller:

e Riskatgarder pa jarnvagsanlaggningen och dess riskreducerande effekter
utifran synpunkter i Lansstyrelsens granskningsyttrande.

e Planbestammelsen om “’skyddsplank™ fortydligas sa att det framgar att
denna atgéard endast avser skydd for att stoppa tappad last fran passerande

godstag.
Planskeden
INSTANS DATUM
Planuppdrag givet Kommunstyrelsen 2018-04-10
Detaljplan godkéand for samrad Kommunstyrelsens AU 2020-06-16
Detaljplan godkéand for granskning Kommunstyrelsens AU 2021-11-23
Detaljplan antagen Kommunfullméktige 2022-06-16
Laga kraft 2023-09-26

Saters kommun april 2022

Andréas Mossberg
Sektorchef

Yvonne Seger
Arkitekt SAR/MSA
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