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Figur 1. Detaljplanens planomrade fordelat pa tv delomréden: A) dér Ostra Lénggatan-Myntvégen Korsar jarnvégen och vég 70
och B) vid jarnvégsstationen. Figuren visar endast en ungefarlig avgransning.
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HANDLINGAR

Plankarta med planbestdmmelser
Planbeskrivning (denna handling)
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

Ovriga handlingar
e Grundkarta
e Fastighetsforteckning
e Undersokning av betydande miljépaverkan

e Planprogram for sambandet mellan Saters jarnvagsstation och centrum (godkant
2019-03-26)

e PM Kungsvdgen Dagvattenhantering, Kapacitetsberakningar. Tyréns, 2020-10-09
e PM Dagvatten. Sweco, 2021-04-09, fortydligad 2021-09-21.

e PM Fortydligande av beddmning av risker kopplade till féroreningar i mark inom
yta av parkmark — detaljplan for motesspar i Saters tatort. Sweco, 2021-10-07.

I planbeskrivningen kommer begreppen “gallande detaljplan”, "aktuell detaljplan”
och "planforslaget” att anvandas. Med géllande plan avses den nu juridiskt bindande
detaljplanen. Med bade aktuell plan och planforslaget avses den nya detaljplanen som
dessa handlingar beskriver.

Plankartan &r juridiskt bindande medan planbeskrivningen (denna handling) ska 6ka
forstaelsen av plankartan.

PLANFORFARANDE OCH PLANPROCESS

Planen handlaggs med utokat forfarande (enligt 5 kap. PBL fr.o.m. 1 januari 2015),
se figur 2. Planforslaget antas av kommunfullmaktige. Samrad och granskning
omfattar sakégare, boende, myndigheter och 6vriga som beddms ha vasentligt
intresse av planen.

Start Samrad av Granskning Antagande Laga kraft
detaljplan av detaljplan av detaljplan

Figur 2. S& har 1angt har detaljplanen kommit i planprocessen.

BEGREPP OCH TERMER
I planbeskrivningen anvéands bland annat foljande tekniska begrepp och termer, se tabell 1.

Tabell 1. Tekniska begrepp och termer

plankorsning/korsning i plan korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa samma markniva/
i samma plan. Se motsatsen "planskild korsning”.

planskild korsning/passage korsning dar vag och jarnvag korsar varandra pa olika marknivaer/
i skilda plan, t.ex. genom en vagtunnel under jarnvégen.

helbomsanlaggning vagskydd i en plankorsning i form av en eller flera bommar pa varje

sida av sparet som tacker hela vagbanan/vagbanorna som ska for-
hindra vagtrafikanter fran att korsa jarnvagen nar ett tdg narmar sig.

oskyddade trafikanter trafikanter som jaAmfért med bilens skyddande hélje, &r betydligt mer
oskyddade, t.ex. gdende, cyklister och mopedister.
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SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte ar att mojliggora de atgarder som Trafikverkets pagaende
jarnvagsprojekt "Kapacitet- och hastighetshojande atgarder pa Dalabanan” medfor
(se avsnitt ”Pagaende planering av motesspar pa Dalabanan™). | detaljplanen ingar
ocksa de angransande markomraden som kommunen bedémer vara lamplig enligt
”Planprogram for sambandet mellan Séters jarnvégsstation och centrum” (se avsnitt
”Planprogram”). Kommunen har ambition att knyta samman Saters innerstad via
Salutorget mot Saterdalens entré och jarnvagsstationen.

De delar som kréver en ny detaljplan i delomrade A (omrédet dér Ostra Langgatan-
Myntvdgen korsar jarnvégen och vdg 70, se sid 5) &r foljande:

e Det tidigare planlagda tunnellaget &r inte langre aktuellt, utan ersatts av ett
lage langre vasterut.

e Mojligheterna for gaende och cyklande att skapa ett attraktivt, sakert och
tillgangligt sétt att na planerad tunnel sakerstalls pa sikt pa respektive sida av
tunneléppningen.

e Avgransningen mellan parkmark (PARK) och kvartersmark for parkering (P)
pa norra sidan av jarnvagen justeras.

e Omradet vid Tuskaftet (f.d. OK-macken) planlaggs for att mojliggora parke-
ring (P.), inklusive uppforande av servicebyggnader for parkeringen (toalett,
forrad eller dylikt) samt byggnader for mindre handel och restaurang (C»).

Efter samradet har detaljplanen utvidgats vad géller delomrade A enligt foljande:

e | nordvast utokas planen till fastigheterna Hyddan 8 och 9, for att ldgga fast
pagaende markanvandning. Omradet, som ags av kommunen, anvands idag
for parkering, men ar i gallande detaljplan planlagd for smaindustriandamal.
Omradet planléggs for parkering (P1), inklusive uppférande av servicebygg-
nader for parkeringen (toalett, forrad eller dylikt) samt med varsamhetshe-
stammelser (k.) for befintlig ekonomibyggnad pa fastigheten Hyddan 8.

e | anslutning till ovanstaende utokning uttkas aven jarnvagsomradet (T1) vid
kvarteret Hyddan pa begéran av Trafikverket efter samradet for att justera
avgransningen mellan planlagd allman plats (GENOMFART) och
kvartersmark for jarnvagsandamal.

e FOr att sdkerstélla tillgdngligheten till planerad tunnel under vdg 70 och
jarnvéagen for personer med funktionsnedsattning utokas planomradet till att
dven omfatta del av omradet mellan vég 70 och Jarnvagsgatan i narheten av
Salutorget och planlaggs som Entrétorg. Planbestdmmelse infors for att
sakerstalla att hiss ska finnas mellan gatuplanet och tunnelmynningen.

De delar av som kraver en ny detaljplan i delomrade B (omradet vid jarnvégs-
stationen, se sid 5) r foljande:
e Omradet narmast den norra mynningen av den nya gangtunneln till
plattformen ska ge plats for gaende att na omgivande marknivaer. Idag ar
omradet planlagt for lokalgata/ vandplan.

Efter samradet har detaljplanen inom delomrade B utokats nagot i sydvast for
jarnvégsandamal (T), eftersom denna del i gallande detaljplan &r planlagd som
allmén plats (GATA.).
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Figur 3.Hlustration av fordndringar som detaljplanen mgjliggor med anlaggandet av gang- och
cykelforbindelsen mellan norra och sodra sidan av jarnvagen och vag 70 (delomréade A).

Observera att detta ar en forenklad skiss. Slutlig utformning tas fram i samband med uppréttande
av bygghandlingar for motesspar och tunnel. Illustration: Sweco.

Figur 4. llustration av forandringar som detaljplanen mojliggér vid jarnvagsstationen (delomrade B).
Observera att detta endast &r ett exempel pa utformning och att illustrationen kan komma att andras.
Ilustration: Sweco.
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Lagesbestdmning

Planomradet ar beldget i anslutning till jarnvagen Dalabanan i centrala Saters tatort
pa strackan mellan Salutorget och jarnvagsstationen. Planomradet omfattar tva
delomraden (se sid 5):

A. dar Ostra Langgatan-Myntvagen korsar jarnvagen och vag 70

B. vid jarnvéagsstationen

Det vastra delomradet (delomrade A) avgréansas i vaster av fastigheten Hyddan 7,
i norr av Kungsvagen, i 6ster av flerbostadshusfastighet séder om Kungsvagen samt
i soder av Jarnvagsgatan.

Det 6stra delomradet (delomrade 2) avgréansas i vaster av Saterbostéaders fastigheter
med flerbostadshus, i norr av Kungsvagen, i dster av industrifastigheten direkt oster
om Stationsgatan samt i soder av stationshuset och jarnvagen Dalabanan.

Areal
Planomradets areal r cirka 12 946 m? (omrade A 10 035 m?och omrade B 2 911 m?).

Markagoforhallanden
Planomradet utgdrs av foljande fastigheter med tillhérande dgare:
Fabriken 6 — Saters kommun
Hyddan 8 och 9 — Saters kommun
Sater 3:5 — Saters kommun
Sater 4.5 — Saters kommun

Sater 7:1 — Trafikverket
Dérutover har Trafikverket vagratt for vag 70.

SAMMANFATTANDE KONSEKVENSER

Forbattringar och forandringar for jarnvagstrafiken och dess trafikanter

Ett genomforande av den aktuella planen innebdr att Trafikverkets jarnvéagsprojekt
med utbyggnad av métesspar med nya perronger och ett forbéttrat stationsomrade
kan genomforas. Planférslaget innebdr forbattrade mojligheter att anldgga goda
forbindelser for gaende och personer med funktionsnedsattning mellan centrum och
Saterdalen/jarnvagsstationen och darmed forbattrad atkomst for resenarer till
riksintresset fOr jarnvég och jarnvagsstation.

Forbattringar och forandringar for gang- och cykeltrafik mellan centrum mot Saterdalen m.m.

Utbyggnaden av métesspar pa Dalabanan i Saters tatort innebér att plankorsningen
Myntvédgen/jarnvdagen och Myntvdgens anslutning mot vég 70 stangs i likhet med
gallande detaljplan, se illustration pa sid 5. Samtidigt mojliggors anlaggandet av en
planskild korsning for gangtrafik och till del for cykeltrafik under jarnvagen och vég
70, strax sydost om plankorsningens nuvarande lage. Dessa atgarder mojliggjordes
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redan i den gallande detaljplanen, men laget for gang- och cykeltunneln i planfor-
slaget ligger i ett vastligare Iage &n i géllande detaljplan. Myntvdgen omvandlas till en
gang- och cykelvég for att forbinda den nya gang- och cykeltunneln med Kungs-
védgen och Saterdalen. Den nya gang- och cykeltunneln under véag 70 ansluts till ett sa
kallat entrétorg strax norr om Salutorget dar nuvarande nedgang till befintlig tunnel
under vag 70 finns. For cyklister innebér detta dock att anslutningen fran tunneln till
entrétorget endast kan ske via trappor/hiss. Utformningen av trapporna och hiss
regleras inte i detaljplanen men ambitionen &r att hissen utformas for att hantera
cyklar och/eller att trapporna utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alterna-
tivt kan cyklister valja att planskilt korsa vdg 70 och jarnvéagen via Norrtullsvégen.

Nya parkeringar med servicebyggnader m.m. i anslutning till Saterdalen

I anslutning till den nya gang- och cykelvagen norr om jarnvagen planlaggs for
parkeringar m.m. Vid Tuskaftet, som ligger dster om gang- och cykelstraket mot
Saterdalen, planeras en parkering med mojlighet att uppftra av byggnader for mindre
handel och restaurang samt servicebyggnader framst kopplat till parkering. Planen
sakerstéller att den befintliga parkeringen pa fastigheterna Hyddan 8 och 9 véster om
gang- och cykelstraket aven i framtiden kan nyttjas for parkering — omradet ar i
gallande detaljplan planlagt for smaindustriandamal.

Forandrade trafikfloden
Trafikflodet bedoms 6ka nagot pa Kungsvagen-Industrigatan och Dalstigen-
Norrtullsvagen-Torggatan nér plankorsningen Myntvégen/jarnvéagen stangs och
mindre byggratt for mindre handel, restaurang och service mojliggérs vid Tuskaftet.
Okningen beddéms inte vara sd omfattande att det innebar en olagenhet enligt milj6-
balken for narboende eller medfora framkomlighetsproblem pa gatunétet. Men
kommunen kommer i ett separat projekt se 6ver behov av trafiksakerhetsatgarder pa
denna végstréacka.

Forbattringar och forandringar vid jarnvagsstationen
Vid jarnvégsstationen innebar utbyggnaden av métesspar att en ny gangtunnel till
perrongen fran norra sidan av jarnvagen kan byggas med tillnérande entréomrade
strax vaster om stationshuset. Den nuvarande gang- och cykelvagen langs jarnvagen
ges en tydlig strackning forbi stationsomradet. Kommunens mark som idag &r
planlagd som boendeparkeringar planléggs istéallet som parkering pa allman plats,
vilket innebar att Satersbostaders lagenheter far tillgang till farre reserverade
parkeringsplatser pa denna plats. Stationsgatan norrut fran stationshuset, som i
gallande detaljplan ar planlagd som skyddsomrade pa allmén plats, planléaggs i den
aktuella planen som gata pa allmén plats, vilket innebar att gatan aven i
fortsattningen halls 6ppen for allméan kortrafik.

Dagvattenhantering och paverkan pa miljokvalitetsnorm
I dagslaget sker det ingen direkt rening av dagvatten i planomradet, utan avledning
sker direkt till ledningsnat, eller till ledningsnat via mindre diken. Efter exploatering
planeras en stor del av dagvattnet att avledas via graskladda diken eller nedsénkta
planteringar. Enligt utférda fororeningsberakningar minskar fororeningsbelastningen
generellt efter exploatering, men det sker en viss 6kning av kvéve, kvicksilver, poly-
aromatiska kolvaten (PAH16) och bens(a)pyren (BaP) dven efter rening. Samtliga
fororeningshalter ligger under foreslagna riktvarden. Planen beddms ej innebdra en
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otillaten forsamring eller dventyrande av miljokvalitetsnormerna for vattenfore-
komsten Ljusteran.

Ovrigt

Under respektive avsnitt i planbeskrivningen redovisas konsekvenser vid ett
genomforande av planforslaget i mer detalj. Konsekvenser for pagaende mark-
anvandning liksom vid ett nollalternativ (genomférande av géllande detaljplaner)
finns sedan tidigare beskrivna i bilaga "Planprogram for sambandet mellan Saters
jarnvdgsstation och centrum”. N&r konsekvenser av planforslaget uttrycks relativt
(till exempel "béttre &n”, ”sdmre dn”) i denna planbeskrivning forutsatts, om inget
annat sags, en jamforelse med nollalternativet (dvs. ett genomforande av géllande
detaljplaner).

FORENLIGT MED 3, 4 OCH 5 KAP | MILJOBALKEN

3 och 4 kap miljobalken

De étgarder som detaljplanen medger bedéms vara forenliga med en ur allman
synpunkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurserna enligt bestdammelserna i
3 kap 1 § miljobalken.

Planen beddéms sammantaget vara forenlig med riksintressena i 3 kap miljobalken (se
figur 5).

e Detaljplanen berdrs av riksintressen for jarnvag (Dalabanan) och jarnvégs-
station samt for vég (vdg 70) enligt 3 kap 8 § miljobalken. Planforslaget
mojliggor ett genomforande av Trafikverkets kapacitetshojande atgarder pa
riksintresset for jarnvag (Dalabanan) for en forbattrad funktion hos
jarnvagen. Planforslaget skapar battre forutsattningar for att na jarnvags-
stationen for resande med tag pa riksintresset for jarnvag. Sammantaget
innebdr planfdrslaget positiva forandringar for riksintresset Dalabanan.

e Strax sydvast om planomradet ligger ett omrade av riksintresse for kultur-
miljévarden (Saters stadskéarna™) enligt miljobalken 3 kap 6 §. Genom-
forandet av planen beddms inte paverka riksintresset negativt, framst pa
grund av att ingen tongivande bebyggelse medges i planforslaget pa den
sOdra sidan av jarnvdgen och vég 70.

e Utanfor planomradet i Saterdalen finns ett omrade med riksintressen for
bade naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljcbalken. Planforslaget
forbéttrar atkomsten och tillgangligheten till riksintressena for naturvard och
friluftsliv i Saterdalen och 0kar mojligheterna for oskyddade trafikanter att ta
del av och nyttja riksintressena via det nya gang- och cykelstrak och stadsrum
som skapas mellan centrum, Saterdalen och jarnvdgsstationen.

e Planomradet berdrs inte av nagot riksintresse enligt 4 kap miljobalken.
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Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljébalken
Vattenmyndigheterna har beslutat om miljokvalitetsnormer for ytvatten och grund-

vatten for att sakra Sveriges vattenkvalitet. Ljusteran, som mynnar ut i Dalélven,
omfattas av géllande miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet. Likasa finns miljo-
kvalitetsnormer for grundvattenforekomst som ligger 6ster om planomradet.
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Tabell 2 Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer i narheten av planomradet

Vattendrag: Ljusteran SE669396-149677

Kvalitetskrav God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

Undantag Kontinuitet 2021 Mindre strédnga krav: bromerade
Morfologiska férandringar 2027 difenyleter, kvicksilver och kvick-
Overgédning 2027 silverféreningar

Grundvattenresurs: SE669257-149794

Kvalitetskrav God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster ska faststéllas for ekologisk och kemisk
status. Miljokvalitetsnormerna beskriver den dnskade vattenkvaliteten for en
vattenforekomst och tidpunkten for nar den senast ska uppnas. Enligt senaste
klassificeringen har Ljusteran mattlig ekologisk status och uppnar inte god kemisk
status. Malet &r att minst god status ska uppnas i samtliga vattenforekomster.
Tillstandet i vattenforekomsterna far inte forsamras, enligt det sa kallade kravet pa
icke forsamring.

Sweco har tagit fram ett PM Dagvatten, 2021-04-09, som beskriver status for
recipienten och bedomer risken for negativ paverkan pa miljokvalitetsnormer till
foljd av fordndrade dagvattenfloden. Foreslagen hantering av dagvatten och dess
paverkan beskrivs under rubriken Teknisk forsorjning, Dagvatten. Enligt det fortyd-
ligande som gjorts i promemorian 2021-09-21 angaende resultat fran féroreningsbe-
rakning minskar féroreningsbelastningen generellt efter exploatering, men det sker en
viss 0kning av kvéve, kvicksilver, polyaromatiska kolvaten (PAH16) och bens(a)pyren
(BaP) dven efter rening. Samtliga féroreningshalter ligger under foreslagna riktvérden.
Planen beddms ej innebéra en otillaten forsamring eller dventyrande av miljokvalitets-
normerna for vattenforekomsten Ljusteran.

Planen ligger inom tillrinningsomrade for grundvattenférekomsten SE669257-
149794. Vattenforekomsten beddms idag ha god kemisk och kvantitativ status.
Grundvattenforekomstens miljokvalitetsnorm &r att god kemisk och kvantitativ
status ska behallas. Det pagar en tillsyn och omarbetning av taktens vattenskydds-
omrade (Solvarbo-Ugglebo-Sater) och planomradet ingar preliminart i den sekundara
skyddszonen. Framtida dagvattenhantering inom planomradet kommer att behtva
anpassas till vattenskyddsomradets foreskrifter och riskbedémning.

UNDERSOKNING AV BEHOV AV MILJOBEDOMNING
Om detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan sa ska kommunen

enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900 4 kap 34 §) samt miljobalken (MB 6 kap
118) gora en miljobedémning i form av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For varje detaljplan ar det nddvéndigt att avgéra om miljdbeddmning behovs, d.v.s.
om planen kan antas innebéra betydande miljopaverkan. Bedomning om sadant
behov foreligger gors genom en sa kallad undersokning enligt 6 kap 5-6 §§ miljo-
balken.
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Detaljplanens genomférande bedoms inte innebéra en betydande miljépaverkan.
Saledes foreligger inget behov av miljobedomning enligt miljébalken. Denna bed6m-
ning baseras pa avvagningarna i bilaga ”Undersokning av betydande miljopaverkan™.
Sammanfattningsvis grundar sig undersokningens slutsats pa att inga enskilda fragor
bedoms paverkas i sddan utstrackning av planforslaget att det innebar risk for betyd-
ande miljopaverkan. Det finns viss risk for fororening av vattentakt och for dver-
svamning i gang- och cykeltunnlarna vid skyfall. Dessa risker har bedomts vara
begransade och inte innebéra en risk for betydande miljopaverkan. Det finns dock
behov av ytterligare utredning av hur kommande byggarbeten kan paverka grund-
vattnet.

Planens genomfarande framjar okad anvandning av hallbara trafikslag genom 6kad
kapacitet pa Dalabanan, tillganglighetsanpassad och moderniserad jarnvégsstation
inkl. perronger samt mer trafiksaker forbindelse for gangtrafik pa strackorna
centrum-jarnvagsstationen respektive centrum-norra sidan av jarnvégen (t.ex.
Saterdalen). Med detta foljer ocksa minskade utslapp av vaxthusgaser. Planforslaget
mojliggor ocksa en mer attraktiv och trygg offentlig miljo pa strackan centrum-
jarnvagsstationen samt positiv paverkan pa riksintresset for jarnvag genom
sakerstdllande och utveckling av riksintresset.

Undersokningen (enligt 6 kap 6 § miljobalken) lamnades for samrad med lansstyrel-
sen under varen 2019. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning om att
planens genomfdrande inte innebar en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
framhaller samtidigt att det &r viktigt att direkta och indirekta effekter genom
andrade trafikfloden belyses for att undvika negativ paverkan av riksintresset for
kulturmiljo Saters stad. Lansstyrelsen delar kommunens bild att atgarder for trafik-
sakerheten minskar risken for allvarliga olyckor, men att den 6kade kapaciteten
samtidigt kan leda till fler transporter och 6kad risk for olyckor.

Efter samradet med lansstyrelsen om undersokningen om planens genomfoérande
innebar betydande miljopaverkan har beskrivningen av miljokvalitetsnormerna for
vattenkvaliteten kompletterats. Dessutom har planomradet utokats dels med
fastigheterna Hyddan 8 och 9 nordvast om delomrade A, dels soder om delomrade
A i anslutning till Jarnvéagsgatan for att mojliggora anlaggande av en hiss i anslutning
till tunneluppgangen. Dessa forandringar bedoms inte paverka den tidigare gjorda
bedémningen om att planens genomforande inte innebér betydande paverkan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer
Av oversiktsplan for Saters kommun fran 2013 finns bl.a. féljande vision:

”Visionen for Sater &r att nuvarande transportkorridor omgestaltas till ett attraktivt stadsrum

med en tydlig infart till centrum, utan barridrer for gang- och cykeltrafikanter och ett
resecentrum med hallplats- och stationslagen i nara anslutning till stadsk&rnan.”
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I 6versiktsplanen framgar behovet av kvalitetshojande atgarder av genomfarten och
entrén till centrum for att bestkare ska fa en positiv bild av staden och forbattra
mojligheten och viljan att stanna till.

Riksvagen och jarnvdgsstrackningen skapar en barridr i staden som 6versiktsplanen
beskriver ger negativa effekter pa saval stadsmiljon och trafikmiljon. Att transport-
erna fungerar effektivt ar viktigt i ett regionalt perspektiv och avgdrande for Dala-
banans framtid. Kollektivtrafiken paverkar fortsatt tillvaxt och okad sysselsattning.
Oversiktsplanen beskriver att Sater ska skapa hallbara transport-majligheter som &r
kopplade till trygga och sékra gang- och cykelforbindelser for att framja miljé och
manniska.

I 6versiktsplanen finns ett delomrade T1 — Sater som omfattar Sater stad.
I riktlinjerna for Saters stad star:

”Vid utformning av allménna platser, gator och trafikmiljoer ska i forsta hand hansyn tas till
gallande lagstiftning samt till miljo-, trafiksékerhets- och estetiska aspekter pa den aktuella
platsen.”

Gallande fordjupad oversiktsplan for Sater, dvs. Sater stad fran 1990, finns medtagen
i den kommuntackande 6versiktsplanen (karta C). Kommunen har paborjat ett
arbete med att se 6ver den géllande fordjupade Oversiktsplanen for Saters stad.

Den aktuella detaljplanen beddms vara forenlig med versiktsplanen da den tydligt
foljer behoven, malen och riktlinjerna i gallande Gversiktsplan.

Planprogram

”Planprogram for sambandet mellan Séters jarnvégsstation och centrum” har tagits
fram under 2018 och godkants i kommunfullméktige 2019-03-26.

SATERDALEN
= = = Ging-och cykelstik
\ A q ———
P 5 e Gata - Vag
'f" J‘}pé. Sy L4 mrmamimy JErnva
s, 0. . oeBalstigen Y 3
., Fa) Huvudmalpunkter
., 9 i
lf’é'n' ‘e ‘ﬁd‘,’ -."a‘? ) @ Busship. regionbuss

'y ; %
;;0 'b,‘_ 6'? ; VaQ som stings

Figur 7 Overgripande inriktning i planprogrammet.
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Planprogrammet ger sammanfattningsvis foljande inriktning:

e En gangtunnel planeras av Trafikverket mellan stationsperrongen och norra
sidan av jarnvagen. Dér gangtunneln ansluter till kommunens mark pa norra
sidan av jarnvagen vill kommunen att den allmanna platsen ska halla en hog
kvalitet med avseende av tillgdnglighet och gestaltning som en del i ett storre
stadsbyggnadsprojekt for straket mellan jarnvagsstationen och centrum. Ytor
omdisponeras for att forbattra situationen for cykelparkering, bilparkering,
hamta-liamna och bussangoring. Hela stationsomradet foreslas gestaltas for
att 6ka attraktiviteten och tydliggora lanken med gang- och cykelstraket
mellan jarnvéagsstationen - Myntgatan och centrum. FOr att uppna detta ar
det avgorande att bade kommunen och Trafikverket ar delaktiga i detta
arbete.

e Myntvagen med passage Over jarnvagen stangs for trafik. Istallet anlaggs en
ny tunnelforbindelse under jarnvagen och vég 70 for gang- och cykeltrafik.
Kommunens malsattning ar att denna tunnel forlaggs i ungefar samma strak
som den nuvarande strackningen for Myntvdgen med en tydlig siktlinje
mellan Salutorget och Saterdalens entré. Detta skapar en trygg och tillgénglig
lank for gang- och cykeltrafik under véag 70 och jarnvégen. Gang- och
cykeltunneln blir tillgdnglig med ramper och skapar ett starkt samband
mellan stationen och centrum samt mellan Séterdalen och centrum genom att
den ansluter till Salutorget mot Jarnvagsgatan.

Med hénsyn till att Trafikverkets jarnvagsprojekt inte &r samordnat med atgarder pa
védg 70 har kommunen delat upp genomforandet pa tva etapper i planprogrammet.
Etapp 1 4r de atgarder som kravs for att mojliggéra anlaggandet av nytt motesspar.
Dessa atgarder ingar i aktuell detaljplan.

Etapp 2 omfattar ytterligare forandringar kopplat till vag 70 och Salutorget/-
Jarnvégsgatan som enligt beddmningarna i planprogrammet kan komma att
mojliggdras med kommande framtida detaljplan(er).

Lansstyrelsen yttrade sig under programsamradet och framforde sarskilt foljande:

e Eftersom riksvag 70 och jarnvdgen Dalabanan ar av riksintresse for
kommunikationer behdver atgarder och ombyggnationer av véag 70 planeras i
samverkan med Trafikverket.

e Hansyn tas till alléer som finns inom planprogramsomradet. Dessa har
biotopskydd.

e Eventuella nya byggratter norr om jarnvégen behover anpassas till den
intilliggande, smaskaliga trahusbebyggelsen i Saters stad, som utgor
riksintresse for kulturmiljovarden.

Kommentar:

Efter samradet angaende aktuell detaljplan for motesspar i Séters tatort har detaljplaneomradet
utvidgats och omfattar aven delar av det omrade som i planprogrammet beskrivs som etapp 2

Gaéllande detaljplaner
Planomradet berors av foljande gallande detaljplan (se dven figur 8):
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e  Detaljplan for genomfart Sater med riksvég 70, jarnvagen och angransande omraden (1621S).
Genomforandetiden gick ut 2018-02-10.
Vid korsningen Ostra Langgatan/vag 70/Myntvagen redovisas en stangning av
Myntvéagen. En gangtunnel under vag 70 och jarnvéagen redovisas med riktning
mot Gransgatan. Norr om jarnvéagen finns planlagd parkmark. En gang-, cykel-
och mopedvag sammanbinder parkomradet med jarnvégsstationen.
Vid jarnvégsstationen ar omradet narmast stationsfastigheten planlagt som
lokalgata. Kommunens mark som grénsar mot Saterbostaders fastighet &r
planlagd for bostadsparkering. Den norra delen av Stationsgatan med anslutning
mot Kungsvégen ar planlagd som allmén plats med omrade som skyddar mot
storning (SKYDD).

e Andring av detaljplanen (stadsplanen) kring genomfartsleden i Sater (1204S).
Genomforandetiden har gatt ut.
Planen galler for fastigheterna Hyddan 8 och 9, med markanvandningen
smaindustriandamal (BJ)samt del av det angransande jarnvagsomradet (T,) dér
gransen i soder mot allméan plats (GENOMFART) justeras.

Till planomradet gransar foljande detaljplaner (se dven figur 8):

e Detaljplan for industrihuset, del av Fabriken 6 (1652L). Genomforandetiden géller till
2024-01-10. Planen ligger i anslutning till Stationsgatan och omfattar mark for
industriandamal.

e Detaljplan (stadsplan) for kvarteret Fasaden (1233L). Genomforandetiden har gatt ut.
Planen omfattar Saterbostéders bostadsbebyggelse (BF) mellan Kungsvéagen och
jarnvégen.

e Detaljplan Gruvplan mm (1575S). Genomforandetiden har gatt ut. Detaljplanen
omfattar Kungsvagen och omradet norr dirom med Gruvplan och bebyggelsen i
véster med kvarteret Idealet.

Strax soder om planomradet vid Salutorget géller Omradesbestammelser for Séters
innerstad.

LT ]

, wocks vad
/

AR AL
och jarnvagen, med kommunens beteckning av
detaljplanerna. Planomrédets ungefarliga avgrénsning visas med rda linjer.

BN
Fig
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Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 2018-09-04 att uppdra till samhallsbyggnads-forvalt-
ningen att upprétta planprogram foér sambandet mellan Séters jarnvéagsstation och
centrum (Ks § 111, Dnr KS2018/0288). Kommunfullméktige fattade 2019-03-26
beslut om att godk&nna planprogrammet som underlag for kommande
detaljplanering.

Kommunstyrelsen fattade 2018-04-10 (Ks § 58, Dnr KS2018/0115) och 2018-11-27
(Ks § 49 Dnr KS2018/0359) beslut om att prioritera ett framtagande av
detaljplan(er) som ror dubbelspar och genomfart i Ster.

Samhéllsbyggnadsnamnden antog 2017-03-29 (Shn § 59), efter forslag fran kultur-
namnden, namnet Tuskaftet for det omrade i Sater som hos gemene man bendamns
”OK-tomten”, dér en bensinstation tidigare funnits.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR, FORESLAGNA FORANDRINGAR OCH
KONSEKVENSER

Pagaende planering av motesspar pa Dalabanan

Dalabanan &r en viktig transportstracka mellan Dalarna och Stockholm. Trafikverket
planerar darfor att, inom ramen for projektet ”Kapacitets- och hastighetshéjande
atgarder pa Dalabanan”, forlanga befintliga motesspar samt bygga nya métesspar pa
strackan.

Idag trafikeras strackan av tre godstag och tva persontag under maxtimme. Totala
antalet tag per dygn &r 15 godstag och 23 persontag. Prognosen for ar 2030 &r 23
godstag och 40 persontag, dvs en 6kning med cirka 53 % godstag och cirka 74 %
persontag.

Genom att bygga motesspar kan tagen motas utan att behdva stanna, och fler tag kan
trafikera Dalabanan. Detta medfor att kapaciteten 6kar pa Dalabanan och restiderna
kortas.

Varen 2022 - vintern 2023 planerar Trafikverket att bygga ut befintlig jarnvag med
dubbelspéar genom centrala Sater genom att forlanga befintliga spar for att mojliggéra
sa kallad samtidig infart mellan tva tag. | jarnvagsprojektet ingar dven en tillganglig-
hetsanpassning av jarnvégsstationens perronger och anslutningen till perrongerna i
form av en gangtunnel under sparen for att na perrongen pa ett trafiksakert och
tillgangligt satt. Perrongen forlangs, breddas och anpassas héjdmassigt till de tag som
trafikerar jarnvagen. Atgarderna géngtunnel till stationsperrong och breddad perrong
foreslas bl.a. i "Dalabanan - effektivisering genom smarre atgarder”.

En véagkorsning med en jarnvag med dubbelspar, med den hastighet som mojliggors
genom de kapacitetshéjande atgarderna, far enligt VGU (”Végar och gators
utformning”, Trafikverket) inte utformas som en korsning i plan mellan vadg och
jarnvdg. Darfor stangs plankorsningen Myntvagen/jérnvagen. Istéllet anlaggs en ny
planskild korsning under jarnvagen for gang- och cykeltrafik.
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Jarnvéagsprojektet ar avgrénsat till att hantera atgarder inom den befintliga
jarnvagsanlaggningen. Atgérder utanfor jarnvagsfastigheten, t.ex. dtgérder som berér
vég 70, ingar inte.

Konsekvenser — projekt motesspar Dalabanan

NATUR

Planforslaget mojliggor ett genomforande av Trafikverkets kapacitetshdjande
atgarder pa riksintresset for jarnvag (Dalabanan) for en forbattrad funktion hos
jarnvagen. Planforslaget skapar pa sikt béttre forutsattningar for att na jarnvégs-
stationen for resande med tag pa riksintresset for jarnvéag. Efter samradet har
detaljplanen utokats i anslutning till planerad gang- och cykeltunnel under vég 70, sa
att anldggandet av en trapp och hiss mdgjliggors i anslutning till Jarnvégsgatan och
Salutorget. Detta for att sakerstalla att tillgdngligheten for personer med funktions-
nedsattning till den nya tunneln kan anordnas i samband med bygget av tunneln.
Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men ambitionen &r
att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna utformas sa att
cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister vélja att planskilt korsa véag 70
och jarnvéagen via Norrtullsvégen.

Mark och vegetation

Marken inom planomradet utgors till Gvervagande del av hardgjorda ytor i form av
asfalterade eller grusade ytor, t.ex. entréyta till jarnvagsstationen, Stationsgatan,
Myntvagen, gang- och cykelvégar, gdngtunneln under vag 70 vid Myntvigen-Ostra
Langgatan, parkeringen inom kvarteret Hyddan, del av parkering vid Saterbostaders
lagenheter vid stationen samt Trafikverkets sparanlaggning. Aven mindre grasytor
vid Tuskaftet (den f.d. bensinstationen) och langs Stationsgatan ingar i planomradet.

Alléer med biotopskydd

Langs gang- och cykelvégen pa norra sidan av jarnvéagen finns en tradallé med
bjorkar, se figur 9. Tva av alléns trad ligger inom planomradet. Aven langs Stations-
gatans vistra sida finns en tradallé dar nagra av traden ligger innanfér och resten
strax utanfor planomradet. Alléer omfattas av biotopskydd enligt miljobalken 7 kap
118 och "férordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m.” 5 8.
Definitionen pa en biotopskyddad allé ar enligt bilaga 1 till férordningen:

"Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad
l&ngs en vdg eller det som tidigare utgjort en vég eller i ett i dvrigt Gppet
landskap. Traden ska till dvervagande del utgdras av vuxna tréad.”
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Figur 9. Tradrader som kan raknas som biotopskyddade alléer (rdda linjer)

Ips

. Planomrédet ar markerat med bla linje.

Dispens kravs for avverkning av allétrad samt for dvriga atgarder som kan riskera att
skada traden. Ansokan om dispens skickas till L&nsstyrelsen. Véagledning om vad
som kan skada tr&d finns i L&nsstyrelsernas broschyr ”Skydda traden vid arbeten”.
For att tydliggora skyddet av allétraden inférs inom planomréadet uttkat krav pa
marklov for nedtagning av allétrad (a,) i anslutning till Stationsgatan. Trafikverket
kommer dock att genomfora tradsakringsatgarder utmed jarnvagen, vilket kommer
att berdra den befintliga tradallén utmed befintlig gang-och cykelvag mellan Mynt-
védgen och stationshyggnaden. Dessa trad har inte getts nagon utokat krav pa mark-
lov eftersom det inte finns nagon mojlighet att behalla dessa. FOr nedtagning av
allétrad ska dispens sokas hos Lansstyrelsen. Planering av eventuella ersattningstrad
kan inte planeras pa exakt samma plats dér det véxt trad tidigare, varfor inférandet av
bestammelse med krav pa marklov inte ar lampligt i dagslaget.

Omradet norr om jarnvéagen i anslutning till ny gang- och cykeltunnel

Nér Myntvagen stangs anldggs en gang- och cykelvég fran tunneln under jarnvagen
och norrut fram till Kungsvagen. Pa véstra och ostra sidorna av gang- och cykel-
végen planldggs marken som parkmark (PARK). Genom parken redovisas en ny
strackning for gang- och cykelvagen (gcvag) fran jarnvéagsstationen vid anslutningen
till gang- och cykeltunneln. Det exakta laget for gang- och cykelvagen kan komma att
nagot avvika fran planens redovisning.

Parkmarken mellan jarnvagen och Tuskaftet ligger delvis narmare an 30 meter fran
jarnvéagssparet. Med hansyn till risk for allvarlig olycka med farligt gods pa jarnvagen
ska denna del av parken inte anvéndas for lekplatser, evenemang, marknadsplats eller
dylikt for stadigvarande vistelse av ménniskor. Planbestdmmelse har inforts for att
sakerstalla detta (skydd).

Marken langs den 6stra gransen av kvartersmarken (P:C.) inom Tuskaftet far inte

anvandas for parkering (n.), detta for att skapa ett respektavstand mot och minska
paverkan pa den angransande bostadsfastigheten i ster.
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Omradet soder om jarnvégen
Mellan jarnvagen och vég 70 planlaggs en del av marken som naturomrade —
impedimentyta (NATUR,).

Omradet mellan Jarnvagsgatan norr om Salutorget och véag 70 planlaggs som ett
entrétorg (TORG,), det vill séga en yta som utgor entré till den nya sammanhéngande
gang- och cykeltunneln under véag 70 och jarnvagen. Har ar tillgangligheten viktig och
da ytan ar begransad ar bedomningen att den lampligaste I6sningen for tillganglig-
heten r en hiss. Darfor har en planbestammelse inforts med krav pa hiss.

Utmed Jarnvéagsgatan finns tva storre lindar. I samband med anlaggandet av det nya
entrétorget sa kan det vara svart att bevara de befintliga traden. For att sakerstalla en
tydlig och vél gestaltad entré &r det av stor vikt att dessa tréd ersatts med nya, samt
att vaxtligheten aterplanteras pa ett genomténkt satt.

Omradet vid jarnvagsstationen

Vid jarnvégsstationen planléaggs marken i anslutning till gang- och cykeltunnelns
norra mynning som entréomrade till jarnvag (T,). Forbi detta entréomrade och
stationshuset méjliggors for en ny gang- och cykelvdg (GANG, CYKEL).

Den nordligaste delen av ytan for parkering (P-PLATS) vid jarnvdgsstationen
planl&ggs som plantering (plantering.), detta for att kunna skapa ett visuellt skydd av
vegetation mellan parkeringsytan och kvartersmarken for bostader pa fastigheten
Fasaden 11.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Enligt SGU: s jordartskarta utgors marken i de norra delarna av planomradet av
glacial silt och i de sddra delarna av sandig morén, se Fel! Hittar inte
referenskaélla.. Gang- och cykeltunneln vid centrum berdrs av bada jordarterna
medan parkeringarna vid Tuskaftet och kvarteret Hyddan samt. delomradet vid
jarnvdgsstationen till storsta del utgors av glacial silt resp. sandig moran.

9 s " i S ey
\:(f,_.} Hammaromrade s |}
b / =5 . Sandng moran ;
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Figur 10. Jordarter enllgt SGU s jordartskarta. Planomrédet V|sas med bl Ilnjer
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Infor bygglov ska geotekniska undersokningar goras for att bestdmma val av
grundldggningsmetoder pa bade allman plats och kvartersmark samt utredning av
hur arbetena och &ndringarna eventuellt kan komma att paverka grundvattnet.

Konsekvenser - geoteknik

Jamfort med pagaende markanvandning mojliggor planforslaget en mindre andel
hardgjord yta i delomrade A genom omraden for park och natur. | delomrade B
bedéms andelen hardgjord yta vara oférandrad.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse

Under hosten 2020 har byggnaden fran den tidigare bensinstationen vid Tuskaftet
rivits (se Figur 12).

Efter samradet har planomradet utvidgats till att &ven omfatta fastigheterna Hyddan
8 och 9. I kv. Hyddan 8, som dgs av kommunen, finns en dldre ekonomibyggnad se
fotona i Figur 11 nedan. Byggnaden &r ett valbevarat exempel pa tidigare agrar
bebyggelse i omradet. For att fortydliga vikten av att andringar av byggnaden utfors
varsamt sa att hansyn tas till byggnadens karaktar har en varsamhetsbestammelse
inforts i planen. Ekonomibyggnadens karaktarsdrag vad géller fasadutformning och
fasadfarg samt takmaterial ska bibehallas. Alternativt kan takmaterial bytas till tegel

(ko).

Figur 11 Ekonoiggnad pé Hyddan 8, fasad in mot tomten respektive mot Kungsvégen

Nar det galler infrastrukturanlaggningar finns under véag 70 en gangtunnel med
anslutande trappor som forbinder Jarnvégsgatan i séder med plankorsningen
Myntvagen/jarnvagen i norr (se Figur 12). Vid jarnvdgsstationen finns informa-
tionstavior om bland annat tagtrafikering (se Figur 13).
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Figur 12. Foton dver befintlig bebyggelse i delomrade A. Trappor till gangtunneln pa norra sidan av vag 70 (Gverst t.v.), gangtunneln under
véag 70 (mitterst t.v.), plankorsning Myntvagen/jarnvagen (nederst t.v.), omradet Tuskaftet med byggnad som tidigare inhyst fordons-
verkstad och fordonstvatt (overst t.h, numera riven.), gang- och cykelvag langs norra sidan av jarnvagen med allétrad pa norra sidan av
gang- och cykelvagen (mitterst t.h.), trappor till gdngtunneln pa sédra sidan av vag 70 (nederst t.h.).

—
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Figur 13. Foton dver befintlig bebyggelse i delomrade B. Perrong och ganganslutning till perrong (6verst t.v. och t.h.), vastra delen av
entréytan till jarnvagsstationen i forgrunden samt gang- och cykelvag med allétrad langs jarnvégens norra sida och boendeparkering till
Saterbostaders lagenheter i bakgrunden (mitterst), Stationsgatan med allétréd langs véstra sidan av gatan (nederst t.v.), ostra delen av
entréytan till jarmvagsstationen med stationshuset pa hogra sidan (nederst t.h.)
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Tillkommande bebyggelse

Parkering inklusive servicebyggnad (P1)

Planforslaget har efter samradet utokats med fastigheterna Hyddan 8 och 9, som
ligger véster om nuvarande Myntvagen, i nordvastra delen av delomrade A. Fastig-
heterna Hyddan 8 och 9 ar i géallande detaljplan avsett for smaindustriandamal (BJ)
men anvands idag for parkering. Kommunen anser att detta omrade &ven fortsétt-
ningsvis bor anvandas for parkering (P1) for att sékerstélla en god tillgang pa
parkeringsplatser i ndrheten av centrum, Saterdalen och Séters station. Inom
anvandningsomradet (P,) far uppforas servicebyggnader for information, toaletter,
forrad och dylikt pa hdgst 100 m? (e1). Servicebyggnader far uppféras som narmast 30
meter fran sparmitt.

Servicebyggnader samt mindre handel och restaurang (P1C1)

Planforslaget innebdr att marken vid Tuskaftet i anslutning till Kungsvagen i
nordostra delen av planomradets delomrade A far anvandas for parkering (P.) samt
for mindre handel och restaurang (C:) samt. Inom anvandningsomradet (P:C) far
uppforas byggnader for mindre handel och restaurang (C,) pa hogst 250 m? samt
servicebyggnader med toaletter, forrad och dylikt pa hdgst 100 m? (e,). Service-
byggnad kan dven komma att omfatta en sa kallad vattenkiosk som vid ett bered-
skapslage med bortfall av dricksvatten i ledningsnatet via tappstalle distribuera
dricksvatten.

Ny bebyggelse far uppforas till en hogsta byggnadshojd av 4 meter.

Inga byggnader far uppféras narmare an 30 meter till sparmitt pa narmast liggande
jarnvagsspar, vilket pa plankartan regleras genom prickmark (mark som inte far
forses med byggnad). Inom 30-40 meter fran sparmitt far servicebyggnader for
information, toaletter, forrad och dylikt uppforas (korsprickad mark pa plankartan).
Byggnader for mindre handel och restaurang pa hogst 250 m? far uppforas som
narmast 40 meter fran sparmitt.

Gang- och cykeltunnlar

Nar det galler infrastrukturanlaggningar méjliggor planen en ny gang- och cykel-
tunnel (t,) under jarnvagen och vag 70 i h6jd med Salutorget och en ny gangtunnel
mellan stationsperrongen och den norra sidan av jarnvagen vid jarnvégsstationen.
Gang- och cykelforbindelsen under jarnvag och vag 70 ansluts i norr mot ny gang-
och cykelvag mot Saterdalen samt mot befintlig gang- och cykelvdg mot jarnvags-
stationen (GANG, CYKEL) Anslutningen av sédra delen av tunneln under vag 70
sker via trappa och hiss mot befintligt parkomrade, nya entrétorget, i hojd med
Salutorget. Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men
ambitionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen.

Vid jarnvégsstationen anordnas gangtunnel mellan stationsperrongen och de
allméanna ytorna kring jarnvagsstationen och Stationsgatan vilket innefattar trappa
och hiss (T). Se &ven avsnitt ”Gator och trafik”.

Tidigare detaljplanelagt, ej genomfort lage for gangtunnel under vag 70 utgar
(planlaggs som VAG; i syddstra hornet av delomrade A).
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Stadsmiljo, kulturmiljé och gestaltning

Planomradet och de atgarder som mojliggors genom den aktuella planen berors
indirekt av riksintresset for kulturmiljovard (’Saters stadskéarna™), enligt miljébalken
3 kap 68, da riksintresseomradet ligger strax utanfor planomradet, se figur 5. Det ar
dock idag svart att uppfatta stadskarnans unika miljé som resenar pa vég 70 eller fran
taget.

Inga kdanda fornlamningar finns inom planomradet. Pa norra sidan av Kungsvégen,
nordost om Tuskaftet, finns ett gruvomrade bestaende av tre gruvhal, klassad som
ovrig kulturhistorisk lamning (RAA-nummer: Séter 79:1). Fornlamningen &r i
terrangen tydligt avgransad med staket och beddms inte paverkas av den aktuella
planen. Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berérs. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmala forhallandet till lansstyrelsen (2 kap 10 § kulturmilj6lagen).

Forandringar i bebyggelsen bor enligt kommunens bedémning forhalla sig enligt
foljande till den befintliga bebyggelsemiljon:

e Fordndringar i den byggda miljén och den allménna platsen narmast vdg 70
och jarnvéagen bor syfta till att forbattra kontakten mellan trastaden och vdg
70/jarnvégen.

e Bebyggelsen norr om jarnvagen (narmast Saterdalen) bedoms idag ha en sa
vésensskild struktur, karaktar och orientering av bebyggelsen jamfort med
trabebyggelsen i riksintresset soder om jarnvégen (Saters centrum) att det inte
finns nagra skal att anpassa ny bebyggelse pa norra sidan av jarnvéagen till den
pa sodra sidan. Den norra sidan narmast Saterdalen har historiskt sett
utgjorts av bebyggelse med storre industribyggnader och av mer agrar
karaktér i en friare struktur liksom Oppnare ytor. Bebyggelsen i centrum,
sOGder om jarnvagen, utgdrs av tat trabebyggelse med strikt bebyggelse-
struktur. Jamforelse mellan bebyggelsen i riksintresset och pa norra sidan av
jarnvégen kan ses i figur 15.

Tunneln under vdg 70 och jarnvagen sammankopplar Saters centrum med Saterdalen.
Med anledning av detta ska stor vikt laggas vid gestaltningen av det sa kallade
entrétorget. Det ar avgorande for trygghet och tillganglighet, men ocksa for trivseln
att utformningen av ytan, materialvalen, ljusinslappet, belysningen, véxtligheten med
mera samspelar.

Den foreslagna byggratten vid Tuskaftet och del av kv. Hyddan bedoms inte paverka
riksintresset for kulturmiljovarden negativt da byggnadshojd och storlek pa
byggnader begransas samtidigt som den 6ppnare ytan av allman plats bibehalls for
att skapa tydliga strak mellan centrum och Séterdalen/jarnvagsstationen.

Konsekvenser - stadsmiljo, kulturmiljo

e Byggnader for mindre handel och restaurang samt parkering far uppforas i
vid Tuskaftet.

e Staden knyts samman pa ett béttre satt — stadsdelen norr om vag 70/
jarnvagen knyts samman med centrum pa sodra sidan av vag 70/jarnvégen.
En siktlinje skapas mellan Saterdalen och centrum.
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o Bittre atkomst skapas mellan riksintressena i centrum (kulturmiljo) och i
Saterdalen (friluftsliv och naturvard) nar stadsmiljon ger béattre
forutsattningar for besokare till riksintressena att orientera sig mellan
centrum och Saterdalen.

e En ny entréplats skapas véster och norr om stationshuset med trapp, hiss
och angdring som binder samman gangtunneln med ovanliggande stations-
plan. Detta bidrar till att skapa en mer stadsmassig milj6é kring stationen.
Gatumiljon ges en tydligare gestaltning och omradet ger forutsattningar for
ett mer hallbart resande.

FRIYTOR

Planomradet innefattar gang- och cykelvagar mellan centrum och Saterdalen/
jarnvagsstationen samt en park-/naturyta i delomrade A.

De bostader som ligger mellan planomradets tva delomraden tillgodoser till stor del
sitt behov av friytor inom sina egna fastigheter genom gréasytor mellan byggnaderna.
I narheten av planomradet ligger Saterdalen med sitt naturreservat och folkpark dar
goda forutsattningar finns for lek, utevistelse och rekreation 1&ngs t.ex.
vandringsleder och pa lekplatser. Saterdalen utgor dven en stor tillgang for de
bostader som angréansar till planomradet.

Konsekvenser - friytor

Forutsattningarna att utveckla friytorna inom planomradet forbattras nagot genom
planforslaget nar anslutande gang- och cykelforbindelser forstarks.

.n.

.-"' ‘{t ” -"'., __ - _|- \‘ <
Flgur 14 Flygblld over planomradet och dess omgivning. | mitten av bilden gar Dalabanan och i ovre delen av
bilden ligger Gruvplan.
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Figur 15. Ortofoto dver bebyggelsestrukturen 1975 for bebyggelsen pa den norra sidan av jarnvagen mellan Tuskaftet
och jarnvagsstationen (Gvre bilden) respektive bebyggelsen i Séters stadskarna tillika riksintresseomrade for kulturmiljo
(nedre bilden).

GATOR OCH TRAFIK

Befintliga gator och trafik
Myntvéagen i delomrade A forbinder Kungsvagen med vég 70. Gatan har skyltad
hastighetsgrans 30 km/h och ett trafikflode pa cirka 300 fordon per arsmedeldygn
(matar 2018). Myntvéagen &r en av tre passager med jarnvagen for biltrafik och utgor
den centrala lanken i Saters tatort mellan centrum och Saterdalen respektive centrum
och jarnvégsstationen.

Stationsgatan i delomrade B som forbinder Kungsvagen med jarnvagsstationen har
skyltad hastighetsgrans 30 km/h och ett trafikflode pa cirka 200 fordon per
arsmedeldygn (métar 2019).

Vig 70 i delomrade A har idag dubbla filer i bada riktningar. Vid korsningen vég
70/Myntviagen-Ostra Langgatan ér det ytterligare filer for av- och pafart. Hastigheten
ar reglerad till 60 km/h men upplevelsen &r att manga bilister kor for fort.
Trafikflodet pa vag 70 genom Saters tatort ar cirka 8 550 fordon per arsmedeldygn
(matar 2015).

Norr om bada delomradena gar Kungsvagen med skyltad hastighetsgrans 40 km/h
och ett trafikflode pa cirka 550-700 fordon per arsmedeldygn (matar 2018), med det
hogre trafikflodet i spannet ndrmast Myntvagen och det lagre trafikflodet ndrmast
Industrigatan. Via Industrigatans passage over jarnvégen i oster utgor Kungsvéagen
en anslutningsvég fran vag 70 till jarnvégsstationen och Séterdalen.

Soder om delomrade A gar Jarnvéagsgatan langs Salutorgets norra sida. Jarnvéagsgatan
har skyltad hastighetsgrans 40 km/h och pa delstrackan narmast planomradet ett
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trafikflode pa cirka 2 850 fordon per arsmedeldygn (méatar 2016). Jarnvagsgatan, och
dess forlangning vasterut Torggatan, utgor en viktig parallellgata till vag 70 for
malpunkter inom Séters tatort. De tva gatorna ansluter ssmmantaget till vag 70 i tre
korsningspunkter (Smedjebacksvigen, Ostra Langgatan-Myntvagen, Verkstadsgatan-
Industrigatan).
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Figur 16 Gator och végar i centrala Sater som kan bergras av planforslaget

Foreslagna forandringar for gator och trafik

Ett genomférande av planen innebdr att Myntvagen stangs for biltrafik mellan
Kungsvégen och vdg 70, vilket dr i enlighet med gallande detaljplan. I och med det
stangs ocksa plankorsningen 6ver jarnvagen. Istallet anlaggs en ny gang- och
cykeltunnel under bade jarnvagen och vdg 70. Planen mojliggor att befintlig
gangtunnel under vég 70 tas bort.

Under en évergangsperiod kan dock den befintliga gangtunneln under vég 70
komma att behallas.
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Figur 17. llustration av forandringar som detaljplanen méjliggor med anlaggandet av gang- och
cykelforbindelsen mellan norra och sédra sidan av jarnvagen och vdg 70 (delomrade A).

Observera att detta &r en forenklad skiss. Slutlig utformning tas fram i samband med upprattande
av bygghandlingar for mdtesspar och tunnel. Illustration: Sweco.

Figur 18. Illustration av férandringar som detaljplanen méjliggdr vid jérnvégsstationen. Observera att detta
endast &r ett exempel pa utformning och att illustrationen kan komma att 4ndras. Illustration: Sweco.
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Omfoérdelning och alstring av trafik

For att uppskatta hur ett genomforande av planen paverkar trafikmangderna pa de
viktigaste gatorna i och i narheten av planomradet har féljande gjorts:

e uppskattningar av omfordelning av trafiken till foljd av stdngning av Mynt-
végens plankorsning med jarnvdgen och Myntvégens anslutning till Kungs-
végen och vdg 70 (den korsningen ar stdngd redan i gallande detaljplan).

e berdkningar av trafikalstring vid ett genomforande av detaljplanen vid
Tuskaftet byggs ut maximalt enligt den aktuella planens byggrétt med
parkering, mindre handel och restaurang.

Omférdelning av trafiken pga. stdngd plankorsning
Nar plankorsningen Myntvégen/jarnvagen stangs, vilket ar i enlighet med géllande
detaljplan, bedéms foljande omférdelning av biltrafik ske:

o trafikflodet for biltrafik 6kar pa Kungsvagen mellan Myntvéagen och
anslutningen med vég 70 vid Industrigatan.

o trafikflodet for biltrafik okar pa Dalstigen mellan Myntvégen och korsningen
Norrtullsvdgen/Torggatan/Strandvégen. Ett 6kat trafikflode spiller dven
dver pa Torggatan, Strandvagen samt korsningarna Smedjebacksvagen/vag
70 och Smedjebacksvégen/Torggatan.

Trafikalstring pga. utbyggnad vid Tuskaftet

For att berakna trafikalstringen fran parkering m,m, vid Tuskaftet inom planomradet
har Trafikverkets trafikalstringsverktyg nyttjats. Darmed fas en indikation pa vilka
trafikfléden som kan vara aktuella till f6ljd av den mdjliga utbyggnaden med
parkering, mindre handel och restaurang. Trafikalstringsverktyget har fyllts i utifran
framtida forutsattningar med stangd plankorsning och gang- och cykeltunnel men
med dagslagets forutsattningar vad galler exempelvis avstand och prioritering for
gang, cykel och kollektivtrafiken samt med information om vilken exploatering som
beréknas tillkomma vid utbyggnad av omradet. | trafikalstringsverktyget ges inte
nyttotrafiken explicit utan detta far hanteras via omrakning for att kompensera
nyttotrafiken till omradet

Till foljd av en utbyggnad vid Tuskaftet med parkering, mindre handel och
restaurang enligt den aktuella planens byggratt uppskattas antalet bilresor som alstras
motsvarar cirka 50 fordon per arsmedeldygn (ADT) inkl. nyttotrafik.

Trafikalstring pga. andrad detaljplan for kvarteret Hyddan 8 och 9

Efter samradet har planomradet utokats och omfattar dven delar av kvarteret Hyddan
(fastigheterna Hyddan 8 och 9). Denna planandring innebér endast att pagaende
markanvéandning som parkeringsyta (tidigare industriandamal) laggs fast i aktuell
detaljplan och forandringen bedoms endast marginellt paverka nyttjandet av parke-
ringsytan genom tydligare skyltning m.m.

Sammanfattning av andrade trafikfléden

| tabellen nedan redovisas trafikflédena for Norrtullsgatan och delar av Kungsvégen
utifran befintliga floden (métningar gjorda under aren 2015-2018), trafikflodet ar
2040 for nollalternativ dar Myntvagen &r stdngd i enlighet med géllande detaljplan
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samt berdknat trafikflode utifran aktuellt detaljplanefrslag. Kommunen kommer i ett
separat projekt se 6ver behov av trafiksakerhetsatgarder pa denna végstracka.

Tabell 3 Sammanstéllning av trafikfléden och dess forandringar

Stationsgatan -

Stracka Trafikflode |Trafikflode Trafikflode |Okat trafikflode |Okat trafikflode i
2015-2018* | 2040, 2040, i detaljplan detaljplan kontra
ADT? enligt nollalternativ ® |detaljplan |kontra nollalter- | befintligt flode
kommunens | ApT ADT nativ antal fordon /
matningar antal fordon / procentuellt

procentuellt

Norrtullsgatan 1325 1610 1833 223 fordon/ 14% | 508 fordon/ 38%

strackan mellan

Torggatan-

Kungsvagen

Kungsvagen 539 632 855 223 fordon/ 35% | 316 fordon/ 59%

strackan mellan

Norrtullsgatan-

Myntvagen

Kungsvagen 676 780 1003 223 fordon/ 29% | 327 fordon/ 48%

strackan mellan

Myntvagen-

1

2 3dt = &rsmedeldygnstrafik
3 nollalternativet innebér att Myntvagen ar stangd i enlighet med gallande detaljplan

Gang- och cykeltrafik

matar se sid 25 samt Planprogram — sambandet mellan Saters jarnvagsstation och centrum

Under vég 70 finns idag en gangtunnel med anslutande trappor som forbinder
Jarnvégsgatan i séder med plankorsningen Myntvéagen/jarnvagen i norr. Befintlig
gangtunneln under vég 70 gar idag direkt utanfor planomradet, men trapporna upp
pa den norra sidan ligger inom planomradet. Se foton i Figur 12.

Planen majliggor ett nytt lage for en gang- och cykeltunnel (t;) strax véaster om det
nuvarande laget. Den nya gang- och cykeltunneln forbinder norra sidan av jarnvagen
med centrum planskilt under bade véag 70 och jarnvagen. Direkt soder om aktuell
detaljplan ansluts tunneln till ett befintligt mindre parkomrade mellan Jarnvagsgatan
och vég 70. | detta parkomrade ligger nuvarande nedgang till befintlig gangtunnel
under vég 70. For att na Saterdalen fran den nya tunneln majliggors en ny gang- och
cykelvag (GANG, CYKEL) dér Myntvégen idag gar. Det enligt gallande detaljplan
ostligare tidigare planlagda laget for en ny gang- och cykeltunnel under vag 70 och
jarnvagen med anslutning mot Gransgatan tas bort med den aktuella planen (T,
NATUR;, VAG)).

Omradet mellan Jarnvagsgatan norr om Salutorget och véag 70 planlaggs som ett
entrétorg (Torg,), det vill sdga en platsbildning som utg6r entré till den nya sam-
manhéngande gang- och cykeltunneln under véag 70 och jarnvégen. For att sakerstalla
tillgangligheten till planerad tunnel under véag 70 och jarnvagen for personer med
funktionsnedsattning inférs planbestadmmelse att hiss ska finnas mellan gatuplanet
och tunnelmynningen. Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i
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detaljplanen men ambitionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller
att trapporna utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister
vélja att planskilt korsa vag 70 och jarnvagen via Norrtullsvagen.

Langs jarnvagens norra sida finns idag en gang- och cykelvéag (Jarnvagspromenaden)
som forbinder plankorsningen Myntvéagen/jarnvagen med jarnvégsstationen. De
delar av denna géng- och cykelvig (GANG, CYKEL, gcvag;) som paverkas av de
nya tunnlarna ingar i planomradet.

Vid jarnvégsstationen finns idag en gangforbindelse i plan med jarnvagen for att na
nuvarande perrong. Planen mojliggér en entréyta (T2) med till exempel trappor och
hissar dar den nya gangtunneln planeras att ansluta till den norra sidan av jarnvéagen.

Kollektivtrafik

Parkering

Busshallplatser for lokal och regional busstrafik finns vid Salutorget direkt séder om
planomradets delomrade A. Hallplatserna nas idag via gang- och cykelvag langs med
jarnvdgens norra sida, via plankorsning 6ver jarnvégen och darefter via trappor ner
till gangtunneln under vég 70. Pa sddra sidan av gangtunneln finns trappor som leder
upp till Jarnvéagsgatan och hallplatserna vid Salutorget.

Saters jarnvdagsstation (Séter station) med perronger och stationshus angransar till
planomradet i sydost. Fran stationen finns majlighet att aka med tag till bland annat
Borldnge, Falun, Mora, Avesta Krylbo och Stockholm.

Den aktuella planen majliggor forbattrade gangforbindelser till bade busstrafiken vid
Salutorget och tagtrafiken vid jarnvagsstationen genom nya gangtunnlar till
Salutorget respektive stationsperrongen. Planen mojliggor &ven anordnande av
busshallplats i anslutning till Saters station inom omradet for lokalgata (GATA.).

Fastigheterna Hyddan 8 och 9 utgdrs i dagslaget av en grusad yta, som nyttjas for
parkering av bland annat besokare till centrala Sater och till Saterdalen. Omradet kan
dven nyttjas av tagpendlare. Denna del av kvarteret Hyddan &r detaljplanelagt for
smaindustriandamal, men planlaggs nu for parkering inklusive servicebyggnad (P,)
for att langsiktigt sakerstalla omradet for parkeringsandamal.

Bilparkering for besokare och personal till omradet for parkering, mindre handel och
restaurang (P.C.) ska tillgodoses inom kvartersmarken. Marken langs den 6stra
gransen av kvartersmarken (P;C,) far inte anvandas for parkering (n.), detta for att
skapa ett respektavstand mot och minska paverkan pa den angransande bostads-
fastigheten i Oster.

Bilparkering for besokare till jarnvagsstationen kan anordnas pa allmén plats inom
omradet for lokalgata (GATA:) genom t.ex. kantstens- eller snedstallda parkeringar
och inom omradet for parkeringsplats (P-PLATS) som en separat parkeringsyta.
Inom omradet for parkeringsplats (P-PLATS) finns idag bilparkering for Sater-
bostéaders lagenheter pa kommunal mark, som i gallande detaljplan planlagd som
kvartersmark for boendeparkering. De nuvarande boendeparkeringsplatser som med
den aktuella planen tas i ansprak for allman parkering kommer att ersattas med nya
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parkeringsplatser i naromradet. Utredning kring detta pagar i dialog mellan Séters
kommun och Saterbostéder.

Ytterligare pendlarparkeringsplatser kan anldggas som kantstensparkering pa delar av
Stationsgatan, i forsta hand Gster om planomradet.

Utrymme for anordning av cykelparkeringar finns vid jarnvégsstationen inom
framfor allt omrédet for géng- och cykeltrafik (GANG, CYKEL), men &ven i viss
man inom omradet for lokalgata (GATA.,).

Konsekvenser — gator och trafik
Ett genomforande av planforslaget innebér att:

e plankorsning Myntvagen/jarnvégen stangs i enlighet med géllande detaljplan,
gang- och cykeltunnel kan anlaggas i nytt lage (t:) vid centrum under
korsningen med bade vag 70 och jarnvagen. Den nya gang- och cykeltunneln
under vég 70 ansluts till ett sa kallat entrétorg strax norr om Salutorget dar
nuvarande nedgang till befintlig tunnel under véag 70 finns. Planbestammelse
sdkerstaller att hiss ska finnas mellan gatuplanet och tunnelmynningen.
Utformningen av trapporna och hiss regleras inte i detaljplanen men ambi-
tionen &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen.

e ny gangtunnel under jarnvagen kan anléggas fran jarnvagsplattformen till den
norra sidan av jarnvagen vid jarnvégsstationen (T,) med hiss till plattform
och anslutning till befintlig géng- och cykelvig (GANG, CYKEL) pé norra
sidan av jarnvégen.

e Stationsgatan fran jarnvagsstationen och norrut till Kungsvagen ar éppen for
trafik.

e boendeparkeringar pa kommunal mark i anslutning till jarnvagsstationen har
omvandlats till besdksparkeringar for jarnvagsstationen.

Ett genomforande av planforslaget bidrar till:
e nagot forsamrad tillganglighet for biltrafiken pa strackorna centrum-
jarnvagsstationen och centrum-Séterdalen jamfort med pagaende

markanvandning. Biltrafiken &r dock inte lika kanslig for mindre omvagar
som oskyddade trafikanter.

Punkter for biltrafik dar framkomlighet och trafiksakerhet kan komma att forsémras
nagot:

e Korsningen Strandvagen/Torggatan/Norrtullsvdgen. Trafiken bedéms 6ka
vad galler vanstersvangande fordon pa Torggatan in pa Norrtullsvagen.

e Korsningen Dalstigen/Norrtullsvagen. Viss 6kning av trafiken pa Dalstigen
till och fran Saterdalen och jarnvagsstationen.

e Korsningen Smedjebacksvagen/vdg 70 och korsningen Smedjebacks-
véagen/Torggatan. Korsningarna dr redan idag problematiska trafikséker-
hetsméssigt, vilket kan komma att 6ka vid ett genomfdérande av planforslaget.
Behov finns av éversyn av korsningarnas utformning.
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Trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet

Planomradet ligger i Saters mest centrala del med flera olika malpunkter i narheten sa
som butiker, arbetsplatser, jarnvagsstation och besoksmal. Omradet ar skapat mer
for biltrafik an for manniskan dar skalan pa infrastrukturen, de raa materialen och
tempot bidrar till att stadsmiljon upplevs otrygg.

I Myntgatans passage Over jarnvagen finns en jarnvagsbom pa bada sidor jarnvagen,
en sa kallad helbomsanlaggning. Idag ar oskyddade trafikanter pa vag mot centrum
fran jarnvagsstationen eller Saterdalen i forsta hand hanvisade till passage av
jarnvagen i plan och darefter via trappor genom en gangtunnel under vég 70.
Gangtunneln under vag 70 upplevs otrygg och ar inte tillgdnglighetsanpassad varken
for personer med funktionsnedséttning, till exempel personer med rullstol eller
rullator, personer med barnvagn eller for cyklister. Dessa dr idag tvingade att passera
vég 70 i plan eller ta en omvdg se Figur 19.

Figur 19. Omvéagar mellan centrum och jarnvagsstationen for personer med funktionsnedsattning

Tunneln under vag 70 upplevs mycket otrygg av manga invanare. Harda material,
maorker och en instdngd kénsla i tunneln samt avsaknaden av 6verblickbarhet och
siktlinje ndr man narmar sig tunneln bidrar till otryggheten. Att flera véljer att rora sig
dver vagen och utsatta sig for hog pakorningsrisk istallet for att ga ner i tunneln
beskriver det stora behovet av att 6ka tryggheten och attraktiviteten i omradet under
och over vag 70 och jarnvagen.

Vid jarnvégsstationen saknas infrastruktur for gaende och cyklister. Vid lamning och
hamtning vid stationen kan det forekomma att bilar blockerar vagen till sparomradet.

Planférslag — trafiksékerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet

Planfdrslaget innebar att passage sker planskilt av jarnvéagen vid bade Myntvéagen och
till stationsperronger.

Passage av vag 70 sker planskilt for gaende vid Myntvégen, Vid anslutningen av
tunneln pa den sodra sidan om vag 70 ar mojligheterna begransade att utforma
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anslutningen till markplanet sa att den blir tillganglig for personer med funktions-
nedsattning, till exempel personer med rullstol eller rullator och cyklister. For att
uppna tillganglighet for dessa ska en hiss anlaggas vid sodra uppgangen pa
entrétorget (TORGy, Tillgédngligheten for cyklister &r begransad. Kommunens
ambition &r att hissen utformas for att hantera cyklar och/eller att trapporna
utformas sa att cykel kan ledas forbi trappen. Alternativt kan cyklister valja att
planskilt korsa vag 70 och jarnvagen via Norrtullsvagen.

Den framtida cykelpassagen 6ver Kungsvégen (nuvarande korsning Myntvagen/
Kungsvéagen) behover utformas pa ett trafiksakert satt. Samtidigt behover aven
Kungsvégen i anslutning till passagen utformas for att biltrafikens hastighet ska
anpassas till den nya cykelpassagen.

Det ar tveksamt om det pa sikt ar mojligt att komplettera uppgangen fran nya gang-
och cykeltunneln under jarnvagen och vag 70 med cykelramp eftersom det ar brist pa
utrymme i anslutning till entrétorget. For att fa till stand en sadan kravs att ett storre
omrade i anslutning till Salutorget och uppgangen fran tunneln. Det &r ndgot som
paverkar bade gatorna och torget och pa sa vis kraver en ny detaljplan for omradet.

Konsekvenser — trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och attraktivitet

e Planforslaget innebéar forbattrade mojligheter att anldgga goda forbindelser
for gaende och personer med funktionsnedsattning mellan centrum och
Saterdalen/jarnvagsstationen och darmed forbattrad atkomst for resenéarer
till riksintresset for jarnvag och jarnvéagsstation

e Anslutningen mellan den nya gang- och cykeltunneln under vég 70 och
entrétorget innebdr att tillgangligheten for cyklister till en séker passage &ven
fortsattningsvis &r begransad. Kommunens ambition dr att hissen utformas
for att hantera cyklar och/eller att trapporna utformas sa att cykel kan ledas
forbi trappen. Alternativt kan cyklister vélja att planskilt korsa vag 70 och
jarnvéagen via Norrtullsvéagen.

e Vid stationshuset sker passagen av jarnvégen planskilt, vilket innebéar
vésentlig 6kning av trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Samtidigt
skapas en tydlighet vad géller gang- och cykelstrak samt mojlighet till lamplig
busshallplats och bilangdring.

e Den nya gangtunneln vid stationshuset, under jarnvéagen anlaggs fran den
norra sidan av jarnvégen till jairnvagsplattformen. Tunneln ansluts via trappor
och hiss till befintlig gang- och cykelvég respektive till perrong.

o Planforslaget skapar forutsattningar for att stationsomradet ska kunna
utformas sa att god tillganglighet uppnas for gaende, cyklister, bilresenarer
och med mojlighet for angdring av kollektivtrafik.

e Planforslaget innebédr mojlighet att skapa en generts och 6ppen plats vid
stationshuset som ansluter till tunneln under jarnvégen mot plattformen. Det
ar viktigt att utformningen av denna plats & 6ppen och ljus for att 6ka den
upplevda tryggheten.

e Utformningen av tunnlarna har stor betydelse for upplevelse av trygghet och
attraktivitet. Genom bredd och rymd, belysning, material, mjuka former,
konst och ljus- och ljudinstallationer kan en tryggare miljo skapas under
marken.
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e Korsningen Smedjebacksvdgen/vdg 70 och korsningen Smedjebacks-
vigen/Torggatan. Korsningarna, som ligger utanfor planomradet, ar redan
idag problematiska trafiksakerhetsmassigt, vilket kan komma att 6ka vid ett
genomforande av planforslaget. Behov finns av 6versyn av korsningarnas
utformning.

e Utformningen av de nya tunnlarna under jarnvagen och vég 70 &r véasentlig
for upplevelsen av trygghet och tillganglighet. Nytt nationellt mal har nyligen
infOrts att arkitektur, form och design ska bidra till bra miljoer for manniskor
att leva i. Malet handlar om att bygga hallbart och estetiskt i stéllet for med
kortsiktiga ekonomiska lésningar och att offentliga miljoer utformas for att
vara tillgangliga for alla. Detta dr viktiga aspekter i det fortsatta arbetet for
bade kommunen och Trafikverket. Regeringen har betonat att de statliga
myndigheterna har ett ansvar att agera forebildligt for att bidra till hallbara
gestaltade livsmiljoer.

TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp

Dagvatten

Omradet ingér i verksamhetsomraden for vattenforsorjning och avloppsanlagg-
ningar. Kvarteret Hyddan och omradet vid Tuskaftet ar idag anslutet till kommunens
vatten- och avloppsledningsnat.

Vatten- och avloppsledningar finns under Stationsgatan fran Kungsvéagen fram till
stationshuset.

Behov finns att inom Saters tatort anldgga en sa kallad vattenkiosk for att vid ett
beredskapsldage med bortfall av dricksvatten i ledningsnétet kunna distribuera
dricksvatten vid ett tappstalle for hdmtning. En tankbar placering &r i anslutning till
Tuskaftet med hénsyn befintliga kapacitet i natet och befintliga ledningar.

Omradet ingér i verksamhetsomraden for dagvatten. | dagslaget finns det tva
separata ledningsnat i anslutning till planomradet, ett pa den sodra sidan vag 70 och
ett pa den norra sidan. Det sodra ledningsnatet mynnar i Ljusteran medan det norra
ledningsnatet mynnar i ett av de vattenfyllda gruvhalen.

Dagvattenledningar som avvattnar vag 70 passerar pa bada sidor av det nuvarande

laget for gangtunneln under vég 70, for avvattning av véag 70. Den vastligare av de
tva ledningarna gar i det nya forslaget till Iage for gang- och cykeltunneln.
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Figur 20 Befintliga dagvattenledningar

En kapacitetsutredning angdende dagvattenhanteringen utmed Kungsvéagen har tagits

fram av Tyréns, 2020-10-09. Dimensionerande vattenfldden ar beraknade pa 5
minuters 20-arsregn.
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Figur 21 Utredningsomrade for Tyréns kapacitetsutredning for dagvatten I
Dagvattenledningar anldggs huvudsakligen langs Kungsvégen. Storre delen av
omradet avvattnas mot en punkt som ungefar motsvara Kungsvéagens mittpunkt (gul
punkt i figuren nedan). Efter sammanflodet avleds dagvattnet norrut mot ett utlopp i

Ljusteran nere i Saterdalen (orange punkt). Den vaéstra delen av Kungsvagen
avvattnas vasterut mot dammen (réd punkt).
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Figur 22Utdrag ur Tyréns utredning. Projekterat dagvattenledningsnat med hdjd profil (vast-6stlig riktning) éver
Kungsvagen. Notera skalorna i héjdprofilen som ger en éverdriven bild av héjdskillnaderna.

Ledningsstrackan vid Myntvégen ner mot Saterdalen lutar kraftigt vilket innebar att
flédningsddmpning erfordras for att bromsa upp vattenflédet.

Sweco har i PM Dagvatten, 2021-04-09, utfort fororeningsberakningar for plan-
omradet fore och efter exploatering och dragit slutsatsen att exploateringen inte
riskerar géllande miljokvalitetsnormer for recipienten. Efter granskningen har denna
PM fortydligats 2021-09-21 utifran synpunkter i lansstyrelsens granskningsyttrande,
betraffande att risk inte foreligger for att vattenmiljon forsamras pa ett otillatet satt
eller dventyrar mojligheten att uppna den status eller potential som vattnet ska ha
enligt en miljokvalitetsnorm.

Nedan visas utdrag ur utredningen dar markanvandningen fore och efter
exploateringen karterats och legat till grund for fororeningsberakningar, eftersom
recipienten framst ar kopplad till naringsémnen (fosfor), uran, 17-beta-6stradiol och
diklofenak.
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Figur 23 Planomrédets markanvandning fore respektive efter exploatering

Berékningar gors av det dagvatten som kommunen &r ansvarig for. Detta innebdr i
praktiken att dagvatten som genereras pa kommunens mark analyseras, medan det
gors ett antagande att Trafikverket tar hand om sitt eget dagvatten i enlighet med
deras avvattningsriktlinjer.

Kommunens dagvattensstrategi forordar genomslapplig beldggning dér det & majligt
med hénsyn till de risker som infiltration av fororenat dagvatten kan medfora for
vattenforsorjningen. Da framtida vattenskyddsforeskrifter skulle kunna ange att
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infiltration inom parkeringsytor inte ar l[ampligt, har ett antagande gjorts om att dessa
asfalteras for att inte riskera att den hardgjorda ytan underskattas.

Vistra omradet

Dagvatten fran vag 70, Myntvagen och befintlig gangtunnel avvattnas till dagvatten-
natet pa vagens sodra sida, antingen direkt via rannstensbrunnar eller via 6ppna diken
till rannstensbrunnar. Dagvatten fran grusparkeringen (Hyddan 7 och 8) samt fran
fastigheten Sater 3:5 med den nedlagda bensinstationen avvattnas idag till dagvatten-
natet pa vagens norra sida. Efter exploatering planeras bade GC-port, GC-védg och de
nya parkeringsytorna att avvattnas till ett nytt sjalvfallsnat pa den norra sidan
jarnvéagen. Det nya ledningsnatet r annu under projektering, men planeras mynna i
Ljusteran.

Vid den planerade GC-portens sédra mynning finns idag trappa upp fran den
befintliga gangtunneln. Efter exploatering kommer trappan att breddas (TORG;).
Avvattning kommer liksom idag att ske till dagvattennatet pa sodra sidan. Vid behov
beddms mdjlighet till rening finnas i anslutning till befintliga eller nya planerade trad i
anslutning till trappan.

Stationsomradet - dstra omradet

Idag avvattnas stationsomradet till det befintliga dagvattennatet norr om vag 70.
Efter exploatering kommer avvattning ske till det nya sjalvfallsnatet som planeras.
For den planskilda forbindelsen kommer pumpning att krdvas. |1 samband med
forandringar av de asfalterade ytorna nordvést om stationshuset kommer lokal rening
och fordrojning att kunna anordnas for parkeringsytorna.

Byggskede

Om fororenade massor patraffas vid anlaggningsarbete ska eventuellt lanshallnings-
vatten renas till exempel i en mobil reningsanlaggning innan det slapps till dag-
vattennatet. Om lanshallningsvatten fran omraden som inte &r férorenade innehaller
hoga halter suspenderat material kan nagon form av sedimentfalla kravas for att inte
satta igen dagvattenledningarna.

Dagvattenanléggningar

I figur nedan redovisas tillgangligt utrymme for dagvattenanlaggningar inom planen,
samt ytor ddr det antagits att Trafikverket ansvarar for dagvattenhanteringen.
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Figur 24 Dagvattenanlaggningar inom planomradet enligt redovisat forslag i PM Dagvatten, Sweco.

Trafikverkets jarnvagsanl&ggning

Omhéandertagandet av Trafikverkets dagvatten inom kvartersmark for jarnvags-
anlaggning (T1) kommer att hanteras och redovisas inom pagaende jarnvagsprojekt
med motesspar i enlighet med deras avvattningsriktlinjer. Diskussion pagar med
kommunen angaende anslutningen till det kommunala nétet.

Skydd grundvatten
Hela planomradet ligger inom Badelundaasen, som utgdr grundvattenmagasin. Idag

omfattas omradet inte av nagra skyddsbestammelser, men arbete pagar med att
utvidga befintligt vattenskyddsomrade som ligger norr om Sater. Planomradet ingar i
den sekundara zonen for nytt preliminart vattenskyddsomrade for Solvarbo-Uggelbo.
Det innebér att sarskild uppmaérksamhet behover agnas at risk for férorening av
grundvattenresurs inom planomradet och darmed omhéandertagandet av dagvatten. |
PM Dagvatten har antagits att parkeringsytor ska hardgéras med hansyn till risk for
paverkan pa grundvattnet vid infiltration.

Trafikverket behdver i samband med sina kommande byggarbeten for nytt motesspar
och tillhérande anlaggningar sarskilt utreda om byggarbetena kan komma att paverka
grundvattnet.

Konsekvenser — dagvatten

e Anldggande av gang- och cykeltunneln samt tunnel vid stationen for passage
till perronger innebér att dagvatten och eventuellt grundvatten behdver
hanteras och avledas. Paverkan pa miljokvalitetsnorm har beskrivits i PM
Dagvatten, 2021-04-09, fortydligad 2021-09-21, Sweco. Se dven under rubrik
Forenligt med 3, 4 och 5 kap i miljobalken.

e Risk for paverkan pa grundvattnets kvalitet och kvantitet ska utredas av
Trafikverket. Vidare kan krav pa skyddsatgarder bli nddvandiga for att
hantera utslapp och olyckor med farligt gods. Restriktioner pa fordonsupp-
stallning under arbetstiden blir troligen aktuellt.

39 (51)



4
SATERS KOMMUN

SAMHALLSBYGGNADS-
NAMNDEN

ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2019/0026
KS2019/0024

Betraffande risk for oversvamning vid kraftiga regn, se vidare rubrik Oversvamning.

El, tele och fiber

Fjarrvarme

Elledningar passerar den nya gang- och cykeltunnelns mynning pa norra sidan av
jarnvégen samt genom entréytan till jairnvagen (T») vid jarnvégsstationen. Ledning-
arna behdver troligen flyttas vid schakt for de nya tunnlarna och anslutande gang-
och cykelforbindelser. Elledningar finns &ven i den norra resp. 0stra delen av
Tuskaftet. Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u) finns utlagt i
prickmarken ndrmast Kungsvagen resp. langs den Ostra gransen mot den angréans-
ande bostadsfastigheten dit elledningarna kan flyttas om behov uppstar till foljd av
att exploateringen vid Tuskaftet sker pa ett sadant sétt att driften av ledningarna
berdrs. | 6vrigt finns dven servisledningar for el pa flera stallen inom planomradet,
som aven de kan komma att behéva flyttas.

Teleledningar finns framfor allt inom allméan plats inom planomradet, déribland
omradet for parkeringsplats (P-PLATS) vid jarnvéagsstationen. Ledningar beror aven
den norddstra delen av entréytan till jairnvagen (T»). Ledningarna behéver troligen
flyttas vid schakt for den nya gangtunneln till perrongen och anslutande entréyta.
Teleledningar finns dven i den norra resp. Ostra delen av Tuskaftet. Markreservat for
allméannyttiga underjordiska ledningar (u) finns utlagt i prickmarken narmast
Kungsvégen resp. langs den 6stra gransen mot den angransande bostadsfastigheten
dit teleledningen kan flyttas om behov uppstar till féljd av att exploateringen vid
Tuskaftet sker pa ett sadant satt att driften av ledningarna berors.

Pa norra sidan av jarnvéagen finns fjarrvarmeledningar i det som i den aktuella planen
planlaggs som parkomrade (PARK) i delomrade A och som gang- och cykelvég
(GANG, CYKEL) och lokalgata (GATA,) i delomrade B. Fjarrvarmeledningarna
berdr dven det nordvastliga hérnet av det som planldggs som entréomrade till
jarnvég (T2). Pa denna del kan ledningarna behdva flyttas en kortare stracka med
héansyn till den nivaférandring som kan bli aktuell till f6ljd av entréytan ner mot den
nya gangtunneln till perrongen.

Fjarrvarmeledningarna passerar vag 70 pa samma stélle som den befintliga
gangtunneln, dvs. mestadels utanfor planomradet. Laget innebér dock att hansyn
behover tas till ledningarna i féljande fall:

e Om den befintliga tunneln stangs (i samband med att den nya tunneln
anléggs)

e Om en anpassning av marknivaer (t.ex. genom hiss eller ramp) gors mellan
den nya gang- och cykeltunneln under jarnvégen och den befintliga
gangtunneln under vag 70 (for att tunnlarna under en 6vergangsperiod ska
fungera tillganglighetsmassigt att kombinera med varandra i vantan pa att
gang- och cykeltunneln byggs i sitt nya ldge under vag 70)

Verksamheter i omradet med kvartersmark (P:C:) kan ansluta sig till det befintliga
fjarrvarmenétet.
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Avfallshantering/atervinning

Det 4r viktigt att tillrackliga utrymmen finns for att pa ett rationellt satt bedriva en
avfallshantering i enlighet med kommunens renhallningsordning och att insamling av
avfall kan ske i linje med de direktiv som kan komma fran regeringen vad géller
fastighetsnara kallsortering/atervinning. Exakt utformning av dessa fragor bor
sdkerstallas i bygglovsskedet.

Konsekvenser — allméanna ledningar

e Flera befintliga underjordiska ledningar kan behdva flyttas vid ett
genomférande av planen.

HALSA, SAKERHET OCH RISKER

Transporter av farligt gods

Pa jarnvagen Dalabanan och védg 70 sker transporter av farligt gods, vilket kan
medfora risk for olyckor. Konsekvenserna av en farligt gods-olycka ar beroende av i
vilken utstrackning som manniskor vistas inom riskzonen for utslappet, status pa
personer (vakna eller sovande), formaga att inse fara och mojligheter att inse fara och
mojlighet att sjalv paverka sin sakerhet (vuxna eller barn, funktionshindrade etc.)
samt kdnnedom om byggnader och omradet.

Léansstyrelsen i Dalarna har tagit fram en vagledning for planl&ggning intill
transportleder for farligt gods, Farligt gods riskhantering i fysisk planering (2012).
Viégledningen tar utgangspunkt i att en riskhanteringsprocess ska genomforas nar
detaljplaner tas fram inom 150 meter fran en farligt gods-led for vég eller jarnvag.
Enligt vagledningen bor omraden narmast sadana transportleder begransas i
anvandning sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse och bor inte heller
exploateras pa ett sitt som kan forvarra ett eventuellt olycksforlopp. Inom 30 meter
finns till exempel risk for mekanisk paverkan fran avkorande fordon. I Figur 25
redovisas Lansstyrelsens rekommenderade avstand kring transportleder for farligt
gods. Inom zonen 30-70 meter fran transportleden bor endast verksamheter
lokaliseras som uppmuntrar till att sa fa personer som majligt vistas. Lampliga
anvandningar enligt vagledningen kan till exempel vara mindre handelsverksamheter
och parkering.

I den aktuella planen far inga byggnader uppforas narmare an 30 meter till sparmitt
pa narmast liggande jarnvagsspar. Inom 30—-40 meter fran sparmitt far service-
byggnader for toaletter, forrad och dylikt uppforas. Byggnader for mindre handel
och restaurang pa hogst 250 m? far uppforas narmast 40 meter fran sparmitt.
Byggnaden for handel/restaurang ska avse en verksamhet som inte innebdr storre
ansamling av méanniskor. Den tillatna byggnadsytan bedoms innebéra att hogst 50
personer kan vistas samtidigt i byggnaden.
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___NARMRE AN 30 METER 30-70 METER 70-150 METER OVER 150 METER
Qdlingar Bilservice Bostéder i hégst 2 plan Bostéder i mer én 2 plan
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler Vard
Ytparkeringar Mindre handel Handel Kontor i flera plan
Friluftsomraden Tekniska anldggningar Mindlre kontor (inte hotell) Hotell
Ovrig parkering Kultur- och idrottsanlagg- Skolor
Lager ningar utan betydande Stérre samlingslokaler

s Kultur- och idrotts-

anlaggningar med

betydande askadarplats
Figur 25. Markanvandning som normalt kan planeras utan sarskild riskhantering. Avstanden géller frdn vag och
rdlskant. Kalla; Lansstyrelsen i Dalarna

Konsekvenser — risker farliga transporter

Planforslaget innebér att ett begransat antal personer som ar i vaket tillstand kommer
att vistas i omradet. Omradet ar 6ppet och lattutrymt. Det 6ppna landskapet innebar
att ett eventuellt utsldpp av farliga gashaltiga @&mnen sprids ut och koncentrationen
blir lagre. Genom stangning av Myntvagen sa forsvinner befintlig plankorsningen
mellan vdg och jarnvag, vilken dr den absolut stdrsta risken for att olycka med farligt
gods pa jarnvagen ska intraffa.

Delar av omradet vid Tuskaftet, som ligger narmare an 30 meter till sparmitt,
kommer att anvandas for gang- och cykelvég, park, natur och markparkering. Park-
omradet soder om Tuskaftet kompletteras med planbestammelse om att anlagg-
ningar for stadigvarande vistelse sasom lekplats, samlingsplats eller dylikt far e]
anléggas (skydd).

Den foreslagna markanvandningen vid Tuskaftet &r ”parkering inkl. servicebyggnad”
(P1) och ”"mindre handel och restaurang” (C.). Byggandsytan ar begransad till 250 m?,
vilket innebadr att ett begransat antal personer kommer att vistas inom omradet som
ligger minst 40 meter fran sparet.

Fastigheterna Hyddan 8 och 9 planeras for parkering inklusive servicebyggnad (P).
Omradet anvands redan idag for parkering. Omradet inom 30 meter fran spar
kommer enbart anvéndas for parkering.

Den foreslagna markanvandningen bedéms folja lansstyrelsens végledning och
beddms darfor kunna planeras utan sérskild kvantitativ riskanalys.

Risk for kontaminering av diken, vattendrag och vattentékt vid en olycka med farligt
gods ska hanteras inom jarnvagsprojektet.
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Fororenad mark

Inom kvartersmarken, som planlaggs for parkerings- och serviceandamal (Ps) samt
mindre handel och restaurang (C.), har det tidigare legat en servicebyggnad for
fordonsverkstad och fordonstvétt. | samband med rivning av servicebyggnaden har
marken sanerats under hésten 2020. Atgardsmélet fér saneringen var Naturvards-
verkets generella riktvérden till kdnslig markanvandning (KM).

Pa fastigheten som OKQ8 AB-salde till kommunen fanns dven en tidigare driv-
medelsstation (pumpar och cisterner) som lag pa det omrade som anges som
parkmark (PARK, skydd) i foreslagen detaljplan och som ligger mellan jarnvdgen och
kvartersmarken P;C;. Drivmedelsstationen har sanerats under 2013. Andamalet for
saneringen var Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutets (SPBI) riktvarden for
mindre kénslig markanvandning (Jordart-Djup-SP1, MKM).

I samband med rivning av drivmedelsstationen gjordes en anmdlan om avhjélpande-
atgarder dar fororenade massor transporterades bort for omhandertagande pa Falu
avfallsanldggning i Falun. Tre cisterner avlagsnades for destruktion. Enligt gjorda
slutprover sa uppfyller markomradet kraven for mindre kénslig markanvandning
(Jordart-Djup-SP1, MKM) och ingen restfororening bedéms vara kvarlamnad pa
fastigheten. | tre punkter kvarlamnades fororeningar i halter dver Naturvardsverkets
generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM). Féroreningarna utgors i tva
av punkterna av MTBE samt i en av punkterna av medeltunga alifater och aromater
samt tunga alifater. Féroreningarna har i samtliga punkter kvarlamnats pa niva 1,5-
2,5 meter fran markytan.

I samband med rivning av servicebyggnaden hésten 2020 har férorenad jord
patraffats. Jordprover visade pa att riktvardena for kanslig markanvandning (KM) i
tva prover overskreds for koppar och bly. Férorenade massor har darefter schaktat
ut och transporterats till Fagelmyra avfallsanlaggning for omhéandertagande. En
cistern for fotogen avlagsnades for destruktion. Efterféljande provtagning visar att
samtliga riktvarden for kénslig markanvandning underskrids.

Forekomst av vissa markfororeningar efter jarnvagsstrackningen i staden har tidigare
rapporterats 2018 av Trafikverket till Milj6- och byggenheten. Provet visar att det
finns markfdroreningar i halter 6ver KM i en provpunkt (M7) som ligger inom
planomradet. Inga halter ver Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre
kanslig markanvandning (MKM) patraffades i samband med denna provtagning.
Under 2020 har Trafikverket genomfort ytterligare provtagningar l1angs med jarnvégs-
strackan som indikerar att det kan finnas markféroreningar i halter ver KM och
MKM inom planomradet.

I samband med kommande byggnationer kan det vara aktuellt med ytterligare
provtagningar.

Konsekvenser —risk fororenad mark

Den foreslagna anvandningen inom kvartersmarken, parkerings- och serviceandamal
(P;) samt mindre handel och restaurang (C,), bedoms utifran Boverkets och
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Naturvardsverkets rekommendationer vara lampligt att foresla vid Tuskaftet dar
fororeningarna har sanerats till mindre kanslig markanvandning (MKM).

Ostra delen av parkmarken soder om kvartersmarken for parkering- och serviceandamal (P:C).

I PM Fortydligande av bedémning av risker kopplade till féroreningar i mark inom yta av
parkmark beskrivs ndrmare hur den del av parkmarken, som &r lokaliserad till det
omrade dar den tidigare drivmedelsstationen (pumpar och cisterner) 1ag, berors av
eventuella kvarlamnade restféroreningar fran drivmedelsanlaggningen for att avgora
vilka risker dessa kan komma att medfdra for manniskor och miljé. For det aktuella
omradet har en planbestammelse inforts (skydd) att anlaggningar for stadigvarande
vistelse sasom lekpark, samlingsplats och dylikt inte far anordnas pa grund av risk for
olyckor pa jarnvagen med transporter av farligt gods. Se figur nedan.

ST
> - . RS :
Figur 26 Del av parkmarken som berdrs av kvarlamnade restfororeningar fran drivmedelsstation inringat med rott.

Den framtida vistelsetiden inom denna del av omradet bedéms saledes komma att
vara begransad. Omradet kommer dock inte vara inhagnat varfor barn och vuxna
kommer ha fri tillgang till ytan. Ytan kommer inte heller vara hardgjord varfor
manniskor kan komma att exponeras for eventuella féroreningar i ytlig jord via intag
av jord och damm samt hudupptag. Inga kdnda restféroreningar har dock kvar-
lamnats i ytlig jord varfor dessa exponeringsvéagar beddms vara av mindre betydelse.
Aven exponering via intag av vaxter bedéms vara mindre sannolik givet de plats-
specifika forutsattningarna.

Intag via anga beddms inte utgdra en exponeringsvag pa grund av den stora utspad-

ning som kommer ske da eventuella fororeningar som avgatt i gasfas nar markytan.
Inget grundvatten uttas for dricksvattenandamal inom omradet. Omradet ligger dock
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inom Badelundaasen vilket utgor ett grundvattenmagasin som anvands for dricks-
vattenuttag uppstroms och nedstroms det aktuella omradet. Hela planomradet ligger
inom Badelundaasen, som utgor grundvattenmagasin. Idag omfattas omradet inte av
nagra skyddsbestammelser, men arbete pagar med att utvidga befintligt vattenskydds-
omrade lokaliserat norr om Sater. Planomradet ingar i den sekundéra zonen for nytt
preliminart vattenskyddsomrade for Solvarbo-Uggelbo. Det innebér att sarskild
uppmarksamhet behover agnas ét risk for fororening av grundvattenresurs inom
planomradet.

Delar av omradet kommer att schaktas ur i samband med anlaggningsarbeten for
gang- och cykelvagvag (gc-vag). Markytan inom 6vriga delen av omradet kommer
anlaggas med grasyta. Eventuellt kommer buskar att planteras inom delar av omradet.
Markekosystemet inom omradet ska kunna utfora de funktioner som krévs for den
planerade markanvandningen. Det &r sannolikt att dessa funktioner kan uppratthallas
redan vid ett skydd motsvarande ett MKM scenario (50 % av marklevande arter
skyddas). For att undersoka vilka potentiella effekter kvarlamnade fororeningar kan
ha pa markekosystemet har bedémningen utgatt fran ett KM scenario (75 % av
marklevande arter skyddas).

Aven om enstaka halter 6verskrider nivaer for dér risker for markmiljé- och sprid-
ning kan indikeras utifran ett KM scenario, sa har fororeningssituationen inte
beddmts utgora en risk for ménniskor och miljo. Risker kopplade till markmiljé och
spridning styrs av fororeningssituationen dver ett storre omrade snarare an den i
enskilda punkter. Som representativ halt' vid bedémning av risker for markmiljo och
spridning har ett medelvéarde 6ver hela omradet for den fore detta drivmedels-
stationen anvants pa niva 1,5-2,5 meter fran markytan, eftersom kéanda restforo-
reningar har kvarlamnats pa dessa nivaer. Samtliga varden underskrider med god
marginal nivaer for dar risker for markmiljo och spridning till naturresurser kan
indikeras, utifran ett KM scenario.

Halsorisker har inte bedomts foreligga da nivaer som indikerar risker for manniskors
hélsa underskrids med god marginal i samtliga undersékta punkter.

Den samlade slutsatsen ar att foreningssituationen inom omradet bedoms, baserat pa
tillgangligt dataunderlag, utgora en lag och acceptabel risk for manniskors halsa och
miljon. Foreningssituationen bedoms inte medféra nagot behov av riskreducerande
atgarder.

Kommunen bedomer att det behovs ytterligare provtagningar inom jarnvagsomradet
i samband med det pagaende jarnvagsprojektet. Vid behov ska hansyn och/eller
sanering ske under byggprocessens lopp. For andring av hojdlaget pa marken mer &n
50 centimeter pa kvartersmark eller allmén plats kravs marklov.

! Den representativa halten ar den halt som bést beskriver féroreningssituationen utan att risker underskattas.
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Oversvamningar till foljd av skyfall

For att ta hansyn till hantering av dagvatten har berdkning av dimensionerande
floden gjorts for att klara 20-arsregn med 5 minuters intensitet. Tyréns har tagit fram
en kapacitetsutredning for omradet kring Kungsvagen med forslag pa nya kommu-
nala ledningar som ska klara att hand om flédena. Sweco har i PM Dagvatten med
inriktning pa beskrivning av paverkan fran dagvatten pa recipienten gjort flodes-
berakningar for hanteringen av dagvattnet inom planomradet.

Naér det galler gang- och cykeltunneln under jarnvagen och vég 70 sa ska den
avvattnas till det kommunala ledningsnétet och kapacitetsutredningen tar hojd for
detta. Enligt Trafikverkets interna anvisningar sa ska tunnlarna vid skyfall klara ett
20-arsregn med 5 minuters intensitet. Swecos utredning utgar ifran att Trafikverket
ansvarar for och hanterar dagvattnet fran Trafikverkets fastighet.

Konsekvenser - dversvamningar

Trafikbuller

e Vid skyfall som med hogre intensitet &n vid 20-arsregn kommer gang- och
cykeltunneln att tillfalligt att Oversvdmmas.

Inom planomradet for detaljplanen finns inga bostader eller verksamheter som ar
storningskansliga for trafikbuller. Kapacitetshojningen pa Dalabanan och tillhérande
atgarder kan dock leda till 6kade bullernivaer fran jarnvéagstrafiken mot nérliggande
bostader. Eventuellt behov av atgéarder for att dampa trafikbullret till gallande
riktlinjer i gallande lagar och férordningar hanteras inom ramen fér Trafikverkets
jarnvagsprojekt.

Enligt trafikbullerforordningen (2015:216) sa bor buller fran spartrafik och vagar inte
overskrida:
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

Boverkets byggregler (BBR) anger att bullernivan inomhus i bostader far inte
dverskrida 30 dBA ekvivalent ljudniva.

Forandringar i vagtrafiken pa lokalgatunatet utmed Kungsvagen redovisas i Tabell 3 i
avsnitt Gator och trafik, Omf6rdelning och alstring av végtrafik.

En enklare oversiktlig bullerberakning har gjorts for Kungsvéagen. Pa delstrackan fran
Norrtullsvagen forbi bland annat kvarteret Hyddan fram till nuvarande Myntvagen
beraknas dkningen av ekvivalent ljudniva pa grund av trafikokningen vara under 1 dB
for nuldget till nollalternativ och for nollalternativ till planalternativ, drygt 1 dB.
Beraknad ekvivalent ljudniva vid fasad blir 57 dBA.

For Kungsvégen oster om nuvarande Myntvagen berdknas 6kningen av ekvivalent
ljudniva pa grund av trafikokningen vara under 1 dB for nuléget till nollalternativ och
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for nollalternativ till planalternativ, drygt 1 dB. Berdknad ekvivalent ljudniva vid fasad
52 dBA.

Sammantaget bedoms forandringarna vara sma vad galler bullersituationen och
gallande riktvarden vid fasad for bostader overskrids inte.

Réaddningstjanstens insatstid
Normal beredskapstid for raddningstjansten &r inom 10 minuter. Radddningsstation
finns i Saters tatort. Raddningstjansten har under samradet framhallit att en eventuell
framtida avstangning av Jarnvdgsgatan, som finns beskriven i planprogrammet, kan
komma att innebéra langre insatstid. Nagon avstangning av Jarnvagsgatan ar dock
inte aktuellt.

Brottsforebyggande arbete
Polismyndigheten deltar garna i den brottsférebyggande dialogen vid genomférandet
av detaljplanen, precis som sker i évrigt med Saters kommun. Brottsforebyggande
radet, dar polisen ingar, arbetar pa olika satt for att géra kommunen s trygg som
mojligt. Radet har under samradet framhallit vikten av bra belysning samt att vaggar
och tak utformas sa att de inte inbjuder till klotter. Tunnlarna under véag/jarnvag bor
forberedas sa att det finns mojlighet till kameraGvervakning.

STRANDSKYDD
Planomradets nordvastra del ligger inom hundra meters avstand fran Ljusteran och
omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 138 miljobalken.

— o

Basarplan

\'\.\_ . & /.a’ i \ - AL : »
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Figur 27 Omradet inom 100 meter fran Ljusteran omfattas av strandskydd (blatt)
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Foljande delar av detaljplanen berors av strandskydd:

e Delar av fastigheterna Hyddan 8 och 9 berdrs av strandskydd. Omradet &r
planlagt for smaindustri (BJ) enligt gallande detaljplan andring av detaljplanen
(stadsplanen) kring genomfartsleden i Sater med laga kraft 1967-02-22.

e Parkmarken nordvast om Myntvégen och nuvarande Myntvégen &r planlagda
som parkmark enligt géllande detaljplan for genomfart Sater, upprattad i januari
2002 med laga kraft 2003-02-10. I planbeskrivningen for den géllande
detaljplanen behandlas inte fragan om strandskydd. Nuvarande bestammelser
om strandskydd infordes i miljobalken 1998. Vid inférandet av miljébalken
angavs att strandomraden som vid utgangen av juni 1975 ingick i faststalld
stadsplan eller byggnadsplan inte ska omfattas av strandskydd enligt milj6-
balken om det inte bestdms annat. Tidigare géllde for den berdrda delen en
aldre stadsplan kring genomfartsleden i Sater som vann laga kraft 1967-02-22.

Det innebér att det for tillfallet galler inte strandskydd for nagon av de berérda
delarna, men genom uppréttade av ny detaljplan intréder strandskydd automatiskt
enligt 7 kap. 18 g 8§ miljobalken.

Strandskyddet foreslas upphavas genom inforande av planbestaimmelsen strand-
skyddet &r upphévt (as och as) for omradena P;, PARK samt GANG och CYKEL.

Sarskilt skal for upphévandet av strandskyddet &r foljande:

e Omradet har redan tagits i ansprak som vég och parkeringsyta pa ett sadant
satt att det saknar betydelse for strandskyddets syften (7 kap 18 c § forsta
stycket forsta punkten miljébalken)

e Omradet 4r genom bebyggelsen pa norra sidan av Kungsvégen val avskilt
fran omradet narmast strandlinjen (7 kap 18 ¢ § forsta stycket andra punkten
miljébalken)

e Parkmarken (PARK) och géng- och cykelvagen (GANG, CYKEL) utgor
allmén platsmark och kommer &ven fortsattningsvis vara tillganglig for
allménheten.

Omradet utgors idag av grusad parkering, vagmark (Myntvagen) och végens absoluta
narhet, vilket innebér att det inte finns nagra vardefulla livsmiljéer for djur och
véxtlivet. Kommunen anser att intresset att ta de redovisade omradena i ansprak for
parkering respektive parkmark samt gang- och cykelvdg pa det satt som avses med
planen véger tyngre &n strandskyddsintresset (4 kap 17 § plan- och bygglagen).

MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Saters kommun samarbetar i mellankommunala fragor i ett flertal sammanslutningar,
daribland Region Dalarna, Falun-Borlange-regionen AB, Dalabanans intressenter och
Intresseféreningen Bergslaget.

Saters geografiska lage mojliggor arbetspendling till och fran till exempel Falun,
Borlange och Hedemora liksom Stockholm- och Mélardalsregionen. 2016 pendlade
ungefar 1 200 personer fran Saters tatort dver kommungransen dagligen och ungefar
1 300 personer pendlade mellan tatorterna inom kommunen. For att mojliggora
denna pendling 4r bade vag 70 och jarnvagen Dalabanan av mellankommunalt
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intresse, vilket inkluderar jarnvagsstationen och busshallplatser liksom gang- och
cykelforbindelser till jarnvéagsstationen och busshallplatserna.

Av Saters kommundovergripande 6versiktsplan framgar att Saters kommun prioriterar
en utbyggnad av sammanhangande strak for gang- och cykeltrafiken, dven éver
kommungranserna, och avser att fora fram denna fraga som ett mellankommunalt
intresse.

Konsekvenser — mellankommunala fragor
Den aktuella detaljplanen ger forutsattningar for att skapa en forbattrad forbindelse
for gang- och cykeltrafik bade 6ver jarnvagen och vag 70 liksom till/fran jarnvégs-
stationen for vidare resor, bade mellankommunalt inom lanet och till andra regioner.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanen hanteras med uttkat planforfarande. Detaljplanen beréknas skickas ut
pa samrad under oktober 2019 och pa granskning med underréttelse under
sommaren 2021. Planen beréknas kunna antas av kommunfullméktige i november
2021.

Genomfodrandetid

Genomforandetiden &r 5 ar fran den dag planen har vunnit laga kraft. Efter
genomforandetidens slut fortsatter planen att gélla tills den ersatts, &ndras eller
upphavs.

Genomforandetiden for den detaljplan som idag géller for den bertrda delen av
Saterbostaders boendeparkeringar har 16pt ut utan att denna mark har fastighets-
reglerats in i fastigheten Fasaden 11, vilket innebdr att marken kan planl&ggas for
annat utan risk for ersattningsansprak.

Huvudmannaskap

Kommunen &r huvudman for allménna platser. Med kommunalt huvudmannaskap
foljer bestammelser i plan- och bygglagen (PBL) om markldsen, upplatelseskyldighet,
gatukostnader med mera.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR OCH KONSEKVENSER

Fastighetsreglering, servitut, gemensamhetsanlaggningar mm.
Genomfdrandet av detaljplanen forutsatter foljande fastighetsregleringar (se &ven):
o Kvartersmarken vid Tuskaftet (P:C1) ska styckas av till en ny fastighet.
e del av fastigheten Hyddan 9 ska 6verforas till kommunens fastighet Sater 3:5,
planlaggs som parkmark

e den del av jarnvagsfastigheten (Sater 7:1) som planlaggs som “naturomrade —
impedimentyta” (NATUR;) fors over till fastigheten Séter 4:5.

e del av fastigheten Sater 4:5 som planlaggs for jarnvagsandamal (T.) fors over till
fastigheten Sater 7:1
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e den del av fastigheten Séter 3:5 som vid jarnvégsstationen planléggs som
"jarnvéag — entréomrade” (T,) fors Over till fastigheten Séter 7:1.

e den del av fastigheten 7:1 som vid jarnvagsstationen planlaggs som gang- och
cykelvag (GANG, CYKEL) fors dver till fastigheten 3:5.

Tabell 4. Fastighetsregleringar mellan olika fastigheter och for olika andamal.

Fastighet som Fastighet som Areal Syfte med regleringen
tillférs mark avstar mark (uppskattat)

[Ny fastighet] Sater 3:5 1920 m? Kvartersmark P1Ci1

Sater 3:5 Sater 7:1 7 m? Allméan plats GANG, CYKEL
Séater 7:1 Sater 3:5 115 m? Kvartersmark T>

Sater 3:5 Hyddan 9 256 m? Allman plats PARK

Sater 7:1 Sater 4.5 196 m? Kvartersmark T1

For att sdkerstalla tillfarten till boendeparkeringen for fastigheterna Fasaden 10 och
11 6ver den allménna parkeringen (P-PLATS) vid jarnvdgsstationen ska servitut
bildas avseende rétt till in- och utfart till forman for fastigheten Fasaden 10 (a).
Servitutet belastar fastigheten Sater 3:5. Kommunen beddmer att det ar lampligt att
anlagga en allméan korttidsparkering for besokande till stationsomradet i direkt
anslutning till perrongomradet samtidigt som befintlig tillfart till bostadsfastigheten
Fasaden 10, som &gs av Séterbostader, sakerstalls. Fordelarna med att bilda detta
servitut beddms 6verstiger kostnaderna och olédgenheterna och strider inte mot syftet
med den allménna platsmarken.

Ledningsratt
Ledningsrétter for vissa befintliga ledningar kan komma att behova flyttas eller
upphévas/nybildas vid ett genomforande av detaljplanen. Se avsnitt " Teknisk
forsorjning” for detaljer kring berdrda ledningar. Flytt av ledningar ska bekostas av
exploatdr om inte annan 6verenskommelse har tréffats i samband med ledningarnas
tillkomst.

TEKNISKA FRAGOR

Trafikverket gor inom ramen for jarnvéagsprojektet nddvandiga tekniska utredningar
for ett genomforande av sitt projekt. Detta kan dven innefatta utredningar som kravs
for den aktuella detaljplanen for att den ska kunna mojliggdra ett genomférande av
jarnvdgsprojektet.

Flytt av ledningar ska ske i samrad mellan exploatoren och respektive lednings-
innehavare och bekostas av exploator.

EKONOMISKA FRAGOR
Detaljplanen bekostas av Saters kommun.

Kommunen och Trafikverket kommer infér antagandet uppratta ett samverkans- och
medfinansieringsavtal dar bland annat underhall och skétsel av tunnlarna regleras.

Avtal som reglerar fordelning av kostnader for flytt av ledningar och dértill hdrande
tekniska anldggningar bor ha slutits mellan respektive ledningsinnehavare och Séters
kommun respektive Trafikverket innan planen antas.

50 (51)



4
'§§
SATERS KOMMUN

SAMHALLSBYGGNADS-
NAMNDEN

ANTAGANDEHANDLING
Dnr: SBN2019/0026
KS2019/0024

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Detaljplanens samradshandling upprattades av samhallsplanerare Isak Jakobsson,
arkitekt SAR/MSA Yvonne Seger och landskapsarkitekt MSA Isabel Sundstréom,
Sweco Sverige AB.

Efter samradet har Yvonne Seger, Sweco ansvarat for upprattandet av planhand-
lingar tillsammans med 6vriga kompetenser fran Sweco.

Arbetet har skett i samrad med bland annat planarkitekt Katarina Hoyles Kobosko,
samhaéllsbyggnadschef Andréas Mossberg och bitrddande samhallsbyggnadschef
Mikael Spjut, Saters kommun.

Efter granskningen har planbeskrivningen kompletterats/fortydligats vad galler:

riktvarden for vagtrafik utifran trafikbullerférordning samt slutsatsen att
dessa vérden inte dverskrids

vissa detaljer vad galler sakuppgifter kring tidigare anlaggningar vid Tuskaftet
och uppgifter om fororenad mark vad géller genomforda atgarder och
provtagningar

slutsatserna i den forenklade riskbedémningen, som har tagits fram efter
granskningen

PM Dagvatten har fortydligats utifran synpunkter i Lansstyrelsens gransk-
ningsyttrande

redovisning av bedémning av lamplighet och batnadsvillkor for réttighets-
omradet a;

anvandningsbestammelsen GANG mellan gang- och cykeltunneln under
jarnvéagen respektive vag 50 kompletteras med bestdammelsen CYKEL

PLANSKEDEN
INSTANS DATUM
Planuppdrag givet Kommunstyrelsen 2018-04-10
Planprogram godkant Kommunfullméktige 2019-03-26
Detaljplan godkand for samrad Delegation SBN 2019-10-16
Detaljplan godkand for granskning Kommunstyrelsens au 2021-06-22
Detaljplan antagen Kommunfullméktige 2021-11-25
Vunnit laga kraft 2022-02-09

Saters kommun 2021-10- 08

Andréas Mossberg

Yvonne Seger

samhallsbyggnadschef Arkitekt SAR/MSA
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