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ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan fér

Genomfart Sater, med riksvag 70, jarnvéagen och
angransande omraden

Saters kommun, Dalarnas lan

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Foljande planhandlingar tillhér detaljplanen:
e program med tillhérande samrédsredogérelse
o fastighetsforteckning
. plaﬁkarta med bestdimmelser
¢ planbeskrivning
o miljdkonsekvensbeskrivning (MKB)

- bilaga A till planbeskrivningen
o illustrationer

- bilaga B till planbeskrivningen
¢ genomférandebeskrivning
o samradsredogorelse
o utldtande

PLANENS SYFTE OCH Utformningen av riksvig 70:s genomfart 1 Sater delar pa ett

HUVUDDRAG olyckligt sitt staden och har givit ett ddesdigert resultat for stads-
bilden och upplevelsen av en av Dalarnas &ldsta stider. Det vig-
Bakgrund landskap som vig 70 utgdr korresponderar illa med den sméstads-

karaktér av kulturhistoriskt riksintresse som finns i Siters inner-
stad. Den fyrfiltiga vigutformningen genom staden inbjuder
dessutom till hog fart och omkoémingar som ékar trafikfaran inte
minst for oskyddade trafikanter. Vigkorsningarna vid Namnsbo
och vid Salutorget ar omvitinat besvarliga fran trafiksakerhets-
synpunkt.

Sedan upptakten viren 1997 har fragan om vig 70:s genomfart 1
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Syfte

Huvuddragen

Sater samt banverkets dnskemal om trafiksdkrare och snabbare
jarnvagstrafik pa Dalabanan varit foremal for diskussioner mellan
Séters kommun, vagverket, banverket och Dalatrafik. Dalatrafik
och kommunen har 4ven énskemal om en bittre ordnad kollektiv-
trafik i staden. Lansstyrelsen har genom kommunikationsenheten
foljt arbetet.

En idéskiss baserat pa diskussioner inom arbetsgruppen togs fram
av kommunen vintern 1997 och reviderades sommaren 1998, Idé-
skissen redovisar ett principforsiag till utformning av omradet
kring jarnvigen och riksvig 70, som arbetsgruppen menade vara
genomforbart.

Idéskissen arbetades in i ett program for detaljplaner som ldmna-
des for samrad till allméanhet och remissinstanser under maj-juni
1999, I huvudsak var reaktionen positiv till idéskissen som under-
lag for detaljplanelsggning,

Under 2000 har ytterligare detaljstudier utforts av konsult (Sweco
VBB Viak, Falun) for att utreda om idéskissens forslag haller for
ett genomforande samt for att forbereda for upprattande av detalj-
plan. Utredningen slutférdes i november 2000 och visar att idé-
skissens intentioner i allt visentligt gér att genomfora.

Syftet med detaljplanen 4r att mojliggéra en ombyggnad av ge-
nomfarten av riksvig 70 genom Siter samt att forbattra trafik-
sikerheten vid korsningar med jirnvagen. Atgirderna syftar i
forsta band till att forbiattra for oskyddade trafikanter, dvs. gen-
de, cyklister och funktionshindrade. Syftet 4r vidare att ge
mojlighet till vackrare stadsbild och en mer anpassad 6verging
mellan vig- och stadsmiljo.

Detaljplanen reglerar inte i detalj utformning av trafikytor men
avsikten dr att intentionerna i idéskissen ska kunna genomftras.
Dessa &r i korthet foljande: Riksviigen minskas frin fyra korfalt
till tva med végren och tre trafikcirkulationsplatser byggs i
Namnsbo, vid Salutorget och vid Smedjebacksvigens anslutning
t1ll riksvégen.

Ostra Linggatans korsning i plaﬁ med jarnvigen stings. For
géng- och cykeltrafikanter byggs en tunnel under riksviagen och
jarnviagen. Utformningen av denna gang- och cykeltunnel &r cer-
hort viktig for stadsbilden samt for att motverka barridreffekten
av vig och jarnvig. Tunneln ska kunna erbjuda en séker, snabb
och frivsam passage mellan stadsdelarna. S#rskild uppmérksam-
het ska riktas pa den sociala sékerheten for barn och kvinnor.

Plankorsningen med jarnvigen (bommar) pa Industrigatan bibe-
halles tillsvidare. En alternativ framtida planskild korsning &r ut-
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Konsekvenser

AVVAGNING
ENLIGT MILJOBALKEN

PLANDATA

Ligesbestimning

Area

Markigoforhallanden

redd 1 ett 14ge strax nordvist om korsningen. I samradsversionen
av planforslaget reserverades mark for en sadan. Till
utstillningen har denna del av planen utgatt. Fragan avses tas upp
vid eft senare tillfille ndr ett genomforande i denna del har stérre
aktualitet.

Konsekvensema av foreslagen detaliplan for pdgaende markan-
vandning 4r forhallandevis smi med nagra undantag. Fastigheten
diar OKQ8 bilvardsanliggning ir verksam norr om jarnvigen be-
hover tas 1 ansprak for nedfarter till gang- och cykeltunnel under
jamvig och viig. Drivmedelsforsiljning med bibehéllen 16nsam-
het vid OK.Q8 i en situation dar direkttillfarten till riksvigen via
Ostra Linggatan forsvinner r heller knappast mojlig. Alternativ
placering av anliggningen utreds av OKQ8.

Trafikforingen kommer att forindras 1 och med att plankorsning-
en med jirnvigen stings pa O. Langgatan. Totalt sett kommer
mindre trafik att ha malpunkt norr om jirnvigen i och med att
OKQ8 flyttar. Daremot kommer trafiken att kanaliseras via
Kungsvégen frin nordvist respektive sydost. Det blir i synnerhet
mérkbart vid evenemang i Siterdalen. Atgarder for att forbittra
trafiksikerheten for ging- och cykeltrafiken pa Kungsvigen,
delen Norrtullsvigen till O. Linggatan, behéver vidtagas.

Konsekvenserna for stadsbilden &r positiva i den bemérkelsen att
mark frigérs mot staden s& att plantering av exempelvis tridallé
kan ske. Med l&mplig utformning av genomfarten i §vrigt, belys-
ning och utsmyckning av trafikcirkulationsplatser samt anslut-
ande markomriden kan en genomfart virdig den gamla vackra
staden Sater tillskapas.

Trafikcirkulationsplatsen vid Salutorget medger ocksé att mark
frigors vid Jarnvagsgatan for en bussangéringsplats i centrum,
Genom nérheten till jirnvigen och den méjligen i framtiden flytt-
ade plattformen som nés via ny gangtunnel finns forutséttningar
att skapa ett litet resecentrum for kollektivtrafik.

Planen har bedémts forenlig med bestimmelserna i Miljobalken
kap 3 och 4.

Planomradet omfaitar omradet frin Namnsbo i dster till
Smedjebacksvagen i véster samt frén Jirnvigsgatan i soéder till
jarnvigen och i vissa fall Kungsvégen i norr.

Planomradet omfattar ca 11 ha.

Stora markégare i planomradet 4r Jemhbusen AB (fd ST Fastig-
heter) och Séters kommun.
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TIDIGARE

STALLNINGSTAGANDEN Oversiktsplan 1990 anger for riksvigspassagen att ”(den) méste

Oversiktliga planer

Riksintressen

Detaljplaner

Program for planomradet

MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING

Kompletterande
miljébeskrivning
s buller

dgnas speciell uppmarksamhet f5r att minska effekten av det stora
diket genom staden. Behov av lokalt bussnit, hallplats for regio-
naltrafik mm undersoks... Framtida behov fran ST av snabbtig
kan innebéra ansprak pa dubbelspar samt sikrare korsningar med
titortens trafiknét. Gangtunneln under riksvéig 70 norr centrum
avses forlingas dven under jarnvigen.”

Detaljplanen berdr eller gransar till flera olika riksintressen. Vig
70 och Dalabanan, jérnvigen Borlinge-Stockholm, 4r av riks-
intresse for kommunikationer. Siters innerstad omfattas av riks-
intresse for kulturmiljon. Siterdalen omfattas av riksintresse f6r
friluftsliv och naturvard.

Foljande gillande detaljplaner bertrs av planforslaget:

e Andring av stadsplanen kring genomfartsleden i Sater,
faststélld av lénsstyrelsen 16/11 1966.

e Andring av stadsplanen for kvarteret Fasaden i Siter, faststilld
av ldnsstyrelsen 27/11 1968.

» Siter. Andring och utvidgning av stadsplanen, faststilld av
Kungl. Maj:t 18/11 1960.

¢ Detaljplan for Heden Ovre 9:130, del av kv Poleraren,
lagakraftvunnen 1990-04-21

e Andring av stadsplan for kv Fabriken mm, faststilld 28/9
1977.

Program for detaljplan gillande " Genomfart riksvig 70 och jarn-
vigen 1 Sater” var foremal for samrad under tiden 12 maj till 11
juni 1999. Atta remissinstanser yttrade sig och ett 40-tal intresser-
ade infann sig till ett offentligt samradsméote den 1 juni. Samrads-
redogorelse upprattades den 28 juni 1999.

Miljokonsekvensbeskrivning dr upprittad av Sweco VBB Viak,
Falun och redovisas 1 bilaga A.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att dagens trafikbul-
lernivaer i vissa ldgen ligger néra eller dver rekommenderade
grinsvirden. Vigverket har i samridd med kommunens miljokon-
tor inventerat och dérefter genomfort atgérder for att minska bul-
lerstorningar i bostider fran vig 70 1 centrala Siter. Dessa utgirs
av bullervallar och bullerplank vid dstra infarten samt atgérder pa
husfasader (fonster) 1 centrala Séter. S&vitt nu kan bedémas kom-
mer de atgérder som foreslés i detaljplanen sannolikt att margi-
nellt minska bullernivaerna vid bostider lings vig 70. Nya och
noggrannare berikningar kan géras forst i samband med arbets-
planeskedet fér en ombyggnad av vag 70.

Banverket har inventerat bostider stérda av buller fran jimvigen.
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vibrationer

utsl&pp till luft

FORUTSATTNINGAR
OCH FORANDRINGAR

Natur
e mark och vegetation

¢ geotekniska férhallanden

Atgirder har foreslagits for ndgra sarskilt utsatta bostadsbyggnad-
er och kommer att genomforas inom kort. Nya och noggrannare
berdkningar kan goras forst i samband med jarnvigsutredning och
jarnvagsplan for framtida forandringar av jirnvagen.

Konsekvenser av vibrationer fréin trafiken finns redovisade i
miljékonsekvensbeskrivningen. Vibrationsproblemen fran fram-
forallt jamvigen finns redan idag men beddms sannolikt inte f6r-
viérras vid en ombyggnad enligt planen. Hér spelar trafikens sam-
manséttning (storre andel tunga transporter) den storsta rollen. En
separat utredning &ver vibrationsproblemen bor utféras i samband
med atgarder p& Dalabanan och bangérden.

Luftféroreningar 4r sannolikt inget stort problem for genomfarts-
omradet beroende pa relativt mattliga trafikméngder och gynn-
sam genomluftning i forharskande vindriktningen. Det kan dock
inte uteslutas att det vid ogynnsamma tillféllen lokalt kan uppsta
problem, vilket bor uppméarksammas och atgirdas med t ex tra-
fikregleringar. Ett sidant skulle kunna vara nar stdrre evenemang
genomfors i Saterdalen och trafiken titnar pa Kungsvigen. Man
kan ocksé beh¢va vara uppmérksam pa busshallplatsen pa
Jimvigsgatan, med tanke pa nérliggande bostider. En rimlig
bedémning &r dock att miljékvalitetsnormer for luft ¢
dverskrides inom planomradet.

Den fore detta jamvégsparken mellan riksvigen och jarnvégen
innehaller en del stérre och mindre bjérkar vilka foreslas till
storsta delen bevaras samt kompletteras. Omradena narmast
eventuell plattform / perrong och gang- och cykeltunnel samt
befintlig skyltstallning foreslas fa en mer anlagd parkkaraktar dn
omradet i Gvrigt.

Storre 16virad vid Salutorget ar viktiga att bevara och anligg-
ningsarbeten far inte skada stam eller rotsystem. Bevarandet av
storre trad vid Salutorget ar viktigt samt att nya 16vtrad planteras
som en ensidig allé utmed riksviigens sddra sida. Avsmalnandet
av riksvigens korytor mojliggor detta till 1 hojd med Engelbrekts-
gatan. Val av lamplig tridart samt omsorgsfull plantering mm av
delvis uppvuxna trid ir en avgdrande friga om resultatet ska bli
bra.

Plantering av triad foreslas ocksa ske pa nuvarande OKQ8 -tomten
mot befintligt bostadsomrade oster ddrom.

Foérekommande jordarter av betydelse ér morén, sand och silt.
Genomfarterna for Dalabanan och riksvig 70 dr beldgna i grins-
omréadet mellan morén- och silt/sandjordar. Ingen geoteknisk
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Fornlamningar

Bebyggelseomraden

» byggnadskuliur ach
gestaltning

Gator och trafik

» gatunit, gédng- och cykeltrafik
« korsningar med jirnvag

(7 Genomfarten
Trafikcirkulation
' Néamnsbo
(.

undersékning har gjorts 1 planférberedande syfte.
Inga kénda fornlamningar finns inom planomrédet.

Bebyggelseomréden ingar ej i detaljplanen men angransande till
planomradet finns bebyggelse av stort kulturhistoriskt intresse
och for upplevelsen av stadsbilden virdefull bebyggelse. En
viktig genomférandeuppgift i detaljplanen 4r att markera denna
virdefulla stadsbild genom utformningen av vigrummet och i
synnerhet dess 6vergang till staden.

Riksvig 70 klassas som genomfart medan anslutande samt paral-
lella gator utgér delar av huvudgatunitet. Ging- och cykelvig
med tunnel under vig 70 och jimvégen utgdr del av huvudgang-
och cykelvagnitet 1 Sater.

De i planen foreslagna férdndringarna av genomfarten &r att tre
trafikcirkulationsplatser tillkommer och att genomfarten mellan
dessa cirkulationsplatser i stillet for fyra korfilt far tva korfilt
med vigren. Mittbarridr behélles och minskningen av vigrummet
sker frimst genom minskning fran bada yttersidor i syfte:att
minska kostnader for vigombyggnaden. Viss justering av genom-
fartens ldge sker i anslutning till cirkulationsplatserna. Alternativa
lésningar som bibehaller de stadsbildsméssiga och trafikséker-
hetsmissiga vinster som detta planforslag syftar till kan komma
ifraga. Planen reglerar inte i detalj dispositionen av trafikytor.

De trafiksdkerhetsatgérder som planen syftar till ar foljande.
Korsningen 1 Namnsbo med sin odverskadliga och rymliga geo-
metri dr idag ett faromoment. Tvaféltsvigen Gvergar i fyrfaltsvig
samtidigt som korsningen har mycket svangande trafik. Det med-
for att ménga bilister pabérjar omkérningar trots att farten borde
mingka, En cirkulationsplats skulle forbéttra trafikséikerheten be-
tydligt om samtidigt ocksd géng- och cykeltrafikanterna tas om
hand pa ett lampligt sitt. Dessutom medfér en cirkulationsplats i
detta lige en ldmplig markering av att man har kommit till en
tatort/stad, med andra trafiksitnationer 4n lings vigen i Svrigt.

Industrigatans korsning i plan (med bommar) med jaravagen &r i
nuléget inte aktuell for fordndring enligt banverket. I tidigare
némnd ufredning (Sweco VBB Viak) har ett antal alternativa 16s~
ningar med planskilda korsningar studerats. En lésning har for-
ordats medan 6vriga har forkastats av funktionella, miljoméassiga
och ekonomiska skil. Den foérordade l6sningen ingick i samrads-
versionen av planen men har utgatt i denna utstillningsversion
eftersom ett eventuellt genomforande inte forefaller vara néra
forestaende och berérda markigare protesterar mot forslaget.
Kompletterande utredning av trafikfdringen norr om jimvégen
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Traﬁkcirku!ation
Ostra Lénggatan

Vackert uiformad
gang- och cykelftunnel

Trafiksituation pa Kungsvégen

till och frén industriomradena kan med fordel genomféras infér
en framtida plandndring.

Ostra Lénggatans korsning i plan med jarnvagen mitt for Salu-
torget har komplicerade frafikférhdllanden. Den signalreglerade
korsningen med riksvigen paverkar trafikrytmen pé riksvigen
samt ar sammankopplad med regleringen av jirmvéigsbommarna.
Trafiks#kerheten 4r inte bra trots eller tack vare signalreg-
leringen. En ytterligare anledning till detta 4r att gaende och
cyklister “smiter” &ver riksvégen i eller i anslutning tifl
korsningen.

For gangtrafikanter finns idag en tunnel under riksvigen men inte
under jirnvigen. Tunneln ir inte anpassad for funktionshindrade
eller cyklister. Situationen medfor att manga géende tar sig 6ver
riksvigen i plan antingen vid korsningen eller mitt for stations-
huset med risk for svéra olyckor. Vég och jémvig upplevs for
gang- och cykeltrafikanter som en stor barridr att korsa nir man
vill nd rekreationsomradena i Saterdalen frén stadscentrum eller
omvint stadscentrum fran de bostadsomraden som finns lings
Kungsvigen.

Dirfor foreslés 1 planforslaget en 13sning dir plankorsningen med
jarnvigen tas bort och biltrafik istllet hanvisas till Industrigatan -
Kungsvigen respektive Norrtullsvigen -~ Kungsvigen. For géng-
och cykeltrafikanter liksom for funktionshindrade féreslas en ny
tunnel under bade vig och jirnvig. Denna tunnel kommer att bli
en mycket viktig férbindelse fran stadscentrum till S&terdalen och
bostadsomraden norr om jarnviagen varfor dess utformming dr av
storsta betydelse. Generds tunnel6ppning, ljusa och vackra tunnel-
gingar samt vackert utformade anslutande omriden och vigar &r
malet. Barridreffekten av vig och jarnvig kommer att minska av-
sevirt for dessa trafikantkategorier om denna l6sning kommer till
stand.

Stingningen av Ostra Linggatans forbindelse 6ver jirnvigen
medfér sannolikt att den totala trafikméingden med mél norr om
jarnvigen minskar 1 och med att OKQ8 flyttar. Dock kommer
trafiken att 6ka pd Kungsvigen, i synnerhet vid arrangemang i
Saterdalen. P4 delen Norrtullsvigen till O. Langgatan kan trafik-
situationen bli besvirlig for oskyddade trafikanter eftersom
gaturummet &r begrénsat och byggnader stdr mycket nira vigen.
Har foreslas dtgarder genomforas for att 6ka trafiksidkerheten for
gaende och cyklister genom exempelvis anordnande av trottoar
och begrinsning av tung trafik. Eventuellt kan hastighets-
sankande atgirder ocksa anvandas, Sadana atgirder skulle ocksé
sinka stérningar i form av buller mm till bostader vid Kungs-
véagen. Trafik till sméindustrier vid Industrigatan och industrihus-
et vid Kungsvigen ska styras t ex med trafikregleringar via
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Trafikcirkulation
Smedjebacksvégen

+ kollektivirafik

Buss

Jarnvag

Industrigatan och korsningen i Ndmnsbo. Det kan ocksé vid
arrangemang 1 Saterdalen dvervigas att med tillfalliga
trafikregleringar styra trafiken sa aft denna del inte &verbelastas.

Trafikcirkulationsplatsen vid Smedjebacksvigens anslutning till
rv 70 dr motiverad som del av en totallésning for trafikdirigering,
hastighetsddmpning och avlastning av huvudgatunitet 1 Séters
centrala delar. Den 4r ocksa en vésentlig del i arbetet med for-
skénandet av genomfarten i Saters stad och markerar ingangen
norrifran till staden och till en stracka med lugnare trafikrytm.

Lokal och regional busstrafik samt fjéirrbussar trafikerar idag
Jarnvigsgatan och Torggatan med héllplatser vid Salutorget.
Trafiksituationen &r vid vissa tidpunkter kaotisk. I planférslaget
ges utrymme for rymliga hallplatser efter Jarnvigsgatan genom
avsmalning av, och vid Salutorget en forskjutning av riksvigens
korytor. Cirka fyra till sex bussar kan samtidigt géra uppehall vid
de motstaende hallplatserna straxt 6ster om Salutorget, mellan
Grinsgatan och Bastugatan. Det finns dven mojlighet att anordna
angoring for fjarrbussar direkt frén riksvigen.

Banverket kommer att utreda var framtida plattform for;tg ska
forliggas. Dels forbereder man en ombyggnad och stabilitets-
forbattring av banvallen, dels kommer eventuella regionaltdg att
stilla krav pa platiformars utformning. I arbetsgruppen fér gen-
omfarten har diskuterats flytt av plattform fran nuvarande lige
vid stationsbyggnaden. I idéskissen har plattformen lagts léngre
norrut och tillgdnglig frin den nya gang- och cykelvigen
(tunneln). Diarmed skulle den ocksa vara nirmare och
atkomligare fran stadscentrum.

Denna fraga ar dock inte i alla delar fardigntredd utan &r
beroende av banverkets stillningstagande i olika delar. Till
exempel har inte tillrickligt utretts tillgingligheten till platt-
formen for funktionshindrade eller hur fordonsangtring och
parkering lampligen sker. Detta &r en anledning till att
stationshusomradet har undantagits frn utstillningsversionen av
planen och en lamplig markanvindning istillet bor provas i en
framtida planprocess.

Sikerhet. Stingsel ska uppforas i grins till jirnvigsomréadet
eller dar det annars bedoms som lampligt, for att undvika svara
olyckor genom att férhindra eller férsvara for barn och 6vriga att
né ban- och sparomridet. Stangselskyldighet regleras i sérskild
lag, Lag om stingselskyldighet for jimvig mm. (1945:119), dar
kommunen kan besluta, efter samrid med jarnvigens innechavare,
att stingsel uppsittes av siikerhetsskal till skydd for allménheten.
Det kan vara lampligt att diskussion tas upp mellan kommunen
och banverket 1 denna friga senast i samband med banverkets
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planerade utredning av banomradet.

Kvartersmark avsedd for parkenng tillskapas pa nuvarande
OKQ8 -tomten avsedd att nyttjas som reserv for parkeringsplatser
till 1 forsta hand centrum. Vid en eventuell flytt av
stationsplattformen kan den eventuellt utgéra angéring till denna
norrifran. Parkeringsplatser pa centrumsidan av riksvégen ér de
idag befintliga. Vigen kan inte flyttas s4 mycket att antalet p-
platser kan dkas mer &n marginellt séder om riksvigen.

s parkering

Teknisk fdrsérjning Riksvig 70 korsas av huvudledningar for vatten och avlopp i

* Vvatten och aviopp nagra olika ligen. Dagvattenledningar som avvattnar riksvigen
samt bostadsomraden vister dérom berdrs ocksd av vigombygg-
naden. Det ar i féreslagna lagen fér cirkulationsplatser vid
Smedjebacksvigen och Nimnsbo som vatten~- och avloppsled-
ningar kan bli aktuella att flytta. I samband med
detaljprojektering far bestdimmas hur 1 detalj detta Ioses.

Nar det giller dagvattenhanteringen inom vigomradet finns be-

« dagvatten fintliga ledningar i stort sett lings hela strickan som kan
utnyttjas. Vid Salutorget (gdng- och cykeltunnel) kommer den
planfria korsningen troligen att medféra att pumpning av:
dagvatten frin lagpunkter krivs. Om avledning av dagvatten
kommer att ske till raviner i Saterdalen maste sarskild hdnsyn tas
till riskerna for erosion i ravinerna.

Administrativa fragor Genomforandetiden for planen foreslds till femton &r efter att
planen vunnit laga kraft.

MEDVERKANDE Kartunderlag, plankarta och fastighetsdgarforteckning har tagits

TJANSTEMAN fram av Kristina Mellberg, miljo- och byggnadsnamndsforvalt-

ningen, Siters kommun.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr upprattad av Lotta Eriksson,
Sweco -VBB Viak AB i november 2000,

Ilustrationer 1 bilaga B r himtade fran VBB Viaks utredning,
daterad september 2000,

Miljo- och byggnadsndmndskontoret i januari 2002
Séters kommun

I/

Steve Johnson, arkitekt SAR
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Med anledning av inkomna synpunkter under utstéllningen av planen har komplettering av plan-
bestimmelser (T,, jarnvagstrafik) med uppgift om stingselskyldighet gjorts pd plankartan och
med kommentar 1 planbeskrivningen.

Miljé- och byggnadsniamndskontoret 1 april 2002,
S#ters kommun

Steve Johnsonl/arkitekt SAR
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. ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan for

Genomfart Sater, med riksvag 70, jarnvagen och
angréansande omraden,

Séters kommun, Dalarnas lan.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA Normal hantering av detaljplanen innebér att planen kan vinna
FRAGOR laga kraft i maj 2002. Genomfdrande av planen géller i forsta
Tidsplan hand ombyggnad av ﬁ];gvag 70 samt planskild korsning med

jarnvégen i nuvarande Ostra Langgatan. Den sistndmnda
forutsatter samordning mellan vagverket och banverket.

Végverket &r i1 fard med att upprétta arbetsplan for en trafikcirku-
lationsplats 1 Namnsbo 1 enlighet med det férslag som redovisas i
denna plan. Genomftrande sker sannolikt varen/sommaren 2002.

Ovriga foreslagna atgarder for riksvigen finns inte upptagna i

(L véagverkets langtidsplanering. Trafiksikerhetsfrimjande dtgirder
pa stamvagnitet kan dock komma ifrdga for genomftrande enligt
sérskilda beslut och resurstilldelning.

[ Banverket har for avsikt att forstirka banvallen genom Siter.

' Studie av eventuell flyttning av plattform nirmare gangtunnel
ska utredas. I dagsléget ar atgirdande av plankorsningar 1 Siter
¢j upptagna i banverkets stomnitsplan 1998-2007. Revidering av
langtidsplaneringen sker 2003-2004.

Genomférandetid Planens genomforandetid forslas diarfor till femton ar efter det att
' planen vunnit laga kraft.
Ansvarsférdelning Vigverket ansvarar for genomforande av atggrder pa de delar av

planen som betecknats allmdn plats — genomfart. Banverket
ansvarar pa motsvarande sétt for omrdden betecknade som
trafikomrade for jarnvagsdndamdl. Saters kommun ansvarar for
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ANTAGANDEHANDLING

Avtal

FASTIGHETSRATTSLIGA
FRAGOR
Fastighetsbildning, gemen-
samhetsanlaggning

TEKNISKA FRAGOR
Tekniska utredningar

MEDVERKANDE
TJANSTEMAN

allmén plats avseende buvudvégs- och lokalvigsnitet, parkmark
samt de ging- och cykelvigar som redovisats som x-omriden.

Den nérmare fordelningen av kostnader och griansdragningen av
genomforandedtgirder gors infor arbetsplanens respektive
jarnvégsplanens upprittande.

Allmanna vatten- och avloppsledningar 4r sikerstéllda med
ledningsritt. '

Jemhusen AB &r fastighetséigare inom trafikomradet for jamvig.

Avtal om upplatelse av mark for allmént dndamal skia traffas
mellan OKQ8 (Fasaden 8) och Siters kommun samt mellan
Jernhusen AB (Sater 7:1) respektive Hedemora Jarn (Foran 8)
och kommunen. Mellan fastighetségaren till Fasaden 11 och
kommunen ska likaledes mark&verlatelseavtal triffas.

Fastighetsbildning kan bli aktuell f6r att sékerstilla eventuella
avtal enligt ovan samt for 6verforing till allmén plats av mark

- tillhorig fastigheterna Fasaden 8, Séter 7:1 och Foran 8.

Geotekniska utredningar krévs i synnerhet vid byggande av vig-
och gingtunnlar. I samband med vig- och jirnvigsprojektering
skall buller- och vibrationsutredningar genomforas.

Per Wallnor, byggnadsnimndsforvaltningen.

Miljé- och byggnadsnimndskontoret 1 januari 2002

Sagfrs 94

Steve I ohnso,n
arkitekt S

Justering av text under ansvarsfordelning har gjorts med anledning
av synpunkter under utstillningen av planforsiaget.

Miljs- och byggnadsni

dskontoret 1 april 2002.

ud/
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